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RAPPORT
préparé conjointement par
Airbus Industrie et The Boeing Company
au nom d'un |
Groupe de travail représentant 'industrie aéronautique

au sujet de la convention proposée d'Unidroit relative aux siiretds
et aux droits de réserve de propriété portant sur du matériel d'équipement mobile

Nous nous référons au paragraphe 10(iv) du rapport de synthése préparé par le
Secrétariat d'Unidroit ("rapport de synthése™) qui résume les décisions prises par le sous-comité
d'Unidroit ("Unidroit") actuellement chargé de I'élaboration d'un projet de convention relative aux
stiretés et aux droits de réserve de propriété portant sur du matériel d'équipement mobile
("convention proposée”) au cours de sa session tenue di 29 novembre au 18T décembre 1994,

Unidroit a demandé & Airbus Industrie et 4 The Boeing Company ("organisateurs”)
d'organiser conjointement la préparation d'un rapport qui serait examiné par le comité de
rédaction d'Unidroit, qui devait se réunir en juin afin de rédiger un second projet de la convention
proposé¢ (“"comité de rédaction"), exposant un point de vue représentatif de lindustrie
aéronautique sur le contenu souhaité de Ia convention proposée dans Iz mesure ou elle concerne
Ios aéronefs.

Ce rapport, préparé en réponse a la demande d'Unidroit, a été élaboré par un groupe de
travail représentant l'industrie - adronautique internationale {ci-aprés "groupe de travail
aéronautique”) constitué par les organisateurs!. Ce rapport représente les opinions consensuelles
du groupe de travail aéronautique?. Les membres du groupe de travail aéronautique, énumeérés
par ordre alphabétique (avec leur pays de nationalité entre parenthéses) sont: Airbus Industrie
(consortium: Allemagne, Espagne, France et Royaume-Uni), Banque Indosuez (France), Douglas

1 En constituant le groupe de travail aéronautique, les organisatéurs ont cherché & identifier un
groupe restreint mais diversifié d'experts en matiére de financement et de crédit-bail aéronautique. Le
groupc comprend en outre les wrois plus grands constructeurs de cellules d'aéronefs ¢t trois grands
constructeurs de moteurs d'aéronefs - un groupe qui a intérdt & s'assurer que les dispositions de la
convention proposée répondent non seulement atix besoins des financeurs et crédit-bailleurs, mats soient
également globalement satisfaisants pour leurs clients, les utilisateurs mondiaux des adronefs (et les
debiteurs/crédit-prencurs de la convention proposée). ‘

2 Le groupe de travail acronautique a disposé de matériels de fond détailiés, parmi lesquels le
premicr projet de ia convention proposée et le rapport de synthése, ainsi qu'un analyse juridique. Le
groupe de travail aéronautique a eu de nombreuses discussions prélimninaires avant sa réunion principale
a Patis, Ie 11 avril. Suite 4 cette réunion, des projets de ce rapport, traduisant les décisions prises par Ie
groupe ont &€ communiquées, commentées ot révisées. Chague membre du groupe de travail
acronautique a confirmé étre dans I'ensemble d'accord avec le contenu de la version définitive de ce

rapport.




Arrcraft Company (Etats-Unis), General Electric Aircraft Engines (Etats-Unis), Intemational
Lease Finance Corporation (Etats-Unis), Kreditanstalt fir Wiederaufbau (Allemagne), Rolls
Royce (Royaume-Uni), Snecma (France), The Boeing Company (Etats-Unis), The Long-Term
Credit Bank of Japan Ltd. (Japon) et United Technologies Pratt & Whitney (Etats-Unis) (une
bréve description des membres du groupe de travail aéronautique et de leur activité aéronautique
est reproduit a I'Annexe 1).

Le groupe de travail aéronautique a également sollicité des observations sur ce rapport a
un groupe d'experts juridiques renommés en matiére de financement aéronautique’ et, lorsque cela
était possible, a cherché a inclure dans ce rapport les opinions exprimées dans ces observations
dans 1a mesure ou elles étaient en accord avec celles du groupe de travail aéronautique.

Le groupe de travail aéronautique a entrepris cette tAche en considération des bienfaits
potentiels, pour les professionnels du financement aéronautique, de régles juridiques
intemationales améliorées relatives aux siiretds et au crédit-bail. Les efforts d'Unidroit sont
considérés comme opportuns et importants compte tenu de l'ampleur du crédit qui doit &re fourni
et garanti par le matériel d'équipement aéronautique afin de financer les livraisons anticipées
d'aéronefs dans les années a venir. Les principaux constructeurs de celtules d'aéronefs estiment
que le coiit d'acquisition total des aéronefs et des moteurs devant étre livrés au cours des vingt
prochaines années pourrait étre de 'ordre de 900 a 1000 milliards de dollars US4,

Ce rapport est divisé en trois parties. Dans la Iére partie est exposée l'approche générale
du groupe de travail aéronautique a I'égard de la convention proposée, ainsi que les hypothéses de
base sous-tendant cette approche. La II°M€ partie expose ensuite des recommandations
spécifiques sur la convention proposée dans la mesure ou celle-ci conceme le matériel
d'equipement aéronautique et les motivations de ces recommandations (pour plus de commodité,
un résumé de ces recommandations est reproduit 4 I'Annexe 2), En III®M€ partie figurent certains
commentaires de conclusion.

3 Un projet de ce rapport, ainsi que le rapport de synthése et le premier projet de la convention
proposée, ont €t¢ communiqués pour observations (avec des exigences de temps rigoureuses) a plus d'une
donzaine d'experts juridiques en mati¢re de financement adronautique provenant du Japon, d'Angleterre,
de France, d'Allemagne et des Etats-Unis. Les observations différaient considérablement, examinant les
contours généraux de la convention proposée, des considérations politiques concernant 'avenir de la
convention proposée ¢t les problémes juridiques spécifiques actuellement a l'examen. 5i un certain
nombre d'observations étaient assez encourageantes - certains commentaires qui v figuraient ont été
inclus (sans attribution) an rapport (ceite mention ayant pour objet de les remercier pour leur
contribution) - , les opinions exposées dans ce rapport doivent &tre considérées comme n'appartenant
qu'au groupe de travail acronauticque.

4 Cf. le communigué de presse d'Aitbus en daie du 27 mars 1995; Airbus' Global Market
Forecast. mars 1995, Boeing's Current Market Outlook, 1995 (Projet) (version définitive disponible en
juin 1995); et McDonnelt Douglas Corporation's 1994-2013 Qutlook for Commercial Aircraft (projet)
(version définitive disponible en juin 1995). Des copies de ces documents seront envoyées & Unidroit
dans une expédition supplémentaire.




I8¢ Partie Approche globale adoptée par le groupe de travail aéronautique 2 Pégard de
' la convention proposée

1, Aéronefs et matériel d'équipement mobile

1.1 Nous exposons dans ce rapport les observations et preoccupations qui, si elles étaient
traitées de fagon appropriée par la convention proposee, feraient de celle-ci, selon nous, un
mstrument réellement bénéfique du point de vue des financeurs, crédit-bailleurs et utilisateurs
d'aéronefsS, Nous pensons que certaines de nos observations pourraient correspondre anx
opinions des financeurs, crédit-bailleurs et utilisateurs d'autres biens mobiliers cofiteux et
specifiquement identifiables (par exemple les navires, les plates-formes pétroliéres, les satellites et
le matérie] ferroviaire romlant)®, mats pas d'autres types de "matériels d'équipement mobile" (tels
que définis dans la convention proposée).

12 Le champ d'application de la convention proposée, au-deld du matériel d'équipement
aéronautique, est important pour nous dans la mesure ot il influe sur le temps nécessaire a
I'élaboration de la convention proposée, et sur Jo degré d'acceptabilité de Ia future convention
pour les Etats signataires potentiels. Nous recommandons donc vivement au sous-comité
d'envisager (a) de Limiter la convention proposée a des types énumérés de matériels d'équipement
mobile coliteux et spécifiquement identifiables (tels que les adromefs, les moteurs d'aéronefs, les
navires, les plates-formes pétroliéres, les satellites et le matériel ferroviaire roulant) et (b)
dutiliser exclusivement d'un regisire de biens”. Les régles de priorité fortes envisagées
conformément 2 la convention proposée et, notamment, les conséquences du défaut d'inscription,
sont plus appropriées dans le contexte d'un systéme présentant ces caractéristiques saillantes. En
outre, les modifications impératives et optionnelles (cf. point 2 infra) des lois nationales
envisagées par la convention proposée seront moins critiquables dans une telle convention compte
tenu (1) de l'existence de techniques bien établies de financement structuré et de crédit-bail
portant sur de tels matériels d'équipement et (2) de 'ampleur des bienfaits qut devraient découler
de Ia convention proposée pour le financement et le crédit-bail de tels matériels d'équipement.

5 Une question importanic, au sujet de laquelle nous réservons nos commentaires e attendant un
examen plus approfondi, est la définition exacte d'un *aéronef”, :

6 Certaines observations exposées dans ce rapport, toutefois, ne peuvent concetnet que le
financement et le crédit-bail d'aéronefs/de moteurs d'aéronefs (par exemple les points concernant le
désenregistrement des aéronefs, le fonctionnement, financement et crédit-bail de moteurs, el nofamment
les structures de financement aéronautique, telles que Pimportance des cessions de crédit-bail). Le sous-
comité devrait examiner la question de savoir si des régles supplémentaires 3 la convention proposée
destinées A traiter ces questions scraient approprides.

7 Nous pensons que la clarté qu'offrirait une liste spécifique de matériels d'équipement cofiteux
est souhaitable dans le contexte d'une convention complexe, qui supplante d'importants aspects du droit
national et affecte la propriété des biens et les droits de priorité sur ccs biens. Plus généralement,
nonobstant les différences mentionnées dans ia note 6 supra, les similitudes existant entre des matériels
d'équipement cofiteux et spécifiquement identifiables peuvent bien suffire 4 justifier leur traitement dans
une convention commune; en revanche, compte tenu des grandes différences Gui existent entre ces biens
cofiteux spécifiquement identifiables et d'autres biens simplement "utilisés” internationalement (par ex.
les camions), compte tenn également des techniques de financement de ces derniers, une convention
générale commune a ces denx types de biens semble sinon irréalisable, du moins extraordinairement
difficile.




2. Problémes juridiques internationaux, problémes relatifs aux siiretés et au crédit-
bail et & I'encouragement du crédit

2.1 Nous sommes pleinement conscients de l'impulsion d'origine donnée aux travaux sur la
convention proposée, concemant les implications potentielies de la régle de la lex situs s'agissant
des biens meubles, parmi lesquelles les probidmes liés & la reconnaissance des formes
"étrangéres" d'accords de siireté et de crédit-bail et les régles potentiellement méquitables et/ou
imprévisibles concemant les conflits de priorités. Ce sont de vrais problémes® qui ne sont pas
traités de fagon adéquate par les structures juridiques actuelles régissant le financement
aéronautique international (dont un résumé figure dans la note en page 30 de ce ce rapport)*. La
convention proposée traitera également un certain nombre d'autres problémes importants qui se
présentent dans le contexte du financement et du erédit-bail intemational de matériel d'équipement
mobile, parmi lesquels des problémes relatifs 4 la compétence (les questions liées 2 la lex situs, et
toutes les autres questions clairement internationales par nature, que le présent rapport désigne
collectivement de "problémes juridiques internationaux"). Nous sommes également conscients du
fait que, historiquement, Unidroit a d'abord cherché a traiter des problémes juridiques
internationaux phitét qu' encourager en tant que telles les réformes des droits nationanx.

2.2 En vertu de son caractére matériel, la convention proposée vise toutefois 3 modifier &
certains égards les législations nationales (plutét qu'a se référer simplement 3 un ou plusieurs
choix de loi possibles afin de traiter un probléme particulier). Et cela pour deux raisons. En
premier lieu, comme I'a conclu le Professeur Cuming au terme de son étude empirique, certaines
législations nationales relatives aux sfiretés ne présentent pas suffisamment de flexibilité,
prévisibilité ou équité entre les siretés étrangéres et les siiretés nationales portant sur du matériel
d'équipement mobile®. En second lieu, et comme il apparait trés clairement lorsqu'if s'agit
d'énumérer dans la convention proposée un certain nombre de "recours minimums”, de telles
modifications uniformes des législations nationales sont nécessaires pour assurer que les
financeurs et les crédit-bailleurs internationaux disposent de certains droits essentiels a tendance
commerciale, quelle que soit la localisation particuliére du matériel d'équipement mobile 3 un
moment ou 4 un autre (toutes ces questions relatives aux droits nationaux, qui portent sur ces
droits commerciatx essentiels des financeurs et crédit-bailleurs sont collectivement désignés dans

8 Outre les problémes liés 4 1a rdgle de la lex situs concernant toutes les formes de financement
du matériel d'équipement mobile, tels que la non-reconnaissance de shretés sans dépossession dans
certains Etats et les incertitudes liées aux régles relatives au choix de la loi applicable, cf. en général
Shilling, Some European Decision on Non-Possessory Security Rights in Private International Law, 34
Int'} and Comp. Law Quarterly 87 (1985), ¢t s'agissant des créanciers privilégiés an plan national (et non
divulgués), cf. en général Fawcett and Hugi, Hidden Liens: A Trap for the Unwary, 106 Banking Law
Journal 212 (1988), un certain nombre de problémes sont particuliers aux opérations de financement
aronautique ou sont particuli¢rement pertinent dans leur contexte. En premier, I'extréme mobilité des
acronefs et le fait que les aéronefs sont souvent en déplacement (et peuvent méme traverser plusieurs
Etats) aw moment méme de la création de la sfireté, soulévent des problémes délicats concernant la
création et 1a perte des droits de siireté, En second lieu, les interactions entre le droit national des siiretés
¢t les systémes d'inscription et d'enregistrement aéronautiques peuvent soulever des questions complexes
relatives 4 Fopposabilite ("perfection”) de la sireté. Enfin, les moteurs et les autres piéces sont
constamment ajoutées - et soustraits - aux aéronefs en vertu d'accords complexes d'échange qui peuvent
affecter 1a propriété et/ou les droits de sfireté portant sur des piéces ¢t composantes de valeur du matériel
d'équipement aéronautique.

9 Cf. Analyse des réponses au guestionngire sur une réglementation internationale de certzing

aspects des siretés grevant le matériel susceptible d'étre déplacé d'un Etat dans un autre, préparé par le

Secrétariat ¢'Unidroit, avril 1991, page 1.




