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TRACT COMMITIEE

TN TERNATIONAL ROAD TRANSPORT CON

———

Draft Convention

concerning

tract fof the International Transport of Goods by Read

the Con

QHAPTER L

‘nginitions - Scope

Article 1

For the purposes of this Gonvention,.the following ghall be .

understood @

ngarrier"s the perso
ehicle of which he 1s t

to effect transport by

n undertaking
r pperator.

he owner O

(b) ngonsignee': the persen named in the transport ¢
o is to receive the goods at their destinatione

c) wgolderh: the person holding & waybill
e 1is the endorsee, or & waybill made out to be

of which h
a blank endorsement.

(a)

means of a Vv
ontract

made out to order,

wh
arer or,with _

gither the consignee or the holder.

pose .of the goods': elther the -

() "Beneficiary":

entitled to dis

(o) "person
neficlarye |
any tpansport by road, the

consignor oOT the be
i Tnternational gransport! : ‘
(ﬁ) 1n g of destination of which, &3 specified in the ‘
place © od either in different contracting
t with the territory of

ntrac
transport ¢O . ’ame cOntracting.State bu

r i
States: ¢ tracting State intervenings

another Con E _
erritory'subjeét

Rye f a contracting state": any t :
nTerrlbory raintys mandates guthority or administration

to the sovereignty, suze
of the States




1
i
§
!
i

‘with or w

in the casc of transport to be perfor-

priers but under a single contract,
f the transport specified in the
has been completed, or, if

trensport at the tim

(h) i,ast carrier®:

med by several successive ca
carrier effecting the final stage ©
transport contract where the transport
not, the carrier who was offecting the

actual termination.
any motor lorry or trailer used for.ﬁhe‘in-

of goods by roade

(k) nPpansport time!: the time that o
taking over of the goods by the carrier, oOr,
cegsive carriocrs,

(1) nyehicle":

ternational transport
lapses botwcen the

in thoe case of trange
by the first of them,

port to be performed by suc
and the delivery of the goods to the beneflciary OTs in the event
ing impossible, until the time thoy arc taken
Articlc 15

of such delivery be
into custody under the conditions specified in

Article 2

all intornational trans-

all apply to
>} commerciallcarrier

This Convention gh

1.
port of goodS‘effected throughout by road by
ithout remuneration.

sc apply to transpor

1on shall 1ikewi
ublic podies.

gally constituted P

11 not apply ¢
d under the torms of

, 2. This provis
by the State or by 1€

This Convention gha

nsport}effocte

postal convention;

(b) _4in the absence of a spocial agroomont, to t?ansport
offected under'oxooptional conditions, outside

the mormal rangc of opera d carrier.

Se
" (a) to tra an interna-
tional |

tions of a roa

) Contractin gtates may, bY bilateral agroomen s B
be ot % this Conventlon their frontier traffic
' o State where

cxclude from thefter?s of thls OO e

y traffic pom and TO ‘ ‘

anc brans? ort 18 offected throughout by undortakings having thell’.
i in the territory of that State. |

iness 1in

the ;.‘

o of its s

& offected



CHAPTER II

e e e o o T e S

Transport ﬁocumonte

Article 3

1. Tho\oonsignof and the carrier ma cach r :
to be made oube. 7 equire & waybill
o 2, The waybill shall conform %O one . of the two models glvon
in Annoxes I and II. Theso Annoxos may, without prejudice to the
provisions of Article 7, bo modified in accordance with the gimpli= o
fied procedure sot forth ine.e. : v ‘ L
5. The absence, irregularity or l1oss of the waybill shall not .
affect.the existence or validity of the transport contraot,‘which'~
shall_none the less be subject to the rules of this Conventiomne ' L

‘ Article 4
1. The waybill may, at the option of the parties, be made out"
to a person named, 1O order or to bearels '
5. The waybill shall be made out in throe originallcopies,
gigned by the consignor and by the carricre '
5. The first copy‘shall accompany tho goods. Tho second copyf‘
shall be handed to the sonaignor. The third copPy shall be pretained

or to.boarer, the .

by the carriler.
4, If the waybill is madc out to order
gecond cOPY shall be marked "negotiable" and the other copie
negotiable". ‘ o :
Article 5 » -
1. The negotiable copy of & weybill mado out to order shall
- an ferablé by endorsement. Any person in whose favour the
ggggiiagle copy has been ¢ndorsed may ro-ondorse it in favour ©
another person | ‘ | ,
‘ If an’ endorsemont is sub=’
d void,

o, The endorsement must bo oloan. 1 ° "
3 ditions whatsoever }t ghall be cemed null an
joct to &ny oo hall be snvalide i

Partial endorsement 8
| 5 : Gngiiigmg?tthe endorser
ézn%?Y‘czgsiigo;sement to bearel is Qquivalen
menvbe.

cossarily specify tho endorses;
(blank cndorsew
ank endorse-

need not neé :
tg signature

£t to a bl

s "not l/;:\




"4, The ondorscc or bearer of the ne
c negotiable ¢O -
2111 made out to order With o blank endorsoment shallpgeoieaugigd

o substantiate his claim by an uninterrupted series of endorsements
Cancclled endorsoments ahall in this respect be regarded as not ’

having been writtene

Article 6

Each of the partics may ask for as meny waybills ©o be‘mede
out as there aroc sndependent yehicles the despateh of which requis~
ros tho usc either of goods of different kinds or of less thah vehi

cle load consignmentse

Article 7.

o waybill shall contain the following.particul

1, Th
¢ consignol :

furnished By th

(a) the nom sigmor;

e ond address of the con

(b) the place of departure and of destination;
(c) the namo and address of the consilgnec, with or with-
of the words ngo ordert orv"to

out the ingertion

poarer; o o
(a) =& doscription of £ne goods and the method of paokiﬁg;“ﬁ  v
(e) .spocial‘marks or nqmbers_on the packagoes; ' k
‘ ght or quantity of

(£) number of packages oF gross wel
goods otherwise expressed;

g for customs, poli
appropriate,

(g) necessary ces health
or other for the
contain the‘following information :

e waybill shall
v carriers; . .

2o
(a) tho neme and address of the carrier or
(b) @ sfatement that the fponsport 18 subject to the rﬁ¢ -
108 laid down in this Conventlone
‘ 1 shall also gpecify the place'and date of its
d gﬁz ggzbzlheading for the insertion of any reservations .
%;sigegiarrier with rogord to the apparent state of the goods and AR

thelr packinge

ars to be Pt




contrary

‘ particulars or s

it the request of cither party, the waybill shall also

lowing particulars :

. 4 .
contain the fol

(a) the route to bo followed;
the chargos for which the consignor aséumeé liabl=
1ity;s \ ‘ | :
(c) tho value of the goods and spocial interest in deli~-
verys | :
15 instructions to the carrier regardihg

f the goods;
od to the carrier to accompany

(qd) the consignor
the insurance O

(e) documenfs transmitt
the waybill;

4 delivery date in the c&s

graph 2

¢ referrod to in

(f) tho agreo
Article 17, para

., O Tt shall be permissible for e
the waybill such additional particulars ©
to the provisions of this Conven

1ther party to insert in
r stipulations a8 are not
tion and its Annexese

Article 8
: uracy of

' 1. Tho consig egsponsiblo for
tho particulars purnished by him for the purpose of making out tho

ghall bo 1iable for all oxpenges OF prejudice sustained.
snaccuracy © toness of such

waybill; he
by tho carrior by rcason of the
tatements. '
o information specifiod in

ill omits th '
+ shall bo 1iable for

Wherc the wayb ‘
the carrier signing 1
i 4 to dispose of the

2
Article 7,-paragraph 2y
any prejudico.sustainod by tho person entitle
goods PY roagson of such omlssionsSe
Articlo 9 o B |
i harge, the carrier shall
. On receiving the goods.into his ¢ |
bo roqiirod to check the agcuracy of the s;atementsbin the ga¥E111
ackages and thoir marss or num ors, an 10
as to the b e s & d their packinge

the accuracy of the .

apparent tate
| he carrier 1g unablo ¥O chock
2 tWhoizstlgr if ho has proasonable grounds for doubting
above statomen®®} Topa1l entor his reservations to that offect in

thelr nccuracys
the wayb 111e




:
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B
i
|
|
i
i
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3. Thoe conéignor shall also bé onti .
~entitled, ©
spogial fee,.to roqu§st the checking of the gréssnwggggznzfoghz
%oots or thoir quantity otherwise expressed, the checking of the con-
oents of -the packages, and the entry of the findings in the Waybili.
al fee may be deman~-

As regards weight or quantity, however, no speci
ded unless the check is carried out on behalf of the consigmor.

Article 10
1o evidence of the conclu~

o 1., The waybill sha
sion of tho transport contract, the conditions ©
recelpt of the goods by the carrior.

2, Should tho waybill conta
that the goods an

it shall be presumed
be in gond condition at the time of deliver
that the number of packages, thoir marks end n
the gtatoments in tho waybille

3, The statemonts in the waybill rolating to the,gross'weight“»
or quantity of the goods and to the contents of packagos, if checked
by the carriol, shall bo prima facie evidence against him.

in no rescrvations by the carrier
d their packing appeared to
y to the carrier, and
umbers correspond with

Article 11 -

1. Beforc handing over tho goods, the consignor X

such information &as is neccesgsary to meet customs, police, health or

other formalitles requiring completion during transport, and attach

tho documonts nceded for that purpose tO the waybill. The consignor

shall be 1iableo to the carrier for any damage caused'by the absence,
ch information or documents

snedequacy oOF 1yrrogularity of su
2, Tho carrier shall be liable a ° -
quences of the loss or {mproper usc 9 the documents montloned in
tho waybill and attadhed.thorcto or depositqd with‘him; neverthe=
ple by him ghall in no ©

s an agent for tho conse=

ipcumstances

1css, the com onsation payd
excoéd that dﬁe in tho cvent of tho 1oss of the goodss
oipTER 111

et e

gport Contract

‘Performanco of the Transp

Article 12

waybill js made out t
goods 89 long &

o a.person named, the con=
rrier!s =

‘ 1, Whoro tho o they are in the cd
gignor may dis
ha.nds . ' ‘

2, Where
right to disposo ©

o bearer, tho

li is made out to order or t
tho M7 o0ds restsvwith the holdeTs

i
£ the B

11 be prima facle
£ transport and the B

must furnish  ‘,Y(f




spose of the goods in vipbue of
cc of °

i
i

3, The person
the preceding paragra

destination to be changed, but tho carrier shall bec
1f it can be done without interfering -

cgmply with this requost only
with his normal operations and provided payment 1is made for all

oxcess chargosSe

Article 13
1. At the place of destination, the carrier shall deliver the
consignes

goods and the copy of the waybill accompanying them to the
against paymen® of any chargcs due on the Waybill,

, Whenever possible, the carrier ghall advise tho consigneé
of tho probable $ime of arrival of tho goods at the place of desbi= e

nation.

companying
waybill and paymen

4 Disagreement ns to the chargos duc on the wayb?ll shall ‘,:\
not exonerate the carrier from dolivering the goods provided the \
poneficiary has furnished security. ‘

- Article 14 /
ri failing to cOM 1y with the provisions of Articles
Carr Ty v hg%d liablg for any projudico causcd therebya

12 and 13 shall be

Article 19

arrival of the goods at tho placd of destina=

tion Eggy fails to come orward or falls to pay the

cﬁgrées due on the waybill, the car?ior mayfd%gchargo tho goods for

secount of the person ontitled to dlsposg‘o’ ome o

| ; in st . tako tho goods into his |
arrier ghall in such case U ' _ bo bis .

2 gﬁirast them tO & third partys who shall hold ghg said
charge erocurity for tho charges duc on the wayblill, an or an
a - : . :

1. If, 01:1
the benefic

L
)

all have thé‘ |

goods
excess chorge s« |
: ' £ two monthss the carrier sh
o e periodb; public sale or in accordance with local - |
ontitled to themes ‘ {

5. the goods
1 the B r"the person

right.to gel
c .
warrants

iy condition

sustom for & oount 0

| o porishablo OF tho
. 4. Igcthgrggﬁdihigr gtoragc involves expcnses‘out of propor=
such & courstvs : ‘ : _




tion to the value éf the good t i
the two months! walting p%fiog: hoy may be so1d 1rre$pectivo oF
shall immecdiately advise the con '
oLy ~nsignor of the
the latter remalning liable to the %arrier in .

5, The carrier
nd expenses poferred to aboves

obove circumstances,
guch cases for the charges &

6. lnoro the woybill is made ou
carrier shall be entitled o disposc of th
of the charges and expensos due and ageins

£ to order or to bearer, the
g goods‘against payment

: gecurity to’ uarantoe -
the rights of an undisclosod holdor. Such sccurityyshal%’be rc§:a~
ged should no holder come forward within a poriod of one year from
tho date of arriwl of the goods at tholr dostination. E

CHAPTER IV

e s i ]
———r RS e

e e o S

Liability of the Carricl

A

Articlc 16
“tho carrior‘shall

tial loss

Article 18,
d the - .

1. Subject to the provisions of

pe liable for any prejudice cousod through tntal or par
of the goods, or damage thereto, if tho occourrence which causc
projudice took place during the period of transporte

en dolivored t° the boneficlary . -
h should have

' 2, Should tho goods have be
without eol £ the amotmb due on delivery whic
been collected b der the terms of the transport cone
tpract, the carrier shall be 1iablc to the consignor for compensa= .
' :nstructed O collects

tion not exccoding the amount Ww.
without prejudice, howevers ight t2 rocover from the bebo-
fiCiaI'Yo , ' N

Articlo'lV

ions of Article 18, t
sed by delay dquring tho po

. Subject to the provis no carricr shall
. : rejudice catt riod of

pbe 1liable for any P
£ranspor be

botweon tho carrier,

1iablc only whon,
n of the

the absenco of & timo%limit'agreod
g | < ior shall Do
?;miﬁgflight of - tho duratio
transport 18 clearly unres




Article 18

r shall not bc liable if he proves thaﬁ the loss,
uc, even in part, to negligence on his part

tatives or agents.

Tho carrie
damage or delay is not d
or on the part of his ropresen

article 19

of this Articlo, = .
that the prejudice -
from a combina~

1. Subject to the provisions of paragraph 2
tho carrier ghall not boe 1iable if it is probable
of the following circumstances or

arises from one
tion of such circumstancos H

(a) fire or mochanical breakdo
provided that tho carrier P
of forts were made to render the
at the time tho journey began;

(b) road accident arising from circ
chicle, provided that the carrior pro-

tod with the Vv |
yos that 1t was not within the power of the driver to
avoid the nccident or o romedy 1ts consequences;

wn affccting the vehicle,
poves that poasonable |
vohiclo roadworthy SN

umstances not connoc=

(c) act of war; ‘ '

of public enemies;

(4) act
raint of princess

(¢) arrest nr rost
goizure under legal process;

pulers or people, or . .

rantino prostrictions;
stoppage or restraint of

(r) qua
whether partial or

(g) strikes ©
1abour from
genoral; |

g or civil commotions;

r lock-outs or
whatevor cause,

the'person entitled to dispose
his reprosentatives or agents;

(n) riot

(1) act or omission of
r of

of tho goods ©

leakag® ‘
brookogo: or welghts apontaneous

> in bulk
was taE7 lerent dofect of tho goods; 18

othor inh
soney of packing;

ypsuffic
r inadequacy of m

arks or numbers;

insufficiency 0 |
yapiations in temperature or'in'\«‘*

provided that in the cvént . ©

ed in vohicles Spécially 4
the car=

offoct of heats
'(m) the pumidi ty of”,
of trangp

. ippe -
0quipDis o that x
of s uch edui

ort beind per
oods from these_effects -
S oson 8 exorcis%d in tho -

use




>
|

arising ou

(n) usc of

is customary or

(o) hondling,
consignor or un

ope

n vehicles without tilts,
has been agroed;

of the goods by the .

loading or stowage
beheficlary;

1loading by the

of live animdls, provided

(p) tronsport
proves that all the customary precau
' 2. Nevertheless,'in the cases referred to in
paragraph, the carricr shall be 1iable for
n ontitled to dispose of tho go0
of his Trep

as the perso
from the negligon

agents.

cc O

1. Goods of an

whoroof‘ﬁh

f the carrier or

Article 20

jnflammable explos

e carri

to tho accoptance
i aturc, may at any t

ho known tholl n
troyed or pondered in

further, the consigno
£ of thelr

2, If the carr
» thelr ac
der the

nocuous
r S

by the

hall be.lla

aceeptancee

107, knowing the

coptancey he s

n innocud

destroy or ron
o vehicle OF the load;

dangering th »
shall be payablo.

When the 1ia
son entitled t

to componsation [
+q down in Art

for tho

er wou
ime or P
carrier without

ble for &l

hall not be ontl
t in the even

in such cages no

article 21

pility for 1o
o disposo of
proved prei

icle 23

ss ©

the goo

r damage recsts W
ds shall b

udice sustained,

rticle 22 : .

the prejudice in so

ive or danger?
1d not have ¢0O

11 damages

when such use

that the carrier‘&f-n
tions were  bokens .

the preceding
far -

ds proves that it aroseé
pesontatives or

us nature,
nsented had -
1oaded, des=
compensation;
and expenses

oh goods, has f

tled to unloads
£ of thelr on-=
compensation

ith theAcarricr}," 41
ave the ri REER
within tho 1i=

W H
| 1, The yaluc of the goods shall‘bo'calculated in accordanc®
’ . otation or £ailing sugh.quotatlon, in accor~ .
with thetﬁx%ﬁﬁnfgrggnt markot érice or, failing both the fore oing, -
@anco w e nco gith tho ordinary value of goods of the samo nature. -
;ﬁdacgz§ity °4 tho pLace of destination ond at the time the goods .
weroqacco rod for tponspor Ve -
| | papge duoc, Customs quties apd &by other
5. Ihe traggg;gtt of %he tr;nsport of the goods ghall also
in 1ue of the goods: without, howevor,'any

po incorpor? e
qomages*

payment ©




e

3, TWhon the pficeS'scrving as & baq“ ‘ | ;
of the.value of the goods are oxprossed'inlz gairgggycgiﬁgiagéon
that of tho Stato in which paymont is claimed, convorsion sh 1§n
offoctod at the official rote of oxchange ruling at the ti all be
place of actual poyment of the compensations me end

Articls 23
1. Tho 1iability ofltho carriér for loss or'dan 1t b

1imitod to tho sum of one dollar per kilog mge shall b2

the goods 28 given in the waybille.

, atated ab 1lated in terms f‘t;

$ni tod State of the

the official par

g of America,
ity in force on

lay shall be 1imitédi

2, The sun

gold dollar of tho
‘being dotormined bY.

3. The 1liabil
to the tponsport chargoes

1 July 1944.

1ty of the carrier, for de

- Article 24 o
1. Tho consignor may declare, in the‘waybill,/a valuo fbr
the limit 1aid down in Article 23 and,‘should'
the value.of the goodsy.
against

oods cxcoeding
not be covered by

tho &
his {nterost in delivery
may als” fix tho amount of a spocial interest in deliverys
payment, in bnth cases of a peasonable surchargees o
gse of declared interest 1n delivory,.Artiu‘:m‘
jyory dato has been

o, Evon in the ca
1 appl¥s unless & del

cle 23, paragraph 3 shal

agroodes |
‘ 3, Tho doclaration rofofred to in _ of thisfﬁrti-
cle shall po regarded as rima facle ovidence of the amount of the, .
damago sustaincd, n thoe absence of prodf to the contrary furnishadl o

by the carricre

‘ od to avail himself of

n which sxclude or 1imit his 1iobi-
duct of by such

1. The carrihi h o

‘ i of this ConV

fbi prgngignzamago js couse b his‘wilful miscon ' ‘

ol art as under the 1aws of the country in which the
1 ings, 1is ornsidered to be equivqlent

1 proceed
to aveil him=

dofault on hiS P
okes lega
l’lO’b be Ol’ititl@d

peneficlary t
isconduct.

to wilful ™ |
‘ hall
aymilorly tho carrior 2 s
‘th-iSQid provisions: if tho domage 18 caused o Ao 1oy- -
301£n§fage;t‘gf tho carrier s bing within the scoP% © pLoy= .
v ' o ‘

monte

pamme of gross weight of - S

ove shall be calcu
the weight and finoness =




"'12—-

ds may not exceed‘the 
unless so stated in
becen agreed upon for

the value of the goo

in Article 93, paragraph 1,
t a surcherge has

S Novertheless,

1imit laid down
the wayblll, whether or no

this purposcCe

e m e T

g and Actions

Claim

Article 26

beneficlary shall be

the condition
nied by reserv
£ the factse

1, Tho pomoval of the goods bY the
rima facio ovidence of their delivery in
in tho woybill, unless such removal is accompa
in writing giving at loast o genoral description 0
Noverthelosss 1f the loss or damage is nob apparont;

t thin scven days of removal, public holidays

2.
pegorvatinns madc Wi :
not included,‘shall be valide |
. In tho cas® of proved or'allegod 1oss or dAomagCs the car= . -
rier ond the bencficlary shall glve ecach other all reasonable faci- ,
1ities for maling the necessary invostigationse R
pptiele 27 ' ‘
pased on tho

poceedings against the carriel
o a cour?t of a Contracting. -

. 1. 40y leogal P
fpansport contracts must be brought pefor

states . ‘
pe brought bew

cre the car-
departure
hould

theso 1imits, tho proceedings may

sing jurisdiction at the place wh

1 plac¢ of businessy at the point of
£ the place where delivery was moade or 8

. Within
o court oxorci
his principa
opt and &

forc th
ricr hos
of the transp
have boon madoe

‘a ainst the‘oarrier pased on the transpor®
ple afte the BXpiry of a poriod of
1f delivery

Logh. 7 t b mai
: 5 »
L e of delivery of the goods 0Ty

jech it should have beon m

ndos

contract‘sha
onc ¥




"15-7

0 transport’performed

Provisions relating t

Qgrsuccessive carriors

Article 29
tional'transport of goods by road, govcrﬁed

1. If an interna
g to bo performed

mntract, 1

by & ginglec ¢
rricr and oach gucceeding carrior D _
tance of tho goodss

the sccond cd

the transport contract by reason of his accop

provided‘that he knows OT should know when acce
uch a contract.

tronsport 18 govornod by 8
o, Tho said carrier shall Dbeé subject to the rules of thish
Convention rpom the time whon hc recelves the goods from the pro=
to the succeeding carrier

coding carrier until they arc delivered
or to the poncficlary, o in the ovent of such delivery to the
boneficiar until the time the goods aro takon

y boing impossiblo,
into custody in accordanc® with Article 15,

Article 80
The carricr acccpting’thé goods from the preceding cqfriqu §
t to tho latter a signod receipt. When ncgosgary, e :
n this poceipt and on the copy of the wgyblll accompa-
de theyroservations provided for in Article 9, para=:

1.
ghall transmi
shall onter ©
nying the go°

groph 2. \
shall apply

. 2 Tho‘prbvisions or Articloe lO,\?aragraph 2
to the relations between guccessive carrierss . | |

Article 31 _
a codin, based oﬁ the ypansport contract must
Logal PFOACY tgihe ripst carriers or against the last
'4 that portion of the

cither agains :
ricr, OT agains the qarrle
ton ot during which the 1088

o1 tubod this right of option

tronspor »
: 2, Onco procoodingskhave peecn. ins |
congcse = d it
t operations performe
. 10 27 sholl apply to tronspor .
uccess?rglgi;riors chertheless,sindgerogatlon of the pro-
sgsions of paragraph £ the sal Articlo ¢ |
‘ nst the first carrier‘may not
i jsdiction’

: ~roceodings agal
(a) %ggg;oﬁght peforec the court oxorcising Jur




4 carrier
paid'compensati

as di

I ovent of to th th arriers sha
amount p& able by him TO ¢ othor C s 8
thguﬁatgez, in proportion to the poward due to thene
Article 34 | |
‘ . ] g der Articles 52.‘ 
rrier against whonm o claim 1s brought un _ s 5,
nd 351;haﬁlcﬁot be entitled to contest tho regularity‘of the payment
aﬂd pv the carrier naking tho claim, f the omount of the cowponsa= . .
made- o rixed a court of. law, provided he was duly notified of the
tion was and offorded an Opportunity of toking part thereins I

proceedings

stinct from the
e principal,
1th the foll

. at the place where delivery was made or

been made;

legal proceedings against the last carri | | "
5 er may not
be brought before the court exercising jurisdzction

at the point of departure;

legal proceedings again
be brought before the court exercising

piers may only
t the place where the intermediate car-. .
ce of businesse .

jurisdiction a
rier concerned has his principal pla

Article 32

jions of this Convention, has

who, under the provié
hich was not caused by his act

on for loss

: intorest and cha
owing provisions 3

tinct from the act of

I
the carrier bY whose act as dis
other carriers, damage was causo

fund tho amount of compensatb

was caused bY the a

able by each of them

*»

if the loss or damage

more CArriocrsy

shall be fixed in proportion

Yo Should it prove impossible to apportbion the lioe-

pility, cach carnier‘shall'be‘liablc in proportion to
£ due bo himj

the sharec of the peward for transpor

1f it camnot be proved wh r(s) was
1iable for the loss or danage,
pensation shall be
under (b) bY all t
or carricrs ag can

li&b 1ce

the amount

in the propor _
he carricrs, oxcept DY guch carrier
t ne is (they are) not

prove tha

apticle 39 |
of the'carrieré,'the

the ingnlvency éf any one
11 be distided among

act of other carriors, shall be entitled
o other carriers, in ¢

the amount pay
to hig share of 1iabili-

ich of the carrie
due for cOom=
tion laid down

should have‘:li

st one of the intermediate car;"

¢t of two of“_

the loss or d, must re-
ion paid by anothor carrier;



- yhstons ©

2, A carrier desiring.to take proceedings to onforce his
n in the samec court and at the same time

claim shall bring an actio
against all tho other carricrs with whom he has been unable to reach

o scttloments

Article 35

c at liberty to agroe to provisions other

Carriers shall b
n Articles 32 and 33.

than those¢ 1aid down i

e e e e T

Miscellancnus provisions

Article 36
arrier, shall havé
of transport

to the carrier

ned by the

1. Whosocvers other than a cormercial ¢
nto his custody and carc goods in. course
terms of this Convention, shall be liable
ho goods for any damage sustal

ho peceived ©
t in his custody and carce

rcceivod i
under the
from whomn

goods whils
:ch shall be applied in

2, The rules gove
rrier when 1088 or damage .
Who'rcceived,'

such a casc 2t thosc applica
rovided that the person
is being effocted

has beon causcd by his act, P

the goods knows or should know that tho transport i

undor the torms of this Conventione
ade no roservation -

on who proceived the gonds m
ovidonce that the goods

3, If the pers
when doing so, this shall be rima facie
were delivercd to him in,accoraance,wiﬁﬁ the copy of the waybill
accompanying tho goodSe ‘ ‘

Article 37
s of Article 35y any s tipulation
mpting the persons

o the provisi
y the offect of .exe
tion shall be

jndirectl
gations under this Conven
ons shall not en=

of such stipulatl ,
t which remains gubject to the pro= .

gubject ©

having directly OF :

concerned from theil ob11gat

1 i put the nullity

tail the nullity of the'contrqc
£ this Conventione

reclal Cleusss

W
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‘Genéve, le 31 1mi 1949f7

COMITE DU CONTRAT IE TRANSPORT
. ——s:—.—======—"==::::========== |
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Expose dea motifs

ve au contrat de transp t

1et de Convention relati

‘ u gro

r la routes

i

- j:NTRODmTEtON\QEmmm
T JuOﬁ o

ux du’ comite du contrat de

A.la base des trava
nternational par routc se trouve: une proposition o

transnort i
unification du droit

1*nstitut internationa
eme assemblee genemale

ers (I.R.U.) tonue &
1, Chembre, de Gommorce
Usy un Comi té d’experts",f

n ooncernant te |

. feite par
ive 1ors de 1s deuX1 de’ l’Union interna o

e des transports rouri Gonéve 1o 23“';1”f

tional
" yprs 1948, intor_

nationale (CoCe Te)s

de fairc: convoqucr par
1'Institut’ ot 1 I.R
nt-proaet de convent1o

8 d'elaborer un ava
ises ct des person

r route des marchand negg» Pou f

chargd
| txangport pa
~,éi)&.;ees ce‘00mite
,’Institut ot 1
u Gomite

a été constitué par la Chembre de gommarce In_
, ﬁernationale, *IeReUs
ont été désignes g

Gommc mombres d

Par la C-C.I. - . . : . , , |
- TNGWRE! Avocat & la Cour ' gupréme consul général etu13  :
%;égigén%'ggmla ¥e deration Internatlonale des oommissionnairean;\g
de transport t assimil és (ganemark) gyvec comme suppleant L \
u Groupe‘transports et communicationsdf;;.ﬂ

Philipp DROIN. .chef 4
(France ) N

‘de la C.G¢
Par 1’Institut.
. Ancien membre do la Oour'Supréme,v1 ce~Présidont
Me BAG&?Bnal law & ssociation, monbre du gonseé du Comite = '
t du Gonsei de 1’ Institut (Suede),aveo’.fg 

d ’Into rne
‘ggritime nte rnational e
o pple&nt ] .

et Secretaire Gena .j;
N

, de- qYD Gonseille 3 la Gour d’Appel
l’Institu (g,e;i%) .




-~ Par 1’°T.R.U.

M. P. Ernost SPuT, Sccrétaire Géndrel de Philips Ltds o Prési
dent de 1’I.R.U. ?Pazs—ﬁas) avec, corme suppléant

Mo Arnold GREEEE, Sccrétairo Géndral de 1’Association neerlan
deise des usagers des nrunsrorts (Peys-Bosg).

on,_,
Le Comité a dlu corme Prdsident : If. Ae BAGGE et ¢

fié & . de SYDOW la cherge de Scerdtaircs

| ‘ Lorsoue 1. GREEBE cut exrrime lo désir de céder 82
place, l’I.R Us 2 désigné comme suppléant de K. SPAT, e paul
SCHWEIZER, Directeur de la aison "Lastag" S.i. pour le trqn&ef

port par canion, Vice~-Président de 1°I.R. Us (Suisse)s

L B2 deuxiéme session de La Haye, le Comité decida \
d*inviter 1’Union internationale d’issurances Trensports & -
nommer un assurcur de transpori corme rembre du Comité. et &
lui adjoindre un suppléants Lc 20 Janvier 1949 le Présid@t %
ladite Union avolt désigné comme ﬁombre :

| . .
ity H.K, HELIBNSDOREZR, Dircctour de la Compagniq d’aBsurdnc® |
générales 1’Helvdtia \Suisse) avec, cormc suppléant ¢ |

He JeJs KNP, de L°Association d’assurance transport (2233:2&2)
Le Groupc de travail ehargé des quéstions Juridigues!

étebli per le Scus-~Comité des trensports routiers au sein 4¢

Gommissiqn économique pour 1’Burope des Eations-UniGS’ a

adopté au cours de sa premiéro session & Gendve, du 18 aU 21

23 1948, session & laquelle des roprésentants de 12 G'c;If'.' _

de 1'Institut et de 1’I+R.Us bnt assisté en qualité d’°b3°?f  -

vateurs, la résolution suivante ¢

) B
dique
"Te Groupe de trav&il chargé des questions Juri

tornﬁt1 -
‘"Consider&nt 1’1mpqrtance au point de vue 10

+ par

- nal, d’un reglcmont uniforne des contrets de transpor
tou.
route ct la necessite d*une étroite colleboration dé *7°~

- l at de
les los orgenisations intéressdes on matiére de contr
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transports

wpyont pris bonne note do la création d'un Comité mixte .

| d*exports de l’Institﬁt intornational pour 1’unification du .
droit privé, de l’Unipn,inﬁerhatiohale des transports ;oq; |
tiers ot de la Charibre de Cormerce internationala afin d;éla_ i

N 7 N

porer deos régles uniformes concernant le contrat de transpor

des rarghandises par routes

"Bstinant que 1'enquéte en cours entreprise par le Cbmi_f:'*‘f

té ot ses études faciliteront la t&che qui incombe au Groupe

de traveils , - ' = .
n,yant pris bonne note de -1z déclaration faite par o {}“ 
Jeurs représentants, que ces organismes sont disposés & colla;>“

porer étroitement avec le Groupe de travails

nGonsidérant qu’en rmatiere de conditions'de transport,

certains élénénts d’ordre public concernent les gouvernements:

ot doivent 8tre traités par ceux=cis

VEnet le'voeu :,‘
ny, e'que/le Conmité d’experts-poursuive ses travaux avec_dili_;
gence pour 1'élaboration de regles uniformes concernant: .
1¢ contrat de transport des merchandises par routey 6t =
sounette les résultats yréliminaires de ses ¢études '

Jusqu’a la fin de 1’année 1948,
g concernant la création

netionale lui soient sou_

- mp, = que les propositions formulde
jusqu’a la fin Octo_

d*unc lettre de voiture inter
mises au plus tard, si possible,

bre 19483 |
n3,~ que les régles uniformes concernant le contrat de
- 2" gransport de voyageurs, 3% 1*exclusion des services de
'~ transports régis pox. des dispositions ou des conven_
tions de droit publicy soiont également étudiées par

16 Comité d’experts; et : AR _

o Conité d*expertis ot le Secréta_

u’une liaison entre 1
notamment la coordine_

riat soit établie pour assurer
tion des regles uniformes concernant le contrat de

~ transport élaborées par le Comité mixte et des .disposi‘_".
tions de droit public ou d*ordre public éventuellement

gpplicables en la metiereMs.
oeu du Groupe de travail de voir éﬁablir 

"40"‘ (o]

gn réponse au v
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.= Osvaldo ADROVER, Président de 1’Association Sindacale 181

-4 -

une liaison entre le Comité et le Secrétariat de la Division

A ’ ' ’ 6. ‘
des transports au sein de la Commission économique pour }»Europ i

'le Comité & proposé au Secrétariat de choisir un roprésentant

. . . S ivi_
pour perticiper aux travaux du Comité. Le Directeur de l& Di

sion des transports a ddsigné & cet effet le 6 Juillet'1948,'M-

le Dr. Jon HOSIIE, Conseiller juridique de le Division des

Transports. |
Le Comité a tenu une session ﬁréparatoire 5 Rome, U

8 au 10 Iai 1948, & laquelle .i's BAGGE, GREEEE et de gypow ont

participé, et quatre sessions pléniéres, a Stockholﬁ 16 20 et

le 21 Juin 1948, & La Haye le 27 ot 28 Septembre 1948, & Hento”

du 21 au 26 Février et a Genévé'du 27 au‘31 ini 1949
Les personnes indiquées ci-apres ont participés comne

experts, & unc ou plusisurs sessions du Comité, ou ont fourni

~au Comité leur conseil =

- M. K¢ VONK, Directeur au Ministére des trangports et du tiersv
waterstaat ¢t Président du Sous-Comité des transports rg;as)"
&u sein de la Commission économique pour 1’Europc (Pays===>

~ M Helge BERCLUND ,Directeur au Ministdre des Communicatio®

(Suede J.

oy . ' ¢ 1e

- . Emile DATGA, Administrateur civil & la Direction genégix

- des chemins ae fer .et des transports, Ministére des trav
publics et d2s transports (France). \ '

. ‘ 7 ‘ ort?
= MiGeHe DYKMANS van GUNST, Directeur au Hinistére des trens?

et du waterstaat (Pays-Bas).

| - ) : e dral
S Aldo.MOR@AETI, Inspecteur en Chef & l’Inspectorat'génfzel
de 1a_motor:sation civile, IMinistére des transports (1ta22=

~ M. Albert NAESSENS, Déldgud permanent. auprds des Nations
Unies a Genéve (Belgique)s -

= M» Johannis ADRIAANSE, expert on essurance transport Hout?
- (Pays=Basg). 4 :

ne (Italic).

.v du !
. 1le Svend AIMERSEN, Directeur de 1a Compa nic d’asgur&nce . -
Lloyd danois, du Xordie Pool of ¥arine Igsurance (222992££l ﬁ

b~

.
j



p

des questions Jur
de 1ettres de voiture, q
' vail avec U
était &’avis qu
voitur

de leurs cli

i1, Joan &msmn,

‘m. Jean NOZ0L, Vice-Presldent d

'}1o Pierre “GRAFA

'routiers velte HeWe

= 5 -

Admin1str“teur-Directeur de "A. Natural Le

Coultreet C ie S. A."(Sulsse).

e Ge Attilio BELTRAMFTTI, Avocat & Savona, de la COnfedera
tion generale du trafic et-‘des tranmsporis (Italie),

. Ugo EERNIERI de la Spcidté des transporte routiers des
marcnandlses (Italie).

Gerant-Directeur general de la Gapital;
t de caution agréée, Paris

e Hugues RIRBAGH,
agence generale d*agsurance ©

(France). '
i e la Chambre'syndiénle des démé_ L
nageurs (Erance). | ] , -

M. PerZERIKBSON) Directeur de 1a Compagnie du Lingébuss (Suede); ‘

de BIER«" President de l’Intor-West (PaxséBas)

e FoJs
d*assurances generales l’Hel

de la Compagnie
vétia (gggggg).

8 A.F. GRORINMAN, Secretaire de
jges de  transports (Pays~Bas) .

Vice-Président de 1°IReUs

Ms charle 1*Union néerlandaiséf“ g
d*entrepr ) i -
Jinx RITTFR von HENRIQUEZ,
(Autfiche ) |

e ReHBIJFRSSON. Gonselller Jur1d1que de 1
trangporteurs (Sudde)s

JL

’Associ&tion des -

M. Hormen JeH. TANSSEN, Secrétaire général adjoint do 17T ReUs

pirectour do- 1a Société de
Kbnig et Coe (PaysaBaé).“

e Joh. HoWo: KbNIG, g transports .

JeKe PETERQRN, Secretaire general de 1° I.R.U.

M. GQ
e la Compagnie/du LinJe

Ife Cose SETHA Conseiller juridique a
buse (Bueusls IR -
e TeJe de VRI.TE,R.; de 1’Inervest (Pa.zs—B&s).

Pour satisfaire au voeu du Groupe de travail chargé o

jdiques, le Comité élabora d’sbord des formules -

ve le Camite presenta au Groupe de tra-

n rapport le 28 Octobre 1948, Toutefois, le Comit»

51 etait preférable qu’une formu

ommandee a l’usage des transporteura et

e ne sodt pas rec
mité ait eu la poss1b111te

ents avant que le Co

lo de lettre de




e b o

a*étudicr d’unc manieére plus approfondle le question des regles
uniformes de contrat de transport des marchandises par ‘routee Bur
1a recormandation du Comlte, le Groupe de travail a decide, b 58 1
deuxiéme session du 9 au 12 Novembre 1948, d’aljourner 1 Yexanen

des formules de lettres de voiture établies par le Comité Jusqu

1a proch&inc'sessioﬁ du Groupe de travail, au cours de laquelle
devreit 8tre oxaminé 1’avant-projet-de reglement uniforme du con-
trat de transport de rerchandises per route.

A sa deuxiéme session, le Groupe de travail s’est pused
rallié % 1o suggestion des représentants des Gouvernoments ae
, 1'Italie ot de la Buisse que los gouvernements désireux de le fad-
Tey pourraient trensmettre per 1’entromise du gecrétariat, poute?
observations utiles, au Comité. e référant & cette resolution"
le directeur de 1'0fficec féddéral Suisse des, transports et?M’ Roger
THRUPP, délégué du Royaume Uni & 1a COmmiqsioniEconomique Pour;
lﬁEurope, ont presente avent la troisieme session du Comité de®
obscrvations sur le rapport du Comité le 28 Octobre 1948 | é

Le Conité s maintenant fini la préparatiqn'deé régle®
uniformes concernant le éontrat de transport des marchandises s :
la route. Ces regles ont recu la forme &’une conventiOn intérn&"‘

tionzle. Quand il s’est agl de choisir la forme en laqpelle 0e?
ntrst”
s uné

régles seraient élaborées, convention internationale ou €0 wb?
pe, le Comite e pris cn considération les reisons suivantes’
part, 1>acceptation d’une convention internationale sera une gov-
vre de longue haleinej d’autre part, un systéme de contrat-type
ne donnera re.s de reégles valebles vis-a-vis des tiers ot 1O ?0

3156
pas non plus créer 1’unifornité des reglee coercitives netio

L
‘i
[
!
?
|
'4

| différentes, ce qui, surtout quand il s?’agit du contrat de

el
trensport, aurait dos conséquences graves. Partant, le contr®

6

pe rgndrait vain 1’emplol d’unc lettre de voiture intern&tion 1
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' cot . .
: 2.

] congoit pas sansg 1 etablissement d’un'droitp

Ftrie

uniforme qui ne B
de transports unifornee - . L
Gomme la conclusion d’une convention internatlonale est

essalreneni longuey il pourrait ¥ avolr avantage a

une oeuvre néc
entretemps, & 1l*épreuve de l'experlenoe pratique -

soume ttre dans 1’

1es résultats obtenus.
n collaboratlon awec le gecrétariat de l

En conséquence le Comité propose que

1°IeReUsy © ’Institut, éle,

.bore aussitot que possible un contratntype avec l'application des"

avantnproget de convention et recommande a ses membres
. 1r

e Convention.;

N

regles de 1°
ce contrat en attendant 1a conclusion d un

o .

d *employer

En préperation de l'cvanb-projet de Convention, le Comi_

e autant que possible en harmonie les re_

té a eu en vue de met tr
par route des marohandises

gles applicﬁbles au controt de transport
g déja appllcables 3 ces matiéres pour le

emant les chemins de fere |
orts internationaux par che

avec les regle s autrea

moyens de transport, pr1nc1pal

Les analogmes avec 1es transp

I1 est cependant hors de doutaoovf

nin oe fer sont de toute evidence.
’imp&rfaites;

nt respectif se trouvant & 1a

que ces analogies ne gont qu elles ont trait &

_1'idée d’une unification du réglene
e transport international, el elles laissant intacte ;,_”l

basge ‘de chaqu
u transport en question qui doit nécessaire_

la nature intrinseque d

,\mentfvarier‘d’apres ga structure technique, gses intéréts économi_,
et ses problémes biem diffbrenciés du risque et de

ques sp(oiaux

la responsabilité. ) | |
11 suffit de souligner los aifférences principales aul o

168 transports par cherin de fer et-par automobile; ';~fj}e

existent entre
o ationaux de la premiere gspeéce sont 1liéds aux Lo

les transports 1nt0
g cntreprisesy sol

res detornines,
erver l’unite d’entreprise dang tout leur

t dtatiques, soit privees, situdes

differente
alors que les transports par

".dans los territoi

'automdbzle pouvent consg
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parcours par divers territoirese _ | ‘

Les dispositions de fond de 1l’avant-projet de CO-
vention différent aussi sur divers pdints de celles de la
Gonvantlon internatlonale concernant le transport des mﬂrcn&n‘*
dises par chemin de fer (C.I.).) et elles sont & cert&in9 ;,;: i
égards moins complétes. Au fond, 1’avant-projet correspond'
- plus aux Conventions pour l’uniflcatlon de certaines regles
~en mtiére de connaisscrient ¢t relatives au transgport aérien .
international ( les régles de La Haye et la Convention de
Varsovie) ot il régle & peu prés -les mmes questions que 06;165

que ces Conventions ont abordé.

De néme que la C.IMe ot 1a Gonvention de varsoVie’
‘1’avant-projet impose, & 1’expéditeur et au transporteuls ae
faire usoage d’un titre de trnnsport qualifié dans l’avant"pr"
jet de la lettre de voitures il enumere les énonciations QUi
doivent &tre inscrites dans ce titre. Mais, tandis que 18
CoeloMs foit du contrat de tramsport un contret réel donb la
conclusion s *opére "dés que la gare expéditrice a accepte al o

t6
transport la narchandise avec la, lettre de voiture et const?

. ntz®
1*acceptation en apposant son timbre sur la lettre", 1€ ©°

gelr
de trammport per route selon l’avant-projet est purement ‘oon |

: n
suel corme le contrat de transport adrien internationsl sel®
la Convention de Varsovies ILa formation n’est supordonné® *

: s 4 2 , '(’,6
eucune formalite. A défauwt d’une lettre de voiture, il ext?

un contrat de transport soumis aux régles de 1’&vgnt~Pr°jet
de Convention.

En ce qui concerne la responsabilitd du transporte
pour perte et dorrmge pendant 1e transport, 1’avant—pr°53t \

consaore la théorie de la fauwte comme Ilag rgles de Le B2Y° ’

la Convention de Varsovie. *00.,

iPef

On n*e pas trouvé convenable ¢
cepter la reglerentation de 1a c

Cc
‘I'M', Qui aceconta an Prin
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la théorie du rlsque, ‘qui rejette'la ﬁécesSité'd’une faute pour -
que la responsablllte civile du déblteur soit engagee. Dans 1a '

pratique, 1

projet n’est pas cependant tres grande, puisque la C.I.M, contient

de larges exceptlons & ce dernier prlnclpe et d

avsur du transp orteurs

stipulatlons en T
mi tation de 1a responsablllte

En ce qu: concerne la 11

du transporteur, il y a une grande difference entre 1’avant-projet

et les conventlans 1ntern&tionaﬂee de oransport déja GX1atantes.7'

4Tandis que hE:) limite dans les regles de La Haye est fixée & 100

livres sterlzng par colis en valeur or,

oxr fr&ngais par kllogramme de poids brut manquant et dans 1a Con

vention de VErsovze & 250 franos frangais ar k1logrmnma a 8tre

l’ vant-projet fixe 1a 1imite 3 une

‘ consmderee COLIe valeur or,
Les transporteurs rOutiers

uomme d’un dollar-or par kllogrumme.
n’ont pas voulu adopter un chlffre plus eleVe, sauf une declara

tion speciale de. l’expedlteur. Gomme ce chiffre ne dlffere pas
ucoup des limztes proposees ‘ou dega valables dans plu61eurs

bea |
le Oomlte a. adopte

pays pour les tramsports nationamwx routiers,

cette prop081t10n apres une grande h351tat10n.;"

La tﬁche du Comlte n est p01nt tenminee
Il restera au Comite la char

par l’elabora
tion du prodet soun1s actuellement.
reparer un avmmt-proaet de Conv
natlonal des personnes par la route._

go de p entlon relative au contrat

de transport intor

a deja commonce & é1aborer Uu
are les differents systemes en vigueur en Europe

examine et com,pn
r avant-projet comme base de dlscussion.

et a preparer un premie

s différence entre le systeme de 1a CeIsie et 1’ avant-,-;

o trés importantes .’,f‘

d&ns la C.I.M. & 100 franos‘” ,

L Institutl'

n rapport prellmlnaire qui, 4 ce Bujet,[“  ﬂ
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OBSERVATIONS SUR IE TEXTE DU PROJET

Article 16T

Cct article comprond des deflnitlons. L &bsence

B
“de definitlons peut se faire seriousomcnt sontir. Do nombreuse

metho

abscuri tés peuvent &tre écleircios par 1'a doption de cetto

,dﬁe.
Cet erticle ost doublemont. judiciouxs i1 alldg0

d
a? abord le style de 1= Convcntlon on supprimant dans lo corps

ui
.toxte les oxpllcations rolatives aux tcrmes qu’il definit Ct q
¥ etaient precedemmcnt insérécs, mais & cot avantago de form09
8
il ajoute des prec131ons en ce qui concernc la porteo d’un plu

,gr“nd nmbre d’eXPressmns, il élimine la possibilité d’en 400~

ner PlUSiGUTS interpretations lorsqu’? ellos 80 trouvont enployee |
:dans divcrs artlclos; cn méme temps, il supprimc on grwnde Par ’
tie les contestatlons que ces 1ntorpretations differontes pour,, |
raicnt fnire naltre devant les trlbunaux.

Examinons maintenant quclques dufinltions contenuosf

dans le proget H

‘ L . ‘ on
Transporteur. Trois personnes pronnent pert au ©

trat de transpart, etpediteur, transporteur, destinataer» Bet

expedlteur celui qui donne, en son propre nom, 1’ordre dG ,
‘ﬁr&nsport. Une personne ayant des expedltlons a faire ne con,
‘tracte cependant pas toujours dircctement avec un trensporteur’
'elle s’adresse tres souvent a un individu qui se chargﬂ de fai
| tranéportor les marchandises par un entrepronour de tr&nsport
Cet indlvidu s’&ppello le commlssionnaire-expeditour ("Spedi
teur") Celui~ci amsume einsi l’obllgatlon de chercher pour 80"

le
conmettant un entreprencur de transport, de conclure avec 1ul

contrat de transport,de lul. remetire le merchandise,ctce Par
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-suitc, lorsqu’unc personnc onvoie un colis par l’intermédiairg’d?ﬁﬁ‘

conmissionna
i-ci qui ecst 1 oxpedltour verltablo ot non la promlere personne.

jre-cxpéditeur (&ngSunt cn son propre non) c ‘ost co_

Tu
e transporteur est la personnc qui se chargo de

rtor offoctivomont la marchandises La difforenco entre

transpo
rt ot le commission a° oxpeditour con51ste

1° opcration de transpo

it que le comnlssionnairo~oxpeditour ne promet

‘ ainsi dans le fa
en aucune fagon 4’ cffcctuor lc. transport de marchandises, 11 ‘56
ge de contractcr avec des transportours, tandis quo le trans_

char
faire operer les transports lui-mﬁme ou par

portour 8 dbl1ge a

ses cmployes.

Ln dist1nct10n cntre 1r. cormission de transport et le
transport n’ast pas toujours trés claire. Le~cohité a,dono‘estimé o
rne Yiransp ortour®s

s

% donner une définition du tor

qu’il‘y a intérét
o dénormée & qui 1a merchen

Destinataire , est la personn
dise doit 8tre livrée 5 1a fin du voyagee ‘Expéditeur ot destina_
vent 8tre une seulo ct meuo porsonne, mais si 1?expédi_

4 teur designe une autre personne, cclle~ci e le droit de r

taire peuv
ocevoir
la marchandise. o

Trangport 1nternat10na1. Le définition do cotte ox_

do toutcsy la. plus importante, car c’est elle -qui

pression csty
rts par routc qui sont soumis 4 la Conven_

1¢ cadre des Natlons qui ont ratifie cette dernlere ou

‘determzne les transpo

tion dans

y ont adhere.

Ce sont les tormes d
rminent 1c caractero inter
1on reel, qui peut etro modlfief

u contrat de transport,'l'intontion

qu1 dete national du

Le point de destinat
r une raison quelconque,

deg parties:

trensporbs

au cours de route pour

n’est pas pris en

considération!‘
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- concernant différents modes de transports, ces transpor’t
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Article 2

lem L’avant-project de lé Conventign ne régle que les
transports intornationaux entiérement effectués parvla routes
Dons le cas ou le tramsport, basé sur un seul contrat de.
transport, est effectud en partie par la route et en partie P&F
autre moycen de transport, les stlpulatione de 1’avan‘b-P1'°53t
ne s’appliquent pas. Il s ensuit que les tr&nsports effﬂctueB
par les lignes des sorvices automobiles qui sont jnscrites 8W
la liste de lignes établies qonforménent a la Celelle sont e},
ceptés de’l’application de l'avant-projet. Egelement g’il gott
exisier unc convention concernant un titré_de trans

g ne

seront pas soumis & 1 v&nt- projets

t .
Il est évident que chague reglementation a’&Ppliquan

aux transports combines presume de grands avantages pour
péditcurs et pour le cormerces Le Comité n'a donc pas Voulu

rentrer dans le cadre de l'avent-projet les tronsports combin

ou
déja régis par des Convenulons 1nternation&les anterleures

enpécher l’etabllssement 4 une réglementation séparée, concerw
nanﬁ ;es transports combinése |

Le Comité n’a pas voulu toucher aux disposltions 1.
tionales_au,sujet des transports routiers internes. 11 Gonvi
cqpcndant de signaier que la nbn-application des régles de
1?avant-projet pbur les transports internes pourra entrainer de
serieuses couplicatlons‘ :

Snpposons qu ’un camion en route de M‘arseillB Pouri

Gendve transporte en néme tenps des marchandises & Grendble ¢ )
13

des narchandises a Genéve. 8%il y a un acoldent entre a7 9%, P
pﬂ'

et Grenoble l’ayant-droit des premidres marchandises né pet u

X X | | §
faire valoir l’avant-projet, le transport étant un trensPo”

port corbiné
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tnterne, régi par la législation nationale. Au contraire, les

régles deel’avamt~Projet seraient applicables & l’ayantedroit

des marchandices & destination de Genéves | | |
Point n’est besoin d’indiquer les 1nconvanients qui

surgiront d’une telle situation. Le transporteur aura a'tenlr
conpte de deux régimes de responsabilité différentss Dens un -

but d’unificatidh, 11 est d’une nécessité impérieuse gque les.

Btats contractants nettent leur législation interne en harnonie

avec les dispog tions d’une Convention adoptées

Le Comlte a trouvé Just° gque le transport routier

effectué par un transporteur non professionnel, ¢ togted=dire

non enfrepreneur, ne solt pas régi par 1lés mémes. regles que le -

transport effectué pour un cntrepreneurc Dans ce cas, la 1i_

berté des deux contactants d01t etre entieérement llbre.
La plupart des législations admettent que dans les

contrats & titre onéreux la responsabilite est plus grande que

I1 parait donc utile de fhire une

dans les contrats gratuitse.
port gra_

ntre le transport rémunéré et le trans

distinction e
nn rexclut pms'lee

tujts mais d’autre part, cette distinctio
possibllites de fraude. On peut congevoir que la responsabilité,
drait imposer au transporteur soit annu

aractere gratuit

que le Comlte vou 1 de
usion donnant au transport le ¢

par une coll
atlpulee sous une autre formes

que la remuneratlon sera

alors
le Comate a voulu que l’avantnpro

Pour cecs ralsons,

galcmgnf Bux transports gratuits, effectués

Jet s'appllque e
r un transporteur profe

oxiste déja des compagnies de

‘T.e Comité a estimé

par route pa. 0910pnel.

2 - Actuellement, il

transport par ro“te exploitées par 1'Etat.
'y a aucune raison de traiter les entreprises commercia

qu?il n
par 1 ’Etat autr

log exerceéss ement que les entreprises exercées
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\ par des partlculicrs.

3a, - Belon ce paragrephe, sont exceptés de l’application de
1'avont-projet les transports effectudm sous 1'empire de convel.
tions postales intornatiomales. Il ost évident que les trens

de la poste par la route ne doivent pas rentrer dang lc cadre de

ng .
1'avant-projet, rnis qu’ils doivent &tre régis par los Corralssl®

postales pour cutant qu’ils soient réglds par 1esdites Convel.
tionse. ] . | |

3b, ~ Quend il s'agit de transports offectuds on dohors 4°
1’opération norrale de 1’exploitation, corme des transporta'ef?‘
fectuéé & des fins scientifiques, etc. , il ne faudrait duo o8
régieg_de 1*avent-projet soient applicables. 1L est ev1dent
guun transport offectué par exerple & 1’intérieur de l’Afrique
des fins scientifiques ne doit pas rentrer dans le cadre de
1’avant-projete

4, Les tramspcrts frontaliers et les troansports 0? b
sont, on principe, sounis aux méres régles que les,autrés |
transports internationaux, maiis il est assez juste que le8 réglo?

de 1’avant-pr030t de n’appliquent pas nécessaircment a ces caB*

Article 3.

Lors des travaux.pyéparatqires de l’avantnproiet’ 1a
question s’cst posée de savoir si 1'cn devait imposer aux P2
1’cbligation absolue d’utiliser uno lettre de voitwre, t€3°
qu’elle est‘prévue & la CJl.e pour les chemins de fers Le ?1w’
part des experts étaiont en favour d’une telle obligation pov*

le transport par la route.

6 ;
- Il serait sans doute fort utile de rendre dbligat°1r
e

uv,
la confection d’une note éerite, rris il ne faut pas ou.blier L
\’

g
1*acceptation G’unc telle regle peut &tre tres doutousts Il °

ranﬁit\

i
|

rtic? |




& pré
parellle obligation, se heurterait & des difficultés. Pour des

raisons compréhensiblecs, on nc pcut pas rendre la letire de voi_

ture obligatoire sans 1°établissoment d’une sanction adequate.

S’il.n’y a po
teurs qui lc préferent d’eviter d'cmployer les lettres de voitu_

re et de ne pas Stre lids par la Convention. Ensuite, on pout
se demander s 11 ost justo que le transport ne soit pas soumis

aux reglecs de l’avanf-proaet, si les partlies par une simple négli_

géﬁce ont omis d?établir un tel document. L’organisation de

transport routior n’est pas cncorc aussi developpee que celle

des chemins dc fer., Les transporteurs routiers n’ont pas tou

Jours un burcau ot une telle négligence peut se produire.

Pour ccs raisons, le COMJte n’a pas voulu rendre la

1sttre de voiture un dccument constitutif.

constate donc la oonc1u31on du contrat de transport, mais ne la

consﬁitue pase Lc'contrat de traneport au sens de 1 avant»pro

Jet est simploment consensuel ct l’acoord des volontés du

ur ct de l’expediteur seul suffit pour faire naitre le

tr&nsporte
ééntrat. L’absence de la lottre deo voiture n*effecte donc ni
'i;QXistenCG ni la validité du coptrat de trmnsport qui n enlsera
ux regles do'l’avantlprojet.

pes moins soumis a
est d’avis que les expediteura

_ Toutefois, 10 Gpmite
Etre engages i se servir d’une

ot log transporteurs devraient

fois qu’ils feront un contratvde

Lottre de voiture, chaque

nternati onale

‘transport i
pouvoir atteindre ce but en donnant a l’ex

On & cru
neporteur 1o droit d’exiger 1’ établissement

péditeur ot au tra |
itures. 11 est wvral que le droit conféré by

“

d*unc lottre de VO

sumer que dgns certains pays, assurer une sanction efficace

s de sanction, il serc trés facile pour les transpor

La‘lettre de,voiture“'
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‘l’expéditéur de dermnder au transpprteur 1'acceptation d'une Lot
tre de voiture no lui scrvira pas toujours a grend choseé parce
gque’ au cas ou le transporteur ne serait pas disposé é accepfé?

ce docurwcnt, il aura dans plusiours pays la faculte de rofuﬁér 18
conclu31on du contrat de tronsport. Mais 1l est dvident qué 1e
droit do rofuser un tel contrat ne sera pas exercé souvent Par

le transportour pour des raisons de cOncCurronces. Do pluss ”am

si le tramsportour & le droit de refuser ‘1e conclusion 4'un con~
trat de tramsport, il se peut bicn qu en vertu du droit commun

de son payss il assume une certaine reeponsabllite vis«a-ViB d?s
expéditeurs on exergant ce drolt, s’il est 11é par 'des offre® .

antéricurcrient adressées au publics

Etent étebli que lo contrat de transport au gens 48

on,.
1l’aventeprojet est consensuel et que la formetion n’est BUbord -

f s , . tor
née & aucune formalité particulidre, le contrat poub done 9318 o

L

pans que le transporteur ait pris en charge la marchendise &
transporter. Mais l’avant-projet ne vise que la responeabili

_transporteur pendant la période ou les marchandises gont poud

t
a
sa gerde. Les obligations du transporteur découlant du conts

noé
de tremsport avant qu’il ait pris possession des maruh&ndise

our
sauraient donc &tre soumimes aux regles de l’avant-prodet‘ F

ir
en déterminor 1'étendue et les consequences, i1 faudre recour

aux législations nationalese

. !/
A 16
Quant au formulaire de la lettre de voiture i1 8 ©

o
proposé, lors des traveux du Comité, d'une part, que la 1attr

eb
de voiture doit 8tre conforme au modtle annexé a l’av&nt’prOj

ant~ Pf"’ |

‘ot, de l’autre, que 1’adoption des modéles annexés a 1’87
. ' , P
jot ne seraicnt que recommandés aux intéressés. La Premier

) 4]
position est pou pratiques Si 1l'on trouve aprés quelque ﬁemP .

!




"17-1

ce qui est probable, que la forme des formulaires n’ecst pas
bien rédigée, on ne pourra pas changer les formulaires sans pro
voguer une réunion d’une nouvellﬁ Conférence Diplomatiquc Inter

nationales Comne les experts du Comité n’ont pas voulu écoepter'

1a deuxiéme proposition, c’est-a~-dire de laisser aux transpor

teurs eux-mémes de changer les.formulaires s'ils trouvent que

cela ast necess&ire, 31 faut trouver une procédure simplifiee

pour changer les forrulairese Peut-8tre peut-on confier la

charge de changer les formulaircs & un Comité compose, par exem

Dley des representants de la Comn1881on.Econom1que pour l'Euro

pe, la Ghambre de Cormerce Internationale ot 1*Union Intcrnatio

nale dos Transports routicrs. Bion centendu, ce Comnité ne peut °

changer ce que la lettre de voiture doit contenir d'eprés 1larti_

cle 7 du projete
Article 4.

le= Lo commerce et 1'industrie ont depuis longterps

désiré pour les transports par chomin de fer un document permet_
tant & l’expéditéur de transférer librement & un tiers lo drolt
de d1sposcr de la merchandise on cours d

d*un titre de transporte

gernent
gt effectué avec une rapidité supéricure

1o trensport souvent o

110 dont disposent les chemins d

a ce
st peut~-étre plus 14mité que dans les transports

de tronsport o

_-‘xpar Chemins de fer. .
of frir aux usagers d’un moyen de transport.

dewrait yas onottre a?
¢ celul du tremsport par route, un titre de

aussi moderne qu
1gsc satisfaire les besoins des usagers '

transport moderne qui pu
'aglt do trajots assez longs et de transports

surtout quand il 8

Pour ccs raisonsy le Comité & proposéy en plus

‘sucnessifse

e trensport par l'endos_

Quant au transport par route, ol

e fer, 1'usage d’un tel titre"

Lo Comité toutefols & considere qu'on ne
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d'une lettre de voiture adressée de maniére précise au destine.

taire, une letire de voiture a4 ordre ou au porteure

Selon l’avant@projet,Ala lettre de voiture o pout ©8-

|

|

|
pendant 8tre & ordre ou au porteur gue si les parties sont 4785~

|

\

, cord sur ce point. On n’a pas trouvré juste de donner a l’expédi’
tour un droit d’exiger 1’éieblisscment d’une telle lettre de
voitureo

2 - 3w~ Bien que, théoriquement, on aurait pu‘admettre qu'il

al
no faille que denx oxemplairea forrant prouve pour les deux =~

, . ' oppo¥-
tics contractantes : expéditcur et transporteur, il a paru pEe

. . ’ Ats
tun de protéger d’unc manitre efficace et pratique jeg inter®

4

&
du destinataeirc con lui faisant remcttre par le transpOTteur’ N
g~C**
1'arrivée de la marchandise, un exemplaire accompagn&nt cell

. nt |
Lexpéditcur et le tramsysricur peuvent naturellemer

, ’ \ ptre |
faire &tablir pour leurs facilitds eutant de copies de la o7
: 6 |
’ . r . ! utr
de voiturc qu’ils lc ddsirent; mais ces copies n’cnt pas d’e
valeur juridigue que celle des copless
, 40
e

o 4.~ Corme nous le verrons plus tard, lorsque la 1°t@:
1 ’aﬂi/ i

e
’ \ . . p) dui r .
vée, exiger la livraison de la rarchandise sans avolr & pro ‘

voiture est & un destinataire dénommé, celul-ci peuly a

un exempleire de la lettre de voiture. Meis si lo lottre a0
% 111

voiture est & ordre ou au porteur, le trenspcrteur ne PG“ 0
» " . I
18P

4
vrer la marchandise gue contre remise de 1'exemplaire negoe
0 - \ e
~de la lettre de voiture, ¢ciestea~dire le deuxieme excmplair"

1’exemplaire qui est remis & llcxpéditeur.

Artiole 5a

)e du
Dans le rédaction de cet article‘ on 8 gst inspir

Projet des 20 ot 21 Avril 1938 concernant,l'introductlon‘d'

“»
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4

. certains dos Etats qui -ont adhéré & la Convention de Berne,

d’un docurcnt de transport négociable pour le transport par che
min de for. Les réglos y données doivent rendre le contréle, -

si le personnc préscntant unc lettre de voiture négociable est
du document, eisé et simple. Méme dcs person_

1le propre porteur

‘nes qui so
. doivent pouvoir ddeidcr de cette question sans aucune difficulté.

Te transportecur est tenu de vérifier la régularité de

1e suite dos cndosscments, mis il n’est pas tenu de vérifier

1a régularité de la signature des endoSSCUrSs

hrticle 7.

Il y a des indications obligatoires qui ne peufcnt

8tre fournies quc par l’expedlteur et d’autres seulement par le
stinguer ces deux sortes

transportcur. En consequence, il faut d1

de rnientionss .

Dans un docunment comnerc1a1 tel que la lettre de voi

ture, qul pcut btre l’uniquo preuve des

transport, a
etre omisc, si 1’on entond sauve

u dcstlnataire et de toutc personne
Evidemment, l’expedltour doit &tre respon

garder les interets de l'expedi
teur, d pouvant etre interes
5 la narchandise.

~sée &
’inscription et de 1
st la partie possedant les connaissemces et infor

(ve article

goble do 1
1%expdéditeur ¢
metions nécessalros pou

éditeur doit avoir le dro
indioationa prevues au paragraphe 2,

r fournlr ces 1ndications
it d’exiger que le transpor_

. 9)- "L*exp

teur jngcrive au moins los

Les montions prévue
er si un tramsport est international au sens

pouvoir détermin

nt tout & fait etrangeros aux reisonncments juridiques,

condltlons du contrat de ,

s sous les lettres 1) ay ® (afin de -

ucunc des indicatlons prevues au paragraphe l ne peutt'

[

xactitude de cee 1ndlcat10ns car R
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. ’ ’ n-'
de l’avant-projet), o, et 2) a, sont considérées comme indispe

‘men
gables au point de vue de l’exe“utlon de la Convention, les -

>

tions 1) dy €, ct £, sont nccessaires, perce que les marchandlaes
\‘doivent Gtre identifides: la lettre de voiture devant servir

¢ drinstrument de preuve. De plus, la mention 1) g, est nécessdl
re ?our les opérations de dedouanomont. Pour des raisons aisé_
ment compréhensibles, Lz let’re de voiture doit indiquer que 1e
transport cst soumis éu régime établi pax 1 ’emant-projet et P°?r
des raisons dRordre c¢t de pra.t.icité, i1 va de soi que le liet et
la date de 1’émission doivent Atre mentionnés. Ensuite, 1a 1et-
tre de voiture devra coentenir uns rdbrique sous laquelle gord
ingéré 1°état ap“arenu de la m«rchandlse ot de son omballag®’
Corme nous verrons plus tard (article 30) le transporteur doits
lors de la prise cn charge de le marchendise, vérifier 1’ ?taF
appazent de celie.ci ot de son crballoge.

. Conme on a adopté uue Limitation du montan.t‘deB
domme.ges-intéréts en cas de perte ou dormage a la m&rohendise’
le.Comité o cstimé équitable que 1’expéditevr puisse par unel
. déclaration fixer une limite plus élevée. Dans ce caBy 1a
valeur de la rerchandise ou 1’intérét spéeial % 1la livraiso?

doit 8tre indigqué sur la letire de voiture.
uve
16

ro

Les indicetions sc rapprochent de celles qu’on Fr
)’ ) . N ’ s g

en général dans les locuments d¢ tromsport employéds 4éJa gan

. pratigue des transports intern:tionaux.
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Article 8e

On a trouvé juste que 1’expéditeur réponde de
1 exactitude des 1ndicatlons qu il fournit et qu’il supporte

toutes les consequences des donmages subis par le transporteur

et résultant du fait que ces 1nd1catlons ont &t é 1ncomp1etea.

e transporteur doxt egalement &tre responsable, lorsqu’il egt

I
s ou d? omi331ons au sujet des indications a

L

coupable d terreur

fournir par lui en vertu de l’article 7, 2 ).

' S Articles 9 et 10

Quant 4 1a responsabilité du transporteur relative

aux enonciatlons d
fférents systemee L

tour, on & pris cn considération deux di
*11 n'a

" Ou lc transporteur aura toute liberte pour déclarer du
pas vérifié les inscriptions fe,
marchandiscs delivrees par ce derniere~ La lettre de vol_

'105
pea fol contre le transporteur. Ou

ture dans ce cas .ne fait
le ‘transportour sera obllge de veriﬁler les indicatlons_de

sutant qu ‘un tel contrﬁle ‘peut &tre raisonnable_

l’expedlteur,

. ment domandés

Le Comité n’é pes voulu acoepter le prémier systéme,

autoriae le transporteur a énoncer sur la

parce quy si 1'0
ilettre de v01ture une clause -"non constate", il fera toujours
uaage d’unc telle clause./ Il est pourtant trés important, at
’expedltcur et pour le receptionnaire de la marchandlse

pour 1
commerce inter

rteur soient indiqueea dans la lettre de ’

smises au transpo

yoiture sussi exactemenx que
. o

tran
possible.

i

L

e la lettre de voiture fournies par l’expedi ‘

ites par 1 expedlteur concernant

I A ..-,__‘m'__ = A-““»-“ R

natlonal, que les marchandises .

Pour cette raison, on a




Loeer
o

acoepté en principe le deuxidme systéme.
Le trensportour doit donc &tre tenu en principc )
contrSlor los inecriptions faitos dans la lettre de voiture cn

A
ce qui concernc les rerques ou les numéros (qui doivont tre

suffisents pour 1’identification et aussi &tre apposés de 8.

‘nidre & §tre lisible facilomont jusqu’d la fin du voyege) %

/- .1e -nombre des merchandiscse L’avant-projet oblige aussi 10

. , t
«. trensporteur a contrfler 1'état ot le conditionnenent &PParo#

Q;dgw;a‘marchgndise ot de son erballage.

;'*;;nécess&;gemont que lo ;ranagorﬁcur e ou la possibilité

t
- L’obligation imposée au transporteur doit cqpondan !

,en:cortains cas, rocevoir un tompérament t car clle suppose

aroxore®
gon, conbrile. Aussi 1’evant-projet écarte-t-il I’dblig&tion
de vérification dans doux cas t lorsque le transporteur n’e

68
pas cu lsa possibillte de 1’exercer ot 1orsqu’il a de Berieus

1.
s°aisons de doutor de l'exactitudo des indicationa de l’exped

dan
. .Gouxe Dans ces oas, lc transporteour doit en fairoe montion

,‘L}g‘;gttro de voiture. Lorsque le lettro de voiture Osﬁ,eane

le:lettre de voiture et on bon état e.pparent. Le 1attre

. de le faire. Co droit de donander une vérification B’etond

. -aussi au conicnu.

,réeerves, les marchandises sont présumées avolir gt rGQUBB

. par leo transportour conformdment sux 1ndioationa faites den®. 1
do YO

ture en fait foi Jjusqu'a prouve contraire.

g .
R En ce qul concerne le poids, le transporteur n'’s pa

zo¥
en général la possibilité do le contrdler. Meis al l'GXPedi

 paie une rémunération speciale, le transporteur ost ohlise

o : o
Comme le transportour n est alors tenu de contrdi®

le poids ou 1o sontonu que sur requata de 1’expediteur' ce?
1ndications ne pouvent fairo fol que lorsqu’il y e eu une,

cetione lais sl le transporteur & véuifié 1o poids sand. feq

/
/

!

o

|
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de 1’expédiﬁeur’ cette in@icatioh fait foi contre le transpor
teur. Une'note dé vérification_doit gtre faite sur la lettre
de voitures | | |

Article 1le . —‘u .

.
)

Lo contenu do cet article correspond a l’article 13

do la CeTIelde et a l’%rtlole 16 de 1a Convention de Varsov1e.

Les paragraphes l ¢t 2 ne donnent lieu a.aucune ob

gervationes
En ce qui conccrne le paragraphe 3, il peut'étre‘fait
vant-proaet comme dans 1o CelMsy le

rem&rquer quey selon 1’
nt entre‘

ur n *ogt respons&ble des pieces gqui se trouve

transporte
ntlonnees dans 1& lettre de

ses mains, que lorsqu’elles sont me
voiture.
commissionnalre est determinee

a]es. Mals 11 ne

La responéabilité du

8 disp051tions des leglslatlons nation
jder quelle est la leg1slat10n n

que cette question ne presente

par le
ationale

gera pas fa01le de dée

applicables Au point de vue prati

cependant pa

s une importance con31derable. En effet, quant a

la ICSpOnwaillte du commiss1onna1re, les leglslatlons des

‘différents Etats ne comportent guer

s les Etets sont unanimes & prevoir ques

commercmaux de tou
le commissionnalre d01t

dans l’executlon du mandat assume,
nt conscienscicuxs 11

a dlligonce d*un commerga

egir avec 1
quonces de sa faute legere, ‘mais non pas

repond donc des consc
du cas fortuit..

Article lce 12-

L’article»IZ détermine 1e bénéficiaire du droit de

' digposition de la marchandise.

e de divergencessy les droits

m e et < e

e oL cmm Ll eoae
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Comme nous avons vu auparavant, la lettre de voiture
ﬁeut étre adressée au destinataire ou emlse 4 ordre ou &u por-
tour. Unc lettre de voiture adressée au destlnantaire ntest
' pas transmissible, et n’a pour but que de constater 1es condi-

yol.
tions du contrat de transporte. Au contralre, 1s lottre do

ent
ture a ordre ou au portcur, cst on peut dire, 1e connaissed

des transports poar route. L’cxemplaire neg001dble de cette
lettre de voiture ost dransmissible par cession ot ondOBSement"
et il garantit & son portcur 1égitime un droit equusif & La:
délivrence de la marchandises

Coet article prévoit quc, si la lettre de yoiture o8
adressée au destinataire, 1lexpéditour a le droit de disposef‘ﬂ
de la marchandise en route. Il housvsemble que cette dis?OSi’
tiOﬁ'PréVOit tout ce.qui est nécessaire a ce sujétc - |

si lz lettre de voiture est & ordre ou au P°rt°ur"
le droit de disposition appartient eu porteur 1légitime de‘

1’excemplaire négocicble de la lottre de volture.

Article 13.

L’article 13 énonce 1'cbligation du transport°9’
de livrer 1la m&fchandise. |
| La livraison a des consequences Juridiques a’ure
importance fondamentale; la livraison de la marchand139 pe’
fin & 1a rospoﬁsebilité que supporte le trdnaporteuri pow*
les demandes d’indomnlte en cas de perte ou de dommag®s 18
prescrlption court & partir du jour do livraison.
L’obligation du transportour de livrer la marcha“’
dise n’est que conditionnelle; 1l n’ent tenu de la 1ivrer_q?3
~oontre palerent du nontant des créances résultent de 18 1ett1'
0

de voiture, c’est-d-dirc des cre&nees dont Ie dcstinataire
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le detenteur parait débiteur en vertu des‘inscriptions dens

1avlettre de voituree. g?il y & une contestation sur ces crean

‘cesy le transporteur csty malgre cela, tenu de livrer ls mar_ -

chandise lorsque le destina

Article 15.

Par cet article, est résolue la questicn»qui,a été

'

spdoialement porteurs concernant

mise en avant par les trans

de prendre soin des marchandises s’il ¥y & ompéche_

1o difficultd
d’apres

Lo trnnsportour a, dans ce CasSy

ment a la livralson.
11 peut décharger les

l'avant.prOJct, les mains o888z libres.

et les vendre trég rapidement
Le transporteur doit

marchandises afin do percevoir

es frais dfis.

~le prix de transport et 1
s déchargées. La Te sponsa_

urtant prendre 501n des marchandise
rde des marchandises qul s ‘ensuit

t de transport et ne tombe pas

bilite pour la g& n*est pas
toutéfois une partic du contra
coup des regles dc L avwnt~proj
ponsdbilite des transporteurs,
1je concernant la responsebilité

et de Convention en ce '

gsous le
mais sous

qul concorne la res

1os regles do la loi natione

.de'oééx qui ont des choses sous leur gardes
I,'expéditeur cst tenu envera 1e transporteur du
% du ﬁransportvet des frais ifis. L'expéditeur a donc tout

que la reception des nero
’acheteu* a eppris que les

pri
{ntérét a co
Il pou

handises s‘opere dés que'

t se faire queé 1

possiblee
w valeur lors du tramsport et qu’il

handises ont perdu le

maxrc
yor 1lcs frals d

o transport. Il peut arriver

ne desire pas pe
e ou au porteur, que

ssi, si la lettr

*g pas regu

e de voiture est & ordr

l’exemplaire negociable de lo lettre

1 *ache tour .1
de voiture ot que ' par conséque
anspcx

 présentor au tro b QUL ¢ Pans ce

taire ou le detenteur donne caut1on. '

nty il n’a pas été oapable de la L

cas l'erpéditeur doitl,apréo“

T e

S o T i D o
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2

en avoir &td informé par 1le transporteur, arranger 1taf faire
| (ve paragrayhe 6). Si méme l’expéditeur arrive & manquer, 16
‘tremsporteur, comme cela a été déjd dit, a le droit de_retenir
les rorchandises ou de les donner & la garde de quelqu’un qui
les gardera pour son compte et il pourra ensuite s®indemniser

_trés rapidemont pour le prix de trensport et los frais en VeP- -

dant les marchandises.

Article 16.

le= Ia question de la fixation de la période de fr&nsport
est réglée dans l’article 1. Elle comprend toute la période
entre 1l’acceptation de la marchandise et sa livraisone
Il y a perte totale de la merchandise lorsque 1€

transporteur n’est pes & méme de livrer la marchandise entreé

’ ’ . 119
~ les mains de beneficiaire & la livraison. Il y a perte’Partie

de le. marchandise lorsqu’une partie de la marchandise fait:

défaut & la livraison. G’est au\transporteur,é prouver l& ret-
se oar un débitour, en cas de contestation, doit faire la Prel-
- ve de sa libération. Il est évident que la seule expi?atibn av

temps ordinaire du transport, sans qu'il y ait eu romise def

. . , L
marchandises, ne pernet pas de faire considdérer les marvhﬂndi

come ayant péri. A défaut de convention ou d’usege spécials
il appartient au juge d’apprécier si, d’aprés les‘cirCQnstan*'
ces, leo terps écoulé, depuis lc ﬁoment oﬁ 1la délivrance &u

destinataire aurait df &tre faite, est assez long pour Que la

perte soit probable.

2e~ Le remboursement n'est i présent pratiqué dens 1€

o | o
transports internationaux en raison des limitations de transf®

de mgnnaie qui existent dans presque tous los pays.v Meis L&

situation évonomique peut se modifier dans un avenir plus OV

!
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proche, ot 1o Corité estine gu’il y a interet & rédiger :

noins rep

une stipulation qui regle lo ca
nt i1 aurait été chargd.

s ou le transportour n'aurait pas' i

encaissé un remboursammnt do
srticle 17 S
e considérer les dbjections dvordre pre_ N

Il convient d

qui s *opposent a la rosponsabilite pour retard dans le SRR ¢

Prenons un exemple  un transport entre

en général, disons, trois jourse

tigue

transport par routce

1°'Italie ot le Denemark prend,

En raison d’unc panne ou des.conditions météorologlquesy verglas,l,
chute de neiges atce, cetlo durée de trensport peut - cepondant va,, S
*étonner que lee\tr&nspor_qu?ﬁ

Il ne faut pas donc 8
a de dé; :

rior grandecment.
gager &4 répondre: pour retatd on o&

tours hésitent de s’'en

11 y a 1la quclque chose de raisonneblos

'lai non convenue
nité & cependant optimé que le t

' A

- Le Co ransporteur.ne
ttre la marvhandise selon son.bOh

doit pes Stre 1libro de remd
Il faut qu’il

plaisir guend il n existe pas un delai convenus
u moins dans un délai qui n’est pas excessif, 1a narchan S

‘remette &
D'apres l'avant»proaet,

11 ne peut dono -

‘dige qu'il transportes”
skagirvdo roterd sauf dens les oas ol les délais sont deraiaonna x;(:ﬂ
d*appréciation de fait par le Juge. o

¢*cst une question

ble 8‘ . : ‘
Article 18. ‘f

Lo point oapital de 1’5V&nt“PrOJet reaide dans cet e

értivle qui traite 1?étenduc de 1a responsdbilite du transpor ;ﬂ{
teurs - | 5
. e responsabilite pour perte ou avarie des marchandiseg “h,f

| , o

transporhéos OU rotard dans. leur livraison,. bagée sur un: contrat i
plupart des payg. aux reglee  _‘%

de‘transpart’




¢ La Haye ot le Convention de Varsovie consacrent la' théorie
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généralos des obligntions contrectuclles ot dens d’autros pays
& des reégles plus rigourcuses. |
L’élément constitutif de la responsabilité contractueL;
le est la présence d’unc faute. Bien que la théorie du risqu®”
qui rejette la nécessité dlune faute pour que 1la respons&bilité
‘civile du débiteur soit engagée - alt été rejettée par 1o :E’lupe'rt
des législations continentales, cctte ﬁhéorie'a oxercé dans cer-
Htains pays unc ibfluence considérable sur lavjurisprudence‘
0%cst surtout lc cas on France.ou la Jurisﬁrudence nty fait’
exception que pour les acciionts causés par les faits extérieura

. \ » ’ 9
impossibles & prévoir / force majeure /. Soit que la Preuve. a

, : n
1’absence de faute suffise & libérer lo débitewr, soit que 170
’ T e t
exige le prauve d’un cas de force majeure / vis major /s i o8 |
gerd

cependant a présumer que le résultat pratique, on gen@ral’
le méme, du fait qu’en fin de compte, dans le dernier o&8 i
preuve de 1la force ma Jeure pout toujours se feire par to“tes

‘voies de droiv, donc par présomptions.

Permi les Conventions internationales, les regle® ae
de 18

farts, tandis que la C.I.M applique en principe la theorie

-risques

Lors des travaux préparatoires do l’avant—PTOJGt’
roprésentants des transpértéurs néerlandais ont prOPOSé uné
division do la responsabilitd fixéde d‘évance empiriqunmﬁnt Pmﬂ
.chaque.formgloﬁ le dommage so ranifeste, par exemple a omme88
par le fou (incendie), bris, perte, avarie (pourriture)s fait
'”d’ahtres‘liquides ou d’autres marchandises (odeour), m&nquant'
‘souillurce L’expéditour doit ainsi en principe, selon co ¥
Jet, 8ire resppnsdble d’une cgrfaine partie du dommagé,’Par

exenple 20 %y tondis que le transporteur est respons@ble du

»
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reste 80 %; indépendarment de la cause du dommage e

. ) I .t . . N i , .. . . X s
Les auteurs de ce projet étaient d’avis que la concep_

tion de "faute"

en prin01pe 1ndependante de 1a fﬂute ou tout autre definltlon

aussi vagueé L’avantage de’ ce systeme serait qu il dlmlnuera

pour les pgsureurs les dépenses dues pour 1e reglement des dom

magesainterets et donec ‘aussi les frais de tra10vorto

Le Comité n a pas cependant pu adopter ce systeme pour

les raisone'suivantes :
I1 v a aujourd’hui un voeu géﬁéral de‘msttfe autant

- que possibie'Cn~harmonie“le9‘régieé applicébles dux'ééntraﬁs de

: transports -par divers genres de transpor ue

no resolvtlon du 25 JanV1er 1949 du

Ce point de vue

- g'est exprimé aussi dans u
¢s transports rout1crs dans ia Oommi551on'Pconomique

'i{1 v aura

pour 1*EBurope ol le Socus-Conité a falt regsortir qu

lieu, tout en rpdherchhnt”dés:typés de contrat de t*ansport to_
‘nant: compte ‘on premier lieu des partlcula*4tes des tranqports
de mettre en' harmonie los régles applicablos'aux .

routiers,
par leﬂrs moyens de

contrats de transport des narchandlses

"Si'lc”systvme d?une division p*o

“trangports
bilitd est adopté, la coordihation des divers genres de transport

est notablemenﬁ compllqueeo

n outre le proposotion pa ratt trds difficile & réa_

liger techniquements
ion présurxy uné“spécification des espéces

La proposo’
qu’or. eprouveralt des dlfflcultes A

mais il gc “ble

d*avariess
- La repart1tion de la responsdbilite

la rdéaliser on pr&tiquv-

divers groupes devraitl ¢t
n'ex1stent‘pa% encore.

re fondde sur des materiawx

pour les ’
statistiquesy m2is ceux~ci I1 a été dit
que la Pf09081u10ﬁ néerlandaise

aussi per des assureurs
| ) | | :

est trop vague ot désireraient uno régle qui soit

ala~1c de 1a responsa

hT ot et .
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cntrafnerait des frais d’assurance trop onéreux et superflusy ce
ﬁui influerait en dernier lieu sur les frais de transport et done
‘va & l’encontre du but projetée

En ce qui concerne le notion de faute, lo Comité .
trouve d’aillours que la jurlsprudence sera en riesurey ¢ omue P°ur_‘
les transports par mer et par air, de preciser ce qu’il faut ol

16
: 8
tendre par faute. C?ost une notion qu’on rencontre partOUt dan

droit contractucl.

Il y a sussi une autre reison de rejeter ls.proposi-
tion néerlandaise, puisque les dis positions concernamt le tranepor
des rmorchandises par chemin de fer sont partiellemont a.pplicables
aux lignes de scrvices automobiles qui sont inscrites sur. 1a 148%
des lignes éthblies ccnfonﬁament a la CeI.Ms Il faut donc. trouve”
si possible un systme qui n’est pas trop différent du systéme d.
cellegqi. .

u -
Au dernier moraent, pendent la session de Geneve d

, de
- 27 au 31 Mal 1949, la proposition néerlandaise a été changés: \

telle sorte que la regle proposée établissont la division né
serait pas applicable au cag ou le juge constate & la demand®
de l'ayantedroit de la marvhandise que le dommagejslest produi?
exclusiveﬁent par suite de faits qui font clairement paraltr®
la faute du transporteur ou de son personnel, et & le demend® av
trensporteur que le dommege s’est produit en dehors de toute
faute de son ecb6té, ou du c8té de son personnel,

Puisqu’il a €té clair que lo Comité ne pourrsil
préciser sa situation vis-2-vis de ce dernier projet sans un®
nouvelle session, qui n'*était bag possible en ralson de le dem&f'»

- de du Groupe de travail chargé des. questions Juridiques au pel?

éo?
de la CuE«Bsy la proposition néerlemdsige modifide & été retir

t
‘Lé texte de cette proposition sera toutefois annexé au rappo¥
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du Oomité au Groupe de travail. (ve Annexe 2)

'Tn ce qul concerne 1n question de savoir s’il faut

appliquer 12 théqrie do 1a faute ou colle du risque, le Comité

& trouvé qu'il ost justo de ne pas imposer au trensporteur une

ité trop elevee.

rosponstbil
article 18 de l’avant-prodet, 1o

Lux termes de 1!

pas rgsponsdble g*il prouve que lo dormage

transpor tour nlost
Qu'est~ce que cela vout dire ?

8 inputable & s& fautc.
¢ fait de méconneftre les do
3 pavoir la diligence d’un

" n*est pa
voirs qu'impose un

L.a fauto cst L

cegré do diligonce plus élovéy

g i

”commergant conscicnscieux", cle

connaissance des chogess 11 faut donc que le

une certeine’
8 soins ot des precautions

~ transpor tour prennc 4e
por teur narmalement serieux et

1ogiquoment domender & un trans

goigneuXe Co ¢

ost chose qul sera

u'il faut entondre par' nyne foute" dans le c&as:

spécial, 1nissée 2 la libr

jugo e
t danz les autres conve

Corme dans 108 1015 o
; consacrcnt 1s théorie de feutes le.fardeau de la preuve de
1’abseence de fauto doit incombor au transpo
reuve B€ prbsentont alors de cette maniere.

de la D
ur do nontrer quelle

s maruhandisea i1 a remis au .

a‘l’cxpédito
conditionnomsnt. Ceci

que leur étot ot
e la 1ettre de voiture.
i concerne 1e poids et le contenu

.4renspor tour aussl
Mais comme

‘ressort particllcment d
it foi on 00 QU

calle~ci n€ fo
14s par 1o tranaparteur (v. arti

ei oG8 dorniers ont 6té vérif

il incombe a 1 expediteur de pro

- cle 10),
a1 intori

1a marohandieey
éta.t. Si l’Oxp

eur de l'emballage, e ete;en‘bon
4aitour 2 reussi 3 prouver que le marchandise &
traneport, 1o transporteur

gted-dire de personnes possedant |

que 1'on pout '"f'

e appréoiation du 7=“‘"’
ntions Qu1 *“v‘

rtoure Los reglea o s
Il incombe”' 

uver le .poids et que ;f'ﬁv
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- teurss Dans certains cas, la preuve dec 1’tbsence dclfaut

-de toute faute du transportcur ou de ses prépomés. . Dansé 0o

) 3
est en principe dans 1l’obligation de prouver que sa‘,fautexn 8

. : _ R t’
"pas contribue a la perte ou au dommege. La conséquence en a8

C . . , nt -
en principecy quc le transporteur est. responsable non Bcu;emcn_

quand unc faute de sa part cst constatée, meis sussi quend °°
né parvicnt pas & découvrir, ni & prouver la cause de le porte
ou du dommage‘qui's’est prédult Yondant le transports

En général, le débiteur répond comm. de sa_propre

faute, de celle que peuvent commettre les personnes qu'il. of

ploiec & 1° exccutlon de le pres tation due. Cec principe @ ete

I4 n’
repris dans 1’article 18, selon lequel les transpor teurs repo .

" dent des fautos commises par leurs préposés. TLa question 6

savoir corment doveit &tre inderprété le mot préposé au send

’ Vi ’ - e
de lf&vant~projot est dcterminée par la législation natiOPal

(%

- applicables.

Article 19.

On a trouvé qu’unc acceptation de la reégle de.

1?article 18 concernsnt la charge de le. prouve sang cheption,

comporicralt une responsabilitd trop rigourcuse des transP o~
par la force des choscs, irpossible, mfme quand tout gonno &

: . ‘ 0T~
crolre que la cause de-1’inexécution est dtrangdre eu treans?

oY
teum. Dans ces cas, il peut dtre injuste dlexiger du tranBP ~

10
teur cette preuve. Pour ces raisons on a propogé dans 1*ar

19 de l!avant~projet, un aménagement de la regle de 1'&rti°1

b
précedent pour 1e cas ou le. dommage résulte vraisenmlablemen

18
d’un failt de nature & causer, cn général, lo dommmge on .aeh? »

0

. ) 3 4 4 oo‘
cagy la charge de la preuve du transporteur est oonsidéree .

' ¥
. iy
1

!
H
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I 1 4 . ’ B .
ayant été remplie. ILa consdquence en est une présomption que

le transporteur e pris toules les mesurcs raisonnables jusqu’a

og circonstances = ipso facto ou demontrees ‘pexr les op_

ce ‘que 1
posants ~ prouvent l¢ contraire.
L’article 19 contient alors unc énumération de
K ' dsume gque lo'tr@nsporteur ¢t ses préposds ont

faits ou 1'on pr
pris toutc mesurc raisonnable pour éviter lo dommage s L}énumé-
ration a été tirde principalement des régles de La Heye mais |

olle contiont sussi .unc certaine coneordance avec les regles

ntes de la CaIelh Lo lists suementionnée pout é&ire

corrosponds

!

divisde en deux catégorics 3

a) les faits qui plus ou moirs rentrent dans la notion

de force majeure Ou de cas fortuit mentiomnds sous lcs lettres

a) - h)s ' o o |
b) fait de 1%expdéditeur, lo'dgstinataira, le détenteuf
»g lettres 1) = a)e |

dise, mon%ionnds sous le
b, il ne parzit pas

N
g

ot vice de la mmrchaﬂ
Quant 2 la plupart de ces fal

meis on peut pourtant faire ressor_

nécessaire do»lcs commcnte¢,

tir ce qui suite

Dens 1a redqctlon de la dispnsition contonue &ous lag~

19 des reglea

lottrc a)s. OB S eqt inspiré de l’ article 4 -

~La najorite de
n effet légitlme qu’e
cbligation ce répondre’ du servi_

de La Hayee 8 mcmbres ot des cxpcrts du Comitd
n cours de route le

ont cstimé qu’il est ©

[ 4
<transportour goit oxonére de 1°

11 ne pout plus personnci.lemen s exercer aucune

ce du véhicules
puisqué le ve

tniculs est pasné sous 1*autorité. du

action utiley
Les ropxre
»i1 o8t tres T

sentants de la GeCeTay au contraire, ont

ObnduCtoqr-
810 que "v pediteu" solt a

foit ressortir a¥
‘ pérations d’une. entreprise de transport et

méme de suivre 188 °C




‘& commencés  En qubi consiwte cette diligence raisonnable L

. dégageant la rcsponsebilitd du transporteur. Los tranﬁporteur

de pouvoir constater sl un incendie ou une panne du véniculs .
survenue au cours du transport a été causé par une faute imputa.
ble au transporteur ou & ses préposéds et qu*il est plus facile
pour les treansporteurs de réfuter cc fait, .ILa rosponsabilité

du transporteour de 1’incendie ou d*une panne du véhicule, 8o

Justifie donc, d’gprés leur avis, par la nature du contrat de

~transport.

!

Il n’a pasg été possible d’arriver & une unanimité
dans cette question. M. THGVERSEN, représentﬁnt de la 0°CfI"
a alors formulé une protestation contre cette disposition (vods
annexe 1) |

Aux termes du paragraphe l'é ), le transpor toUr
n'est pas responsable s’il est vraisemblable que le dommage.
résulte d’un incendie ou d’une panne du véhicule, pourvu‘qu?il
Prouve gu’unc dlligonce ralsonnable e ¢té exercde pour me b1%¢

le véhicule cn bon état de marche au mome nt ou le transporteur

H]

: 1
ne s’agit pas d’une diligence méticulecuse ot extraordinaire !

v . : on8
feut entemdre par diligence raisonneble ies pbins ot Préoautlo

. . L’
que 1’on peut demander & un transporteur normalement périet® -

solgné,

‘Le vice propre de la marchandise ot l’insuffisafnce
d’erballage ou de merques ont toujours été congiddrds COMES.
8

ont voulu nettre au meme rang 1’1nf1uence de la chaleurs du

- froid, etc.

Comie élément caractéristique essentiel du "wagon

ouvert non bavhé" 11 faut retenir 1’absence d’une toiture £15°

ou temporeaire (constitue de bhches,

planches, tbles, carton
bitﬁmé, ctce ) .

11

1
|
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Independammcnt de toute disposition spéciale, le

chargenent

re sont regis par l’axiome Juridiquz quechacun répond de son

propre faite Oonformement b cet axiome de droit, l’expéditeur, -

1e destinataire ou lo détentour doivent dono avoir & répondre

eux-mBmes de toute

de ne pms avoir exécuté le

s les consequenoea pouvant résultor du fait

sdites operations avec la diligence

\

dictdée par les circonstancess
’humanite, il ost juste de ne ypas

Pour des raisone d

imposer une responsdbilite au transporteur g1 une porte ou un.
d’un déroutement offectud pour

ge de marchandise resulte
il-a été proposé

Pour régler cette question,

domma
'sauver des vies.
omité dajouter un par&graphc concefn&nt

lors des'travaux‘du ¢
uver ou tenter de sauver dee

“tout déroutdmcnt offcctué pour B&U
‘on doit laisser aux tri_

r dans chaque cas d Yospaoe gl le déroute

vies; Lo Oomite a cepend&nt trouvé qu

bunaux le soin de déeide

mon% & eté, ou non,ra:eonnable.

Article 20. .

contiont deux dispositione concernant

" Qet erticle
flammables, explosives ou dange

ort decs marchandiaes in

le transp
ue guivant que 18 nai

féuses e¥?5isting
Les deux‘dispositiona

u tranaporteur.
6 des regles de La

a été ou ‘non revelee e
’article 4, par.,

mpruntées a1l
Jet est prise de la loi frangai

Ont éte e
jon de l’avant-pro

Haye (1a rédact
u2 Avril 1936 T

L& determinatio
une parchandise ©

21 contiont une
nction est encourue,

e dont le transporteur aurait |

elative aux transporta des marohandiaea par

n du caractere 1nfla
st une question de fait

se d
mmable,explosifs ou

mer)e
a a cet

dangereux 4’u®
definiti on gussi large que
puisque la 88

Possible,
te marchandis

+ion, pour toV

par 1 expeditour et lo dechargement par le destin&tai ’

en cas de dissimula |

ure exacte des march&mdiseg BRI
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normalemont refuae 1'acceptation 8'’il an avamt connu lour natu

IS

Article 21,

Conformément aux principes généraux de drpit’«l'in’
demnité sera destinée en général & réparer le dormege d&nﬁ‘toute

son ¢tenduey c’est-a~dire tent la diminution patrimoniale subis.

(demnum emergens) que le manque & gagner (lucrum cossans)e 090

troidement & cette conception du drdit privé, d’assez nombr o
@odos de oommerce de mBme que la CeI.M. dans le but. de tempéref
la responsabilité du trensporteur et d’éviter les difﬂoultea
f relatives & la. délermination des dommages-interets ont P°56 e
régles spec1alea en cas de perte ou de détérioration de 1e. Choe
transportee. Dlapres ces Codes, l’indemnite doit eq,uiialoir
~1a valeur .de marchandises serbleblos, c’cgt-iedire les 40P~
 gosmintéréts seront ordinaibemend limitds & la diminution Y

patrimoine suble et ne s'étendront pas au menque & gagnere AV

cas de dormsge causé par le dol ~ou par la faute Lourdo du

n de
gutr?®

transporteur, 1’indemnité est complite. Une rostrictio

responsabilité du tremsporteur est commune mussi dons 168

_conventiona internationales de transport,

Dans 1’&vant-projet, on applique en principe 168

. régles du droit privé, dtapris lesquelles il doit &tre tent.
compte & la fols de le perte et do la, portion de gains moil 8
dans le but de mitiger la xecsponsebilitd du transporteur ot
a?éviter les difficultéa relatives i la déternination ges 4%

A,magﬁs-interéts, on & f£ixé une limitation légale du taus ae
responsabilité (v. 1larticle 23) SRR
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Article 22 .

Dans la red&ctlon de cet artlcle on s est 1nspire de

l’article 29 de la Celeils Controlremont aux auteurs de 1a C.I.M.,

le Comite estime cependant que c’est 1la valeur au lieu de la desti

i doit &tre recherchées Autrement, l’ind@nnite dépasse_

1 soufferts

nation qu
rait le dommagc rée Iris la connalssance qu *une purtie

de marchandise a couse d’une pcrte ne viendra pas, peut cn soi aug

menter au lieu de destlnation du prix des.
n consi

Gette aughentation de 12 yaleur ne doit pas &tre prisc o
omité propose que la ¥

Pour ces motifs lc C
née & l'ép0quo oﬁ‘la

dérations
iou de destination soit determ1

chandises au 1
Au sons de l'article 23,'

ptee au transport.

marchendise a_éte acce
r objective ot non pas de la

il doit ﬁouaours s’agir de la valeu

e de la mmrchand1se. prix courant sur

valeur subjectiv Lorsque le

1e‘marohé ost fixé par les & aleur prise comio pase' .

uborités, la v
de 1° indmnnlte sera calculee dlapres ce prix. Le prix oourant

s avec le prix de gros 0
se fcra 1’ objet de tran

u le prlx de - de

Bur le marche coincider
sactions en

tail, suivwnt que la rarchandi

gros ou en détaile
Lrticle 23 | I
:Da.ns cet articles 1’avaﬁtnprojet établit une limitatiTonj

respons&billte du transporteur routier.

legale de 1a '
ntorn&tionales de transport

Dans les ‘sutres conventlons 1

s&bllite est fixé en general a une certai

maximum de respon
la monnaze~or a?
ndu une telle norn

le taux
un certain pays. Lais les developpe

ne gorme dans

ments récents ont re

tae
N hu cours de . sa xxe COnference tenue a.Anvers en

'y
al &Valt examine cette

ime Internd t:on
s marltimes et,

e comito Marit
1ons 1nternationale

1947, 1

question pou ,
' que dans

r los convent

Constatont)d une part que l

I

peroilles narchandlses.i _‘H;fi

alcur des mar_;"\"”

e da valeur peu satlsfaisan n'f v

Séptembrgo'u&.;_

’etalon .or ne pout etre appli ,,,?‘ff
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lg, conjoncture actuellcment, Pt d'autre part, les dlvergences @ﬁ .
{

sont produites dans la fi: xation des limltos dans les rionnaices natio-
nales, a chargé le Bureau permancnt de nommor une comJlssion &Yant

é
pour mission de trouvcr unc solutlon pratique assurent l’un'iformit

internationale de la limite de rcsponsabilité. La Commission B8

pes encore fini ses travaux.

Dans l’&vcn+-p“ogct une llmlte d'un dollar par kllOSTa“mB

4 t
est prévuc en eos de perte ou avaric. Les trensporteurs 86 bag&ﬂ |
A 3 . ’ PP e '
sur la pratique ont cstimé qu’il vaut mieux prendre comme b2s8e 1 |

. . e \ tee
poids (1 kilogramme) de préférence au nombre de colis ou a 1’uni

\ , 18
Avec la premiere methode le trens portcur peut alors toudourB & 175

vence calculer lc chiffre total auquel pourra atteindre o rosponS—
bilité pour Chaquo camion; avec la dcuxitme, il nc le peub pas,
étant dommé que le nombre de colis transportés par un némo camion
peut varier granderont.

& OB
On objecte,sans ”outo, que corwe lc trun%por»eur n’est P
tenu de contrdler le poids des maxchandisecs, il n’est pos bien

5 ‘ ‘ S ; A8
choisi de prendre le poids cormpe base powr le limite de la £a8pOnF”

bitité du transportc Lome 8%1l cst vrai que le tro nsportcur

l

n’est pas tenu de contrbler loc poids cxact, il est nependant en g

néral necessulre pour lul d’avoir unc idee du poids pour PouVOir

fixer le prix de tre ansrort ot de juger qu’il n excedo pas la Chqrg

'max1num du vehicule. Le fardeau de la prcuvc *outefois Ost 1a

charge du trunsporteur qui veut fairc va101r La llmltatlon'
, oV
Au surplus, on se demande quel est le sens de l’eXPr9951

1e.

"colls ou unlte“ Si la lettre de Vrlture dénombre les colis'

calcul est facile. Hais pour les carraisons en vrac elle“ ne aoh-

tiennent qu’une indication de Dcids. Quolle est alors l’unité'?

!
Naturellement on peut prendre l’lndlcntlon itur?

de la lettre de VO

crested=dire pour une cargaison qul pesc 1 ooo k1logr8mmee arepr’

”16 \
la mention de la letirc de voiture, 1 i

unit;é est le kllogramme'

oﬂ”e

000 Iilogrenmess 2 . |

si la lettre de voiture porte, au. 1iou do 1.



de marchandise, 1’unité sera la tonne.
pour les marchandises qui ne sont pas char

Pour éviter cette incerti

tude on peut décider que

"par unité'hAbituelle de fret",dbmme i

sées en colis, 1e calcul sera

on & statué dons la loi américaine du 16 Avril 1936. Il faut en_ a

tendre par la non pss 1° unité choisie par les parties, nais celle A

ul »
1 est usitée pour les march%ndlses de méme nature. 2is, ¥ - Ly
y

mtemil SUr ce point des usages. nettemcnt fixds ¢ Il ne le sem_

ité de fret peut 8tre le kilogramme, le qulntal, <

yle pase L’un
'est pas 1l méme dans tous les DPaySe

o tonne. L’unité de poids n

cextitude du calcul demeure.

pour ces motifs, le Conité o accepté de prendre le poids

donc, 1%in

rut (1 Xilogranne ) coume base de 1a limite de la responsabilité

lu tranéporteur.
'Bn ce qui concerne le chiffre,’

ponsablllte d’un dollar-or par

les transpdrtéurs ont

T Oposé une limite de res kllogran
linite de la nav1gat10n du

I1s ont fait observer que la
d’apres 1e IR

par 100 kilogramres et que
ifs pour le transport

1€ .
hin est 20 frse sulsses

’TOJet SUlSSB de reglenentatlon des taxr
y une 1ndemn1te gsupériecure a

re dem&ndee que si la v&le

utomobile de choses 300 francs ,

p 100 kilos ne pcut ét

uisses P& ur de
st déclarée exprcssenent.

orteurs le chiffre d’un dol
1a valeur des marchandises

a marchendise ©
Selon les transp

lar par -

11 ogramme couvre oussi en général
par la route.

rdinaires trensportécs
& CsCa 1. estinaient le chiffre

Les representants de 1
ropogé en 801 “trop bass mals 1ls 1*ont accepté puisque les o
gont on ncsure, par une déclaration de valeur ou o ‘\j;

Xpediteurs
’assurer u

son de 8 n dedommagement pour 1e

t souffcrt en cas de
e 1nterpreter la limitation o e

Yintérdt & 1o Livrai
] ont reellemen

perte ou d’avarie.

ommage qu'il
71 est pOSS

ible au ‘on puiss
jot de deux maniéres 3
i la waleur du dormage est

ingi fixéec par 1’avant—pro ou Lo trenspor._ ";%
our sera tenu d’un do11ar-0T
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“supdricure ou égale a cette sémmo, ou 1o colls ost évalud é
cotte somme et l'indemnitd scra calculee proportionnellcmcn'l’G

% L'inportance du domrmge en prenant pour base cette valeurs -
Seule le premitre intorprétetion est le bonne, ot 1avrég13 pro-

portionnelle qui joue en matiére d’assurance n’ecst pas donc

epplicable & le limitation ainsi fixée par 1l avamt-projets

Gontrairecment & la G.itM., la limitation n’est P8P

]
fixée au poids brut manquant de le rarchandise perdue. preno?

|
par exerplo une marchandise qui peése 100 kge ot qui a une Valﬁur.'
de 14000 dollars. Le linite de la responsebilité du trenspof-

’ . . ° e
tour conformément & 1lavonteprojet se monte alors & la 80Me ¢
' p 0
100 dollers. Si 10 kge de le marchandise sont perdus, U 5°mm
~de 100 dollars doit &tre payée. Selon le systéme de la CoIe™

1’indemité ne pourrait atteindre qu’un taux de 10 dollarse

Medis il ne faut pas oublicr dons ce rapport que la limi#&tion“

de la CeleMe est plus dlovée que celle de l’avant-prodet‘
| t
I1 convient de noter que le maximum d’un doller 93.
encore compté par kilogremme de poids brut de le march&ndiee'

ce qui implique que pour les merchandises munics dlun Omballgge
pesant, 1’indeminité peut attelndre un taux sensiblemcﬂt supérimﬁ 
a 1 dollar par kilogramme de poids net.

Le deuxiéme paragraphe de 1'article 23 précise. qpelle
st la valeur monétaire des dollars mentionné au p&ragraphe
gale”

Apres avoir constaté que lc dollar or ne présente pas uneé

constante et invariable, lec Comité e ddoidd de fixer dans

L o
1l'avant-projet 1la veleur du doller tond

or par son polds et 8%

cn or fin sulvant la parité officiolle déclarde par 108

- Etats-Unls lors de la fondation du Fonds Monétaire Intornati
~en 1946,

ngl

{ . . .
1 . -
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Le peragraphe 3 réglencnte le cas de Y'indemnité
due é raison d’un retard 4 la livraison. Lec ﬁrix do transport
constitue 1*indormité maximwae Il faut dans ce raﬁport ob"‘
que, sclon l’avant-projet, lc prix do transport n’est

server
rnité pour un donnugc prouve tandls

qu’une 1initation de 1l'inde
que d’e pres 1o CeIlei®e 1 ayantndr01t pcut pretondre % une indenm_

nité pour retard 5% la livraison sans avoir & prouver qu’un

dommage est résulté du retards

Lrticle 24

sux termes de 1larticle 23, le montant de l’indem_
S & un maximun (1 dollar par xg.) de sorte que,
ieusesy

niteé est”limit
lorsqu’il s’agit de marchondises particuliérement préci
1%indermité a payor par lc transportcur ne couvre effective_

Or, par une

rtie de leur valour obsective.

ment gulune P&
leur de la rarchendise

déclaration de la V& 1texpéditeur peut
écarter 1?éventualité ddevoir une jndennité incomplété.‘

Tn outre, d’unc raniére généraie, 1o linite de
tg do manierc gi basse que 1o rnanque

responpabilité ost Fixée
subjoctifs ne sont D&

squtres demrages
ot du délai de livmaison,

g toujours

3 gagner ou ¢

~fre en cas de dépasgseren
it obticndra une indemn

nt au maxirum la limite du prix de transport,

rd & la llvraison, il

'réparés. De 1
jté dont

normelencnty 1 vayant-dro

le montant attel
n raison qu reta

pulsse subir




VNS

un doimiage beducoup plus considérable. Par unc déclaration j
4’intérdt & le livraison, les usegers sont copendent on
nesure de s’assurer au dela de cos normes, une indermité

. pour lc dormage subjectif qu’ils pouvent subir en cas de
perte ou d’avarie. En ce qui concerne lec retard & la 1ivreds
son, ils ont la r#ne possibilité lorsqu’un délai de 11vr&1a‘
son a ¢té convenu entre le transporteur lui-m8me et 1?expé-
diteurs En faisant usage de cette possibilité, 1’expéditmﬁ‘

. . 4 » i
cst & néne d’indiquer 1’intérét qu’il attache & ce quo le M-

Y \ 4 } B ‘
vraison ge fesse d'une rmaniére impoccable ot dans les aé1el
convenuse. In cas de donmege de trensport (perte ou avariQ)

ou de reterd & la livraison (si le délal est convenu)s i1

’ ’ ‘in
peut lui &tre versé unc indermité supéricure aux dommﬁges -

téréts normeux, qui puisse couvrir le préjudice total (68
subjectif) jusqu’au montant de la sorme indiquées

| L'éffot Juridique de ces déolerations ost 81077
‘une augmentation autoretique de 1’indormnisation limitée b ot
doller par kilogramme cen cas de perto ou évarie et au Prixde

!
transport cn cas de retarg u pe*”

(si lo délai ost convenu) @
mun déclaré, sauf la preuve du trensporteur quo la 80FE°

. 4
’ ’ ’ Y &
declarée est superieure & la valour de 1a merchandises %

, ‘ . on
1’intérét réel de 1’expéditeur i le, livreison. Lo (j‘g';czl?‘l:""a'ti

ne constitue donc qu’une présonption simple de la veleur o8

g
. s A \ ul'
de l’intéret a }a.livr&ison‘que le transporteur peut toud°

contester & l’encontre de Vayantedroit
. . .

/ | rgoi?
Le texte de l’grticle 24, paragraphe 1l PreVO1

¢
- . » a’n
clairenent qgue la declaration ne peut avoir licu que mOY@nn
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une inscription dens la lettre do voiturc. ZIn consequence
H

l’inscription dans la lettre de v01turc constitue uno condi

tion do forme essentielle.

Lorsque 1'expéditeur inserit dans la lottrc de vol_

ture une décharation 4’intérdt & la livraison, le trensporteur

n droit de percevoir un supplcﬁent'correspondant. Mais

est e
que sa mise en compte ot ga percoption

e nullement

cela n’impliqu
jon & la validité de la declaration._

constituent une condit
e droit du trenspor teur

mmettront des cxageratlons dans 1
1’inter6t a la

i1 n’est pas & prcéhmer que les

Avec ¢
a déclaration du

expéditeurs ¢0

montant de la valeur de la morchandise ou de

livr&iéon.

Article 295

+ le dol ou par lg, faute °
général est

re de

En cas de dommge caus é pa

lourde imputeble au transpor teur l’indemnite on

CEgalement la prascriptzon courte en matie

intégraley

0 trensport est exclue cn o5 pareils.

contrat d
y o0 trouve ausai une stipulation"de ccttle

i une responsabilite {11imitée on cas

tion de Versovie

forme* Ello prevoit auss
ute lourde des preposes du transporteur.

de dol ou fa
tvoit un maximum de

oMoy QU contraire, pre
e du chamin des

- Le Cel
gabillité m@me en cas de dol ou faute Lourd

le dodbl

respon
g agentss

e des maxlmums prevua en absence

fer ou de g6

faute 1 ourdes

~de dol ot de |
e lo dol oﬁ

gignalons queé par exemple on Allemagn
*implique pes dol ou faute lourde

ia faute lourde,du prépoaé n’

du commettanto‘ .
Los membres dU comité étaient d’avis quo 12

Pans la Gonven_
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4limitation de. la rosponsabilité du transporteur ne devait pas

;appliqﬁer lorsqu’il y a un acte 1llicite intentionnel- pans
1la redactlon de cet article on s’est inspiré de 1 article 25 da
la Convention de Varsovice MNzig on a trouvé que 1l'obligation
pour lc transporteur de payer on cas de dol ct de faute Lourde -
une indermnité pleine ct entlere, est trop rigoureuse et ineQUita
ble, lorsqu’il s’agit de transports de marchandises précisusefys
notarment si 1'on songe que 1’expdditeur a toujours la possﬁbili, |
té do sauvegarder intégralement ses intér&ts par une déclara‘ti,on
de la wveleur de la rerchandise. Lorsqu’il s’agit de tr&nﬂporia

de telles rnarchandises, la responsabilité des transporﬁeurs g |
pourrait s elever & une sonme énorme si, per exemple, un de 585
préposés avait commis une faute lourde. Mais si le transporteuré
connait qu’il s’agit d’une telle rerchandise, il a la POSBibili
de prendre des précautions et dans ce cag on peut lui imposer
\avec reison une responsabilité 11limitée.

Pour ces raisons le Comité o pProposé que la valepr

de la marchmndise en cas de dol ou de faute lourde ne pulsse
excéder la limite d'un’ dollar pour kilogremme que lorsque 18 vg\

~

leur aura été déclarde sur la lottre de volture.

Article 26,

La plupart des 1législations nztionales qonn%i596|

1e principe selon lequel, unc fdis le. marchandise 1ivrée 2 ‘\
or.
1’&Yant-dr01t ot acceptée sans réserve rer celui-ci, le . trans? i”
' t
tour ost considéré commo aysnt régulidremont rempli .ges obli6%

contraotuelles, de sorte qu’aucune action nde du contrat de‘

. ’ ' aa "' ’
trandport no peut plus &tre exercée contre lui. Oertaing ood

: T
T, i
\' o
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n de non=recgvoir, on distinguont générale_ o

ont atténué cetto fi _

nent ontre les averies apparentes ¢t los evaries non apparentes,

afin d'accorder un certain délai pour intenter unc action en L

respinsabilité contre le trangpor teur 4 raison d’avaries de
cc déI1si varic sclon le ﬁayé.

la dernicere cspéce'
g de La Haye porte

La gtipulation générale des régle

g rerchandises au port de déchargement et

que 1 enlevement de
personne ayant droit & la déli_ o

leour remise sous la garde de la
empire dn contrat de transport,

e uns predonption que les rmarchanddses

vrance mous 1’ constituera

jusqu?a preuve contrair

ont été délivrées par 1@ transporteur delles au ‘elles sont

dderites au connaissemenb. (article 3 ale 5)e
routefols cette régle no joue pas si 1’état-de la

marchandise a.été contradictoirement constaté au moment de la

réception,.ou‘si un evis des pertes ot dommages et de le nature ‘f" ££
générale de ces pertes ot domrmges est donné par écrit dens les ‘_;  f1;
trois‘jours de la delivramce au transporteur ou‘é son agenty | o
avent ou eu moment de 1'enlévement des marchandises, Ou encore R
ne”sénx pas gpparants. Bi lo destinQQEfﬂiffﬁ

sl lcs pertes ou domwages
gans protestation,

a accepte les marchandises

s les trois Jours de 1
reis dans ce

il a le

taire
dtactionner

4
droit,. mine epre s délivrance,
ne année, cas clest & lul

le fr&nsporteur pendant u
auraiont pas 6té 1ivrées en

de prbuver que leos rerchandises 1

bon états ‘ : ‘ .
‘ gelon 1 1article 26 de la convention de varsovie, la

8 marchandises sans protestation par le destinataire

tion, sduf preuve co

n bon etet et conformement &

réception de
ntreire, que los marchan .

constituera pr é50MP
nt étérlivrées e 1& letire

dises O
En cas

d’avarle, le destinatafre doit ‘ RS

de transpord aériens




- sont irrécevebles, sauf le cas do freude de celui-cie
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adresser au transporteur une protestation, immédiatement apres la
. découverte de ll'avarie ety au plus tafd, dens un déizi de sept
Jours & dater de lz réception des rerchendises. En cas de To_
~texd In protestation devra &tre soulovée au plus terd dens les
tuatorze ﬁours & dater du jowr oh la marchendisc eure été mise

& s& disposition. Ikis le destinataire, s?il ne proteste pes

eu nomont réme ?e la réception, doit établir que le dommage ne
s’est pas prodﬁit 2prés la livraison. A défeut de protestation

dens les déleis prévus, toutes notionm contre le transporteur

D’aprés 1l'article 44 pare 1 de la CeleMe, €D CaB
‘de perte particlle ou d’avarie, la revle generale gst que
l’acceptationxge le rarchendise éteint toute actlon pr ovenant
du t?ahsport vis-a-vis dd-chemin de fer. Cette régle ne Joue
pfs ¢ dans le cas ou 1a péfte; ouAl;amarie, a été const&tée
avant 1’2 oceptation de la marchandise par 1’ayant-drolit en un
procés-verbal; dans le cag ou le. constatation qui eurait 4l
Etre faite de cette fagon, n’a été smise que per la faute du

chemin de fer, dans le cas ou l’existence des dommages non

4aPP&TentS cst constatee aprés l’acceptation, & condition que

la vérification de le merchandise 3 la gére destinataire 1 &it | f

pas eté offerte par le chomin de for & 1'ayant-droity qué te J

demande de constatation ait &td fofte 1mmediatement apres la ff‘

d Y
ecouverte du d core g ot 2u plus tard dans les sept Jours qut

suivent 1

S

acceptation de la EarChandise, ot que l,ayantudroit

fasse 1la preuve Que le dommage ainsi constaté s’est Produit P%

dan l’ ? J;
s 1’intervalle écould entre l’aoceptation au transport ¢* l ta

livraisony :
8

Sous le régime de 1a Convention de Varsovies 1° re

i
i
. L




e
z

destlnatulre s8¢ trouve ainsi pldcé daas une'situation plus favo_ )

rable que gous 1o regime de 1a CeI.dlej on effét dﬁns le promier 3

_oas, m§mo si l’avarie de 1la marchandise est apparente, 11 n'ost
o

pas tonuy comme sous 1o régine de la G.I.M., de fonmuler sos

stations a l'insiant rrg de le. réceptions

proto
n de non rccevoir a 6té supprimee par 1 Yavant-pro

La fi
gles de La Haye la reception des

jot, en accord avee los re
marchendises s&ns protestatlon n entraine plus deche&nce, mais

soulonent présomption du bop état des marchandises lors de 1a

11 EL peut bien

livraisons que le défaut soit apmrent pour

1 *horie du métier, meis non pour l’employé qui vient

lo chefy 1
chercher le. rerchandise. Accepter une regle tendant‘é»consiqé'

ion‘

ndises non pas comme une preédmpt

- rer l acceptation do marcha
e de ce que lcs marchan

une reconnalssance ! définitiv
disos sont prrivées en bon état, cc geralt exiger que ce goit }

sonne le plus compétonte qui vienne prendre possession

raig corme

la per
de 1a rmrchandieee
A 1l?égard d

u delai dens 1eque1 doient gtre adréa_ NI
| L

g8 réservessy il faut distinguer los differents systemes

g de La Haye et dang l&
es de La Heye, il suffira au deatinataire o

n dans los trois Jours de livraison,‘\

N 4
sées 1

dans los régles Gonvention de Varsavies
Gonformcment aux regl

s'il a falt une protestatio
ple fait dii dommagee
handises avaient éte 1i
sovie 16 destinataire, 5*41 ne pro : .

Mels le transporteur peut

a*4tablir le gim
uver que les MAre

» / ,
pro vrées en b@n etat.
Gonventlon de Var

feste au momont mﬁme do 1 péoept
ne- p'est pas produi

que 18 dor'm‘l&ge
, e le destinataire 4 faire état d’une

BSelon la
gst ltenu d’etablir en . . 0

ion, .
t apres la livraison.

outre

gy 1l'on autaris
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- Jusqu’a sept jours, o

 est fored q*

1

~de g° opposer a 1

quels tribunaux 1°

;suffisamment organisee adheére 1?

—48 -~

averie ou unc pcrte aprég la réception de la marchandiseﬁ ¢ oré

d’apres los régles de La Haye, Ic transporteur se trouve aans

une situation trop pénibles Plus le destinataire pout attends?

. ur
«de faire des reservos, plus il egt difficile pour le tr&nsporte

de remplir son fardeau do 1a kreuves Du point de wvue du desthw’

taire, un délai en conformité avee 1leg régles de La Heye 1ui

offre assez do garantiess. Ies ropresentants des usngers Gt da®

transportours étaient cependant d'accord pour étendre ce délain.

Article 27.

En vertu du systéme prévu a cet article le demando®

intenter son action devant tne juridiction d'un

Etat contractant. Par le Paragraphe 2 -i1 g ete fixé devant

action en responsabilité pourre §tre Portea‘

Signalong toutefois que l’avant~projet ne Prevoit p?

la possibilité de donner force do chose jugée aux Jugemonta

rendus par ces Juridictionse A co sujet 11 pout 8tre falt o~

u
+il« contient un article 55 concernant 1 exeo
des jugoments, Il existe ce

op

Server que la C.I

, to
pendant une différence entre Q?t'

convention ot L'avant-projet. La premidre Convention cbntient

14
un articlo qui reserve la POSSibllite pour les Etats part101pan

admission de nouveaux Etats. L'avanﬂ‘PTOJet

au contr&ire reste ouvert 3 1’ndhésion de tous les Etats-

Il se peut donc qu’? un Etat dont la justice n'est pa

it




Cao -
de s'assyrer si la législation on vigueur devant la 3ﬁridict¥on
Choisie Tui dennarx le noyen - defalre exécuter le jugements En
général, il choisira l1a juridlctlon du pays dont le jugenent
Peut étre cxécuté onsuite den
Slege do l'exploitation.

Ia proccédure sersa reglee par la loi de la

Juridiction

saisiee

é&tigl@ 28- i

rant les léghslations rolatives au transport dahs la

Plupart des Etats que 1c droit
apres lequel los rappo
fondés sur le contrat de transport,

Sent le principe a? rté“duridiques eﬁ&re

' 1es parties contractantes,

doivent étre 3érinitivement rég

u transport prevoit on outre que les actions qui ne

Le droit d
¢l acceptation de la marohandi

s 'éteignent pas ave
s couris

En

naﬁaire, sont soamiees‘a des délais de prescription plu
2ronts Etata en genaral.

% du droit privé des aiffe
ransport e prescrivent

" que cou
effet, les actions ndes du contrat de tr

» 4
en géndéral par une annecs

11 semble qutil n'y ¢ ait oucune raison d’ envisager,
ports par route 1nternationaux, une preaoription

dans 1es'trans
pour les tra.nspor t8

prévue en général
ports intepnatipnaux

Plus 1onguo que celle
par mer ot par

n&tlonanx ou par les trane

volo ferree.

s lo. pays Op le‘transporteur a son o

N

de transport international donnais_

14s sussi rapidement que possibles

ge par le desti_

5
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A;‘tiCle 290

Dens lc domaino deg trensports successifs il doit
§tre fait-distinction ontre deux cas ¢ o
a) Les marchendises sont achemindes vers leur point dq;
destination Par une série de transports successifsf
L’expéditeur conclut eveo chacun des trengyor toura an/
contrat,

b)  Lloxpéditeur traite sculement avec le premie X

tour qui so charge de faire effectuer le transpor? e
‘ de'gout a bout par des transpor teurs subcasaifs‘ Dn?*’
Cé cas il n’y a done qu’un contrat uniques .
Les articleg 29 & 35 se réfirent aux tr&nsporta exeo’
tés Par plusiewrs tronsporteurs par route succesgifs ©0US 10
forme d’un seul contrat, .
- Il convient de signaler encore que cesg articlesg p'on |
trait qulaux tranaports successifs par 1e route et dono gucune-

e
mont aux transparts succcssifs effectuds en pertie par rout

et partie par un autre moyen de transpoﬁ;

Article 3Q.

, 68
cip
Cet article conmtiont une rigle motivée per les PF in

de la rcsponsabillte des transporteurs succegsifs a 1’ egard

des marchandises envers l’ay&ntadroit et du droit de r60°urB

entre les transportours. stipulés eux articleg 31 ot 32¢

ré
Llexemplaire de 1g lottre de voiture qui accompag™®

chg.ﬂ/
la marcha nchse doit : ‘

discs,
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entre 195 transpor tours at 1’expéditeﬁr ou le destiﬁataire ou
porteur légitime de 1'exemplaire négociable d’une lettre de

voiture & ordre ou au portours L'exemplaire de la lettre de

voiture qui accompagnera le. rerchandise est,en‘général, atim

portance qtand il 8 'agit de constater ol s’est produit, pondant

le transport, lc fait qui a cause la perte, l’avarie ou le re_

tard, pour lesquels lfayantudroit demznde des dommages-inté

"r§ta.

Lsrticle 3le

le = En oas de perte, averie ou retard, 1'ayantedroit

g contre le premier ou le dernier transporteur qui

aura recour
" @st raesponsalble mdme i le cause de la perte, avarie ou retard,
est mnifestonment imputable Bux transporteurs intermediaires.

engagament de faire parvenir

Lo premior transporteur e pris 1'

nation et il a donc promis 1¢ transport

109 marchandises 4 desti

ot il gst tonu par suite de 1’effectuer.

| unique
er transparteur, ul

de l’aynnt-droit d'agir oontre le derni
°°r&1t injnode de refuser a 1'ayant-droit, en

taire, un recours jntégral
ataire 86 trouverai

contre le dernier transportaur parce

t dens une situation nelaisée,

que 1o destin
remier transporteur ou

s*i1 devait plaider &u loin contre le P

5?41 doveit prouver la faute.

d’un des transp

) rGS.' ‘ ' ’ .
: g L’ayant-drOit peut augsl agir contre le transpor_

o foit gener&fewr
roduit 1ors du trqns

dé la perte, de

teur intornwdlaire, si 1

rotard 8 tept P

port~effbctué

" L'gygrie ou du

Quant au droit |

general le destina_ .

orteurs intermédial_

I
P ORI

TR
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par ses soing. o ”‘ ‘ N o

3e= Au sein du Comité 1l a &té proposé dgalement qanﬁ
le oas du transporteur ayont effectué le partie du transport\
au cours de laquelle la perte, 1'avarie ou le rcterd s'est per
dult, la compétence de le Juridiction du lieu ol ce fait.ﬁiest
produits,

Cette proposition n'a pas été appuyde par 16

Comité qui estimait dongereux de déclarer compétent lo trib“’
nal du lieu "de l’accident", puisque ce tribunal peut &tre o

tué dans un Etat qui n’a vas ratifiéd la Conventione

é;&icles 32 - 4,

Ces articles reglcnt le recours contrc 1&8

autres tra.nsporteurs pPar un transportour qui a payé unc 1nd6

on.
nité pour perte, avarie ou retard sgns en &tre 1le seul rosPT

sable d’apres la. présonte Convention. Lo projet accepto en.
principe d’appliquer & a cettec matiére le mdme regloment que

celul que contient 1? article 48 de 1. C.I.M. Pourtant quand

il n’est pas posaible . le prouver que 1la dommage n &té Cause

rar le fait d’un ou de plusieurs transporteurs l’indemnite

‘ 6
due est repartie entre tous les transporteurs ayant partiCiP

on
eun tranSport, proportionnellement & 1a part de 1s remunerafi

qui revient & chaque transportour,

Article 1357,

Les Btipulations reglant les reletions ontr?
les transporteurs ne sont s coercitives, Les stipulﬁtio

"/ g
’ ur
donnees n'entrent en jeu que dansg le cas ol les transporte
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n’ont pa 4 sl ‘
pas arrangé cotte affaire onire eux. La question d
. i0n de sa . -

VO . ': g . . 3 ’
ir .connent la‘responsab111te doit &tre répartié entre 1

vant on discuter librement g'ils leo. désirent
. s - ' : ' ‘

Article 36

0ot article résout 1’épincuse question de la respon_
n -

sabilité de celui qui, quolque n*étant pas trensportcur pro |
fossionnel & regu sous 88 gorde des marchandises Qui sont a—‘ o

. N u N
cours de transport reglees par 1’&V&nﬁ~projet. Tes transpor_ ,

teurs professionnols sont rospons&bles envors 1! expedltcur ou '

le destinatalre ou 1¢ portecur de 12 lettre de voiture négocia f._}

ble pour 1texécution du transport du départ & 1’§rrivée ‘ I1 - ?ﬁ
SRS

arrive souvent gue 1es trensporteurs ont 3 se servir pendant

port d?intermédiaires indépénda

sgionnels, ni lcurs preposes, pur exernple

T

T e ST RIIAN -

lc trans nts, qui ne sont =8

transpor teurs profe

rgoment, pour 1’entreposage des

powr le déchargemont ob xocha
garde des mprchendises durant le rochar_

marchandisos, pour la
gt sl la lettro. de voiture couvre le transport

gomenty,. etce
de 1° otablissomﬁnt de 1'expéditeur 3 1'établissenent du destina

teire, le transpor tOUX peut &voir & passe
et ensuite & les délivrer au destintai :
N

r les rarchandises

enien de la douans
1ors rosponsable
celles~ci gont a la ¢
¢ traensporteur deyrait dans ce oa.s
1nsementde ca qu’il a eu a

y on campensation

~a 1'ax
pour tout ce qui arrive aux - B

re, 4k soras &
harge de ces intemé -

marchandises 1orsque
o la douaneo

a! btonir 1e¢ renbo
u au receptionnaire

_diaires ou d L
avolr le droit
al expedlteur a

je ou retards. 1taverie ou le

D&yor,

sl la perte,
ipos intermédiaires

pour perte, aver
que los entrenr

retard est gurvenu 1orsd
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ment1onnees ci-dessus ou ““dcins le cas de contrat de- tr&nﬁﬁor

’.

.
[

n "Warehouse %0 Uarehouse"'; le dowhe ont! ‘regu sous leurs Sa?de

ot surveillance les marchandises qui sont & leur connedssanc®

-1
én cours de transport en vertu d’un contrat soumis & 1'cvent Pt
? ” . | Dans cet ordre d’idees, 1'artifcle 36 prescrit que

._,.,toute personne qui, quoique n’étant pas pertic d’un contra®
i _' o~ es
- - dq.transport regle par l’avant-projot,'a regu des rarchendi®
’:.! S g

*I qui sont en cours de transport en vertu d’un tel contr@t dOi

]

étre responsablo & 1'égard du trensportour duguel elle & rogt

,; -«\,-.r\f.t\-\: ( .

‘leé maffh&“dlses de porte, d’avarie ou de’ retard arrivee8 d
DA 4 ) ‘

N .;Ba gargo des marchundises suivant les méros regles que: 01108

! ‘ T

S auxquellos 10 transporteur 1ui-mcmc cst gounigs s b

oo e A B . o Artiole "37.

e Las clauses qui sont interdites sont, Qntre\&uﬁres’
éU  | e 1es "negligéhbos clauses"'. toutes les. clauses "qu°1di¢“0trd”
1 nquantite, quulite’ poids inconnu“-' clanses 11m1tntives de

responeabllite, fixant une 80nme inféricure & 1la limide: de

_l avantwprOJet, et les clauses renversant 1e fardeau 'de. 1 -

1.

Pre‘m* La nullité d’une telle claude 1’ entratne ios 18 ™ o
- L ,, 0
te du contrat ul re t N g , . §-PE
B c Fhawrgd q 4.1,5 éhsoumia e’ "diBpositions ide L’aTVeP ’

JG't. : St w0 e T L

A Y e T TR ¥ A :

AT ]

uld

S I‘9S °19'u598 pour lesqﬁelies 1e¥ transporteus 9'55 )
; ¢ 7

une responaabilite ntF

. e e pe ] plus eﬁendue que ‘el il grdibe  por 130700
jft sont, en er&nche, licites. SR e b \
AT R R T ST e 0Oy
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Annexe 1

L3 Convention Lrticle 19,

Dlaprés cet article, il y a présomption d*zbsence de

faute, si le voiturier ne peut prouver 1'absence de faute, mis
1tavarie ou le retard résulte

qu’il est 4 supposer que la parte,

its susccptiblecs de causer telle porte, averic ou rétaﬁd,.

ute faute, soit du voiturier, soit de se

de fa
on dechors de to s agents
g circonstances ne prouvent le con_

ou préposés, % moins que le

traires ,
-

Parmi de tels faits, lc texte indique 3

1) Un inccndicy pourvu que le voiturier prouve gqu’il a.

oxercé une diligence reisonnable pour mettre

état lors du départ, etce
ccepter cette exception

gr dolt

Jiei déclaré que je ne puis a
s CE principe gtant que le voituri

du principe generul
11 est impOSSLble pour

prouver qu’il n'a pas commis dec faute.
ntrdler ou de prouver ce gul se passe pendqnt

it pas que le vehicule a

8 faits qul provoquent

1’expéditeur de €O
1t été en

1e transport, et il ne guff

pon ordre lors de son départ, oar 1o
nt le plﬁs souvent pendant le transport. Le

1’incondie,(arrive

neuffeur qui conduit le camion & générelement des moyens de

ater 1a raison d’un'inoendie'par des témoins, qui

faire cobst
141 peut faire venir immé_

ont ete présents a 1? incendle, ou qu
diatement Bpres 1?incendie pour constater sur place la raison -

ot 1'étendue du d ormage e

fin conséquencey

de la liste des faits gxonéran
ley qu’il & le devoim de prouver qu'il n’a pns cormis de faubas

o,

1e véhicule en bon

RS,

B e AL ity

je propose de biffer le "4 Incendie" .

t le volturier de le régle généra_,

OB« Ingwersene ' o .

Ll

i ot e e



Annexe 2

projet 1 derlandais

concernant .

a responsabilité‘du voiturier pour dommage.

1

1. Manque 4'un colis entier

Cg fait se présente lo
ni les débris (quel au

principales causes qui

rsque l'on ne trouve ni le colis, ni 1'emballage,

ten soit
Les peuvent ¥ donner lieu sont :

a. Vol par des tiers

b. Vol par le personnel |
c. Pertes (chute de la voiture ou autre)

d. TLivraison fautive (disparition ete.)
e. Erreur de compte

£, Incendie Lok
rendre toutes

er cas, le transporteur doit P

En ce qui concerne le premi .
les mesures possibles pour &viter le vol par des tiers. - 11
~chandise, l1a faire garder, couvrir et fermer les '

constemment sur la mal : :
o5 ol les mesures prises par le transpor-

voitures, etCe 11 y a peu de ©
teur peuvent gtre insuffisantes. 11 s‘'agira seulemen
tures de bomne qualité, donc deux cas d

de brig de ferme
cs deux cas 8e€ pxésentent rarement.

pratique, ©
' s a est pratiquement nulle.

diteur dans le ©a ’ :
ot 4., Dans ces €as, tout dépend du SO1D

les cas b, C-

et ge son personnel.
Dans le cas & geulement, 1
i1 doit compter qussi les paquets au moment e
Dans cette rubrigue figure ausgi le manque (absence totale des.
i it & la combustion des marchandises dans

mar ) 1 s et/ou
chandise / s de débris briilés.

le cg N il ne res
cas o ;i faut D dre compte ici que 1'
andiges ne veut pas dire que toutes les marchandises

chargée de march ‘ : g
qu'il contenal? ont br0lé aussl. Pl e:
dues avent, et il des cas ol le. persounne
o du le contenu. : ,

d'une voiture “PT avol
: Exiger 1@ presen‘a’
ils, n'est donC aullement injuste, et en
‘chandises ont réellement prflé sans ialsser
escomptée par les 20% aveo 1esquels

cag de manque. o out 4é 3 o
o ‘ t exemple montre que tou épend ici
Enfin 7 H et sérieusement.

e violence. En

Elle est nulle aussi dans
du transportedrj}

1expéditeur
de 1'expédition..

te méme pa

v & eu 1 a simulé 1l'incendie:
2s en avol '

de restes, cette perte est

qui doi yoir lieu aussit
o aLe fait que ceci est dans
gourité de 1a marchan

peut que favoriser 12 © | ‘marchan
que sguvent,dans 1e cas d'une expezzls:uzmzico
dommogée, cette interventlon directe P

bartie,

re en sauver une grande

11état de détérioration, jusqu'a 100%) .. .

11 doit veillexr .

t de pillage et .

IL'influence de 1’eXpé—j  

peut jcuer un rdle, darkf

sncendie d'ure voiture
g peuvent avoir été volees ou per—;

as de débris, si.minuscules‘soienteﬁ
outre dans les cas ou les mar-

de 1'expertise;“f'ﬁ

11intérét méme du. transporteur ne . .
dise, car la pratique montre
diate de la morchendise en~

oy
B
-
g
PR

texpédition participe dens tout . i

- e e

B S

P
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re que le mangue de colis entieré”v

nous pouvons di
aft & la faute du transporteur et .

En résumé,
des cas est

dans 1'immense majorité
de son personnel.
Dans un pe
‘des causes indépendantes
ci-dessus dans le cas de
Ta pratique mon

20% des dommages de cette ca
participation du transporteur

tit‘nombre de cas seulement ce manque sera g a

de sa volonté, telles gue celles jndiquées

manque par incendie. o

tre que le nombre de ces cas ne dépasse pas
tégorie, il y a donc lieu d'établir la -
gu manque de colis entiers B vecess BO%.

2. Colis incompletS. |
ésente lorsqu'd 1'arrivée il apparait que 1'eﬁ-**

Qe. cas se pPY
tegt pas intact et 1e contenu fait entiérement ou»partielle-%‘i

ballage n
~ ment défaut. S
~ Les principales causes seront :
a. Vol par des tiers L
b, Vol par le personnel , o
celle de ligquides gqui se répanaent) ddle ‘au 'Q@

e, Perte (¥ compris
brig de 1'emballage pendant 1le transport.

jgitme cas (bris de 1'emballa

du content) jouent tant la qualité de 1'emballage qué le
porteur et de son personnel un r8le., Par comparaison avec le cas 1, il
y o dans le cas T une influence non-négligeable de la part de 1'expéet §
diteur, & savoir la nature de 1'emballage. | T
On notera ici que 1ton a affaire aussi. avee des\emballages”enﬁ

verre et dtautres emballages qui peuvent se briser.
‘En ce qui conocerne a'et b jeéi s'applique en &

a &té dait dans le cas I, avec cette différence cependant
lage plus ou moins solide permettra dans la méme mesure le vol. o
: “devra donc &tre moindre dans

-Ta participatiqm.du transporteur
e dans le ler cas, mais 1 'influence du transporteur reste;ﬁ

le 2me cas du ‘ 1f'] | : ‘
ocependant plus grande Qque celle de 1 texpéditeur. Une proportion de . -
. 55«45 a paru atre juste. La participation du transporteur au cas'dehff“
 colis incomplets sera donc Tixbe & soerecss 55%. I

- . ‘ - . S - » R 1le,est‘indi~}’*§
N.Be - ntend par colis l'unltéyexpédiée, telle qu'e o
B - 08 @ pédie donc 100 caisses d'al- |

i )i i 1'on eX
quée sur la feuwille de voiture. 51 . ‘ |
%umettes, chaque caisse est un 00118, mais pas chaque Paquet qu,e;134 ‘5

contient.

go suivi de la pettef@
goin du trans-!

Dons ce 1Yo

énéral ce qui i
, qu'un embal;‘g

3, Mé;gggg_gzgg,ﬁiﬂEiigg;ggtiéres (attague physi s
S Ge cas Se€ présente Jorsqu'il apparalt que des marchandises -
ont &té endommagées Par 1a pénétration d'eau (.mquillage) ou d'autres
Tiquid d'humidité, de vapeur, de pumée, A4'odeur ou de matidre soli- ©
degu%fZiiﬁe poudre,.suie, saleté, etc.) et la présence de ces matid~

’ L . : / R EIRRY:
res dens 18 marchandise est constaté§ par expertise. 4 e

que) que 1l'sir.

i
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T1 est clair que le transporteur a une assez gronde influéﬁ—;-‘
ncombe en effet de prendre i

ce sur 1'apparition de ce dommage. Il lui i
soin que les marchandises soient auwtant que possible & 1'abri de la pé-
Cette pénétration peut avoir lieu :

nétration de COTPS gtrangers.
d) par suite de 1'emploi de matériel en mauvais état (toit de voiture
non-étanche, béches grondes, etc.) }
b) par suite de mangue de soin au chargemen

ment le feit d'y procéder sous la pluie.
c) par détérioration par dtautres marchandises chargées en méme temps

par exemple couloge de pétrole, odeur de morue, farine, etc.

d) par résistonce insuffisante des emballages, entrainant une péné-

tration plus facile de 1 'humidité, dtimpuretbés, etc. o

e) per la nature meme de la marchandises pour outant qu'elle a 1o pro-
priété dtincorperer 1l'eau ou 1 ‘humidité (hygroscopie) on est spé-
cialament sensible & 1l'action d'odeurs. _ S

£) par la nature des autres marchandises du méme c¢horgement,

- En pratique, la aétérioration par 1'esu est la plus fréquen-
te, Le fait de tenir 1a marchandise en 1ieu sec est donc un point'im;‘
portant des mesures 3 prendre par 1le transporteur. 11 aurs aussi, em .
arrimant conrvenablement 1les marchandises, & veiller 3 ce qu'elle ne o
soient pas endommnagées les unes par les autres. 11 ne chargera par

exemple pas de bidons de pétrole sur des paguets de papier. .
Les influences échappant au contrble du transporteur sont:
merchondise ou des autres marchandises chargées en méme

temballage, ainsi que parfois 1'une ou l'autre cir-
constaonce imprévue, telle qu'une overse, une inondation, etc. Bilen que-
"1'influence de ces phénoménes ne soit nullement négligeable, ils se i
présentent trds rarement en comparaison des causes incombant au trans-.
porteur. Une proportion_de 35-65 semble 8tre proche de 1n vérité, et ¢
nous conscillons d'adopter comme participation du transporteur & ce: - :

genre de GOMMAEE eee o ozi=t=
4, Dommage PAL incendic et sutres formes d'attagues chimigues, ¥ com-
pris 1 toxydation normale telle due 1a rouille, etc. \ R
archandise & brilé, grillé,;ou‘vf

Ce cas 8€ produit'lorsque lam !
ar des acides ou autres matieres caustiques, et ol i1l y en’

été attaquée P
& yne réactio i

t ou au déchargement, notaﬁ— :

1a nature de 1o
temps, nature de 1

1incendie, mous avons tres

C

; concerne le dommage par 1
4 soit inhérents & 1l'emploi de

S0 affoire & des facteurs gui son i
1.2322tcgiie moyen de transport, soit & l1a nature des norchandises,
elles-ménes en yaison de leur inflammabilité ou leur tendance 3 s'échauf’
fer, ou aux propriétés semblables\des autres marcpandlses chorgées en
;ste aussi des 0@d d'attaque chimique des merchandises’

ném . '
sou: i?mﬁzion ge avec des acides forts, etc.. S
| a 4 nombre des incendies commence dans la

e loin 1€ plus gran : , ,
voiture dzns O soteur, dans 1ninsta11§t19n~électrique (oourt-circuit)
et méme’par l,échauffement des pneusd. Bien que le transporteur doive, _ﬁ

/
‘ '
. v

\




B e —
. e T YT

. . -:4. - ) :
lier, éliminer autant que possible les

die, ce genre de dommage contirnuera a0
grand soin, et sans qu'on puisse '

n solgumeux et régu

~ Causes pouvant provoquer un incen

se produire méme s'il prend le plus
souvent en déceler la cause. : L
| Gtest une forme de dommages qui est iphérente & 1'emplol d'au~-
tomobiles et 1le transporteur ne peut pas ¥ faire grandtfchose, de méme -
que dans le cas ol 1e feu se propage eu venant du voisinage ou dans le .

cas de foudre. ' L
11 est souvent relativemen® impuissant devant 1'ettaque des
qui sont généralement‘transportés dans

marchandises par des acides eto.
wn emballage assez fragile (dames—jeannes) qui se brise gouvent sans
1us impuissant dans

qu'on puisse en déterminer la cause. 11 est encore P
le cas de maIChandises facilement inflammables ou ayant tendance & 8'é- .

chauffer. |
Ta rouille est une forme de domma

palement de la nature de la marchaendise. i
‘En résumé, nous pouvons dire que l'influence du transporteur .

dans ce genre de dommage est tres minime, bien qu'il lui soit possible,k,{

en entretenant bien SoOn matériel et en intervenant rapidement au cas "

' dtun extincteur) ainsi qu'en manipulant avec pru=

les bouteilles d'acides,

d'incendie (présence

dence les marChandises,dangereuses, telles que

etc,, d'exercer encore une certaine influence. ‘de rfle, cependant, gem~- -
ble ne pas pouvoir atre texé & plus de 1/5, de sorte que,‘dans‘la‘pré—j
Sente rubrigque, nmous proposons de fixer sa part de contribution & ..,ZQ%;g

par un entretie

)

ge qui découle aussilprinqi— b 

1age et _autres actions natérielles. | | i
rchandise reste donc intacte, par Qpp?s‘é
bjets‘ne‘restent pas intacts dans leur

sition aux cas 4 et 5, mais 1es O
lnouettes On constate une brisure,
tres déformations. LT

état primitif, 1éur forme ou leur si
des fentes, des vosses, des contorsions ou d'at ’
' jdents matériels proviennent gé-

11 fautb remarquer que ceg acc ‘ V

néralement de chocs et de coups qui se prdduisent pendant le transport,
le changement, le transbordement ou le aéchargement des mﬂréhandiseg; |

Ces chocs et coups sont jphérents & ces opérations, qui ne gauraient -

- 8'effectuer sans ¥ donmer lieute . : AN

Dlun au le transporteur peut prendre soin que les -

ses avec moins et que le nombre et .

able. Mais le rdle de 1'expéditeur:

marchandises soient meni ec de rudesse.
la nat de coups goit moins avor
ure P : ‘ ‘ Ja% Gmballage, il peut éviterfk

~est beaucoup PlUS grond. ‘ ‘ . :
beauc§3;°gepd§mmage. Tes essais 4 ont eu lieu dernléremgnt dens ce
| £ prouvé et 1'on peut dire que 1'on peulb imaginer pour tou-

un emballage tres satisfaisant.

5. Bris, fente, bosse
Ici la matidre de la ma

domaine 1'on ton
tes sortes glarticles, mntme fragiles, . . |
! En raison ge ce gui précéde, et en raison des expériences pro-.’
arbi dans ce genre de dommages dsns-la.

t4 : ’ + o q1LE doit,étre rép
ques le ¥154 sditeur 66, transporteur-34. o

Proportion: €XP
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ation par des organismes (animaux et chempignons) ¥ compris
g visés dans les rubrigues

mpositions gauf les cé&

6., Détériox
pourriture et déco

ci-dessug. , .

e réle du transporteur dans ces cas est tout 2 fait minime.
Ce dommage résulte principalement\de 1a nature de la marchandise et de
1l'emballage. . : o
' I ne seralt pas juste 'y faire contribuer le transporteur -
pour plus de 1%. - R

1

¢




Article 19. L -
1, Lorsque & la fin du tranapoxrt ou & 1'époqué vigé
article, il apparait que, pendant la pério-

3.

4.

5.

e, mélange (dommage phy

lon plus d'une des
 arﬁic1e, ‘
le plus élevé. N |

de verser aucune autr

e gu troisidme para- -

graphe sous a) du présent

de dderite & l'article 18,
cet article s'est présentée,
une indemnisation.

Cette indemnisation.comprendra’un pourcentage de la valeur de la mar-
chendise, sugmenté des 7rais de transport, des droits de douane et

autres sommes gdéboursées 3 1'occasion du transport de la marohandise;
Ce pourcentage glélavera, gi le dommage B6 présente comme * o
a. mangue d'un colisy ¥ compris 1e fait qu'au moment ol 1es marchan—

dises devraient gtre livrées au lieu de destination, ni 18 colis,
quelqu'en goit 1'état de

ni 1'emballage, ni les débris de celui-ci
détérioration, ne gont retrouvés, 80%
b. manque dans le colis, ¥ compris 1e manque d'une partie du cdntenu’;
de 1'unité transportée‘telle qu'elle est ddcrite dans la 1ettre-def
te le bris de-l'emballage,.jf*'

voiture, & condition que 1'on consta .
| ‘ 55%

une des formes de dommage décrites dans
hendi ses recevra;”i

.l’ayant—droit aux marc

[

gique) &avec i'autres matidres que 1tairy ¥
1 1 gndommagenent des marchandises par péné~
tration d'cou (mouillage) ou d'autres'liquides; humidité, vapeur, -
fuméa, odeur, oOu de matidres golides, telles que 12 farine, la ”
poudre, la suic, la saleté et autres, dont on constate la présen—:.
ce en établissant 1c dommage, & ' 65% -
d. incendic e?d autres formes drattaque chimique, y COmP
tres‘l'oxydation, l‘attaque'par decs acldes ou d'autres matidres.
caustiguesy & condition qu'il ¥ ait ou unc réaction chimigque;
, a ' ' 25%
possclage eb qutres dommages mécaniquesd ainsi que
jon ct déformation de 1la marchandise, & 34%

£. attaque par des organismes tels que les animauX chamignons, boc-
 tdéries, ¥ compris 12 pourriture et la décomposition et la nort de
plantes 5t morchandise vivente, & o : %
oduit de telle fagon qu'il peut gtre caloulé ge—
rubriques visées o troisidme paragraphé de cet
alée confornément au ‘pourcentage

compris entrc eutres:

c. bris, fente,
- toute contors

81 1o dormage S€ PT

1'indemnisation gera. 0alc

Le transporteur nlest tenu e indemnisation,l‘ \f




" ticle 21,

.....

On considérera COLILC valeur de 1o norchondise 1a voleur normale awéchaé
ge, ou, si elle n!est pas conmue, 1e valeur cormierceiale normale, oy |
si elles sont toutes dcux jnconnues, 18 valeur de norchondises de.la
néme sorte et qualité au liecu et 2u ponent ol 12 norchandise a &t ac-
C?Ptée par le transporteur. - B : ‘ e

Si 1'expéditeur g indiqué 1la
voiture, cette indication servi
dise, sauf preuve contraire. ‘ e
Si la valeur de 1a parchandise cst cxprimée en une gutre nonnaic quéﬁgt
celle du payss ol 1'indennisation ost exigée, la contrevaleur sSera cal-
culde conformément au cours ou moment et au lieu ob 1es nare o8
ont-été ou devraient 8tre jivrées. .. O o

" Artiele 20.

ise sux 1avléttré>§e§

ar chond
e la»marchapg

valeur de la o
ra de preuve de lo valeur d

cas 1 'indemnisation ne pourra der une sorme égale & .

archandise endormagée ou perdue
dormagenent, sous 1, om:
quée en francs suiSseaﬁfﬁ

 Arxticile 21.
-1, En sucun
: 6 francs suisses
- 2, En ce qui. concer
prendra corme contreva
1e cours officiel 4 la Bouxs

jour de la SomI® indi
e de New York.

tronsporteur 1o sorne totals -
g ou perdues, augmentée.des‘f,
et outres 90mmes.débburSéeSfé
g'il est prouvé que 1e don~
ont, en, ce, sens que -cett
o sorme jpdiquée & 11axr-
perdue;ggr‘”‘\'"

Article 22. \
Liayent droit aux aarchandises Tegoi® du

de 1le valeur des nerchandises endormagée

fraig de transport, des droits de douone
1'ocoasion du transport de 1a narchandise)
nage est aft eu dol du transporteur persopneﬂe
 yndenmisation ne dépassera pas 1¢ double de 1
par kilogranne de marchandise'endgnmagée ou

 article 23e L. | -
Aucune’indemnisation‘n'est age si 1le transporteur P
dormage est 1o conséquence directe de nolestations.

eut prouver quqfiéf

Article 24. . . ,

Voir encien article 27. | ' ‘ N
Pourra étre‘complété por une disposition indiquant que 1texpéditeur 5
| ' on &'une mention gur la lettre de voiture

peut se faire agsurers ou noy U1
par le transporteur, POUT 1o soumne qui lui revient en suslde‘la sorme
qui peut &tre renboursée por 1e transporteut a titre d'indermisation.

...——p——




Nous pourrons gonsidé
proposition néerlanda
"foute" commo base
ontre 1l'affréteur ©
malentendus, des iddes t
conséquent au ¥
gocial. Aussi la proposition n
place de cette idde unc répartition Dba

qui exclue peut se sexvir pacilemente
Une étude plus détaillée du
de risque dens la
appris que parto
toute son étendue d
on trouve cependant t
de laguello une des P
principe de risque au cas
o844 toute faute est a
est tout & fait due 8

“Nous sonmes dtopinion qu!
principe S€

que
un

1.

2.v

3.

‘,L’intention de cette 8
pr0position né

Qe

nouvel article 20, aya

'apparemment 1

'—————-——————-—-——-———--——u——
.

onnu le fait que la
cipe qué 11idée de la

de la répartition des risques du transport
t le transportour doit conduire b des

rop vagues) dcs procédures et par !
nlentissement et 5 1la complication du mouvemendt ;‘y

derlondaise met-elle & la
gée sur des pourcentages

rer comme bien €
ise part du prin

nt le malentendu et dont on
3éveloppement
1égisletion depuis 1900 nous,

ut o le principe du risque
jon de la responsabillté,

oujours une gtipulation gecondaire en vertu .
arties peut s€ soustraire & 1taction du

oh il peut démontrer que de son

poente ou bien que la faute du dommage

s 1a partie adverse.
;1 faut faire rentrer égelement un

nblable dans 1a -proposition néerlandaise, de soxte
dtintercaler dans le projet,néerlandais

nt la teneulr guivante ¢ | :
Oe qui a é¢é gtipulé dens 1'article 19 reste hors atapplice_ _

tion au cas Ou le juge constates
droit aux parchandises,

a. & lz demande de la personne qul &
que CcOrme 11 résulte de8 faits et -circonstances alléguées

pax: cette personncy le dormege glegt produltb exclusive_
nent poar guite de faits qui-font‘olairement paraitre la

faute du transporteur Oou de g on personnel; :
b. & la demende du transporteury que le dormage s'est_produit
en dehors de toute faute de son cBté ou du c8té de son

personnel.
g visés au prenier alinde, le Jjuge aéterninersa

1té dtune fagon équitable,
+ article ont une sotion d'ajournement

paxr rapport aux mnontents nentionnés 5 1tarticle 19, .
seulement au cas oy la partie 1a plus disposée & envoyé

une demende cormne visée aqu pronier alinée.
tipulation, Vue jens le cadre de la

’erlandaise'est : o \
de laisser dans le oas ou le gentiment de la justice‘est

4aé dtune fagon greve par 75 répartition du

1article 19, auxX parties la possibilité de
juge 8i et dans quelle mesure on peut

jdération ce qui a é%é ghipulé dans

I T,

nous vous prOpo sons

Dans les c&
lg sonmne d'indemn

Les s tipulations de ce

risquec dans 1
faipe décider par le
1aigser hors de cons




b.

Naturellenent il faudra intercaler
pourcentages tout & fait nouveaux

X'article 19.
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90 donner cn principe le prenigre plaée dens 1'erticle 19
& la répartition gipple du risqué, afin gu'on puisse
observer cet article avec tous S6S avantages pour le

trafic normal. ‘
- dans 11article 19 des:

(6galenent au ces ot 1'on

voudrait les employer CORDe oxenple) e

‘-n‘-.—--—o—-o-———--—--




