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COiITE DU CONTRAT DB TRANSPORT INTERNATIONAL

PAR ROUTE

Premiére Session

Stockholm 20/21 ~ 6 = 48‘

(Membres, voir annexe I)

Procédurce

ife BAGGE est élu Président du Comité, & l'unanimité.
I1 est décidé que le Comité portera le nom suivant :

"Comité du Contrat de Transport International par Route".

Une discussion préliminaire s’est ouverte au sujet de‘la a
nécessité d’élaborer un contrat de transport au méme moment o
une lettre de voiture uniforme allait éfre‘créée. On a constaté
que le Groupe de Travail chargé des questione jurididues de la
Commission Econdmiqqe pour 1’Burope, désirait avant toﬁt introduiré 
une lettre de voiture‘uniforme avent que les_régles relaﬁives'au |
eontrat de transport ne soiend prétes. On a souligné, au Sein du
COmite, qu*un document depourvu de ces regles, aurait une blen .
faible valeur au point de vue, de 1’uniformité ¢ en effet, les |
transportours continueraient toujours & utlllsor leurs propres
reégles de @ontrat, pulsque ces regles sont indispensables cn
"'tpus case= Néanmoins}_puisque'dans le trafic international il
n’y a aucune lettre de: voiture standard en usage,(dans certains
cag, il n’y a mtme pas de documeonts du tout),,il pourrait étre.
avantagoux d’introduire ﬁne lettre de voiture uniformé; et ainéi,
apres la propagamde voulue en faveur de ce document, on pourrait

. preparer le torraln pour qu'un contrat internatlonal de Aransport




routier soit acccepté.

-Uno aﬁtro reison pour laquelle l'ocuvre du Comité devra
foreément restor imparfeite est le fait que toute 1a ﬁatiére de
la responsabilité cst intimement 1iéo & l’assurance. La question
de/i’assurance devra 8trc tranchéc en collaboration avee 1l’asso_
clation internationale des.dompagnies d’assurance; et cc fait en-

lui méme peut causer un certain retard.

!

Pour 1le moment, le Uomité ne peut que se borner é‘établir
un:avant-projet de document uniforme qui n’ecst autre chose qu’up~
certificat constafant le, réception et la promesse de livraison,
de certeines marchandises déterminées.

Le'gggiﬁé_p décidé, éour 1a procédurse de ses travaux, que
les études rclatives & une lettre de voiture qui devraient &tre .
entamées & ce moment, devraient continuer au cours d’une réunion
on Scptembre ct que leurs résultats serailent soumis au Grouﬁe
de Iravail avant la fin du moig d’Ootobré; En ce qul concerne
le fravail'ielatif aux reégles contractuelles unifqrmes, le Oomité
a décidé d’sbord d*établir des régles contractuelles standard
uniformes a recommandor aux tronsportours pour acceptation volon_
taire de lecur vart, ct cnsuite d'élaborer un avant-projet de |
Convention. Le Comité décida aussi de recommander au Groupe de
Travail de rcnvoyer 1’introduction de la lettro de .voiture 5 une
date perméttant au Comite de sownetﬁre au Groupe de'Travail un
projet de regles contractuclles standard uniformes comme il est

dit‘ci-dessus. Lancer une lettre de voiture & laquelle ferailt

défaut toute régle contractuelle unifome, pourrait rendre diffi

cile dans la suite 1’introduction et l’acceptation de ces mémes -

régles volontaires uniformeses

Le Présideny_du Sous=-Comité des transports routiers de la

——————
/
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Commission Beconertlgue pour 1'Burope . M. VONX, a etpllque qutil

régnait une certains néeitation dens les différentes spheres gou_

vernementales guant aux nouveaux développemerats des transports

routiers en Zuropc. Il est .par conséquent, de la plus haute im__

portance que des organisations prlvees entreprennent serlousement

la téche de porter ~emdde au chaos regnant en matieére de transport

par route. "Il a continué cnsuite en disant- que le Groupe de Tra_

vail éteit fort dédsirecux de terminer son travail le plus t0t pos_

sible,mais que T2 Les circenstamees, 1l étalit quant & lui person_

nollement d’avis cue les suggestiors que le Comité venait de decl

oL

der de soumctiire 1'a+ttention du Groupe de Travail, representaiorﬁ
la meilleure sclution possiblee
Lettre do woilurc. :

Différontes lattres dz voiture en usage & 1l’heure actuel_

[6]

le ont éhé cxominées par le Comité ct, un projet de lettre de voi_.

ture, présenté au Comité par M. GREEBE a été prils comme base de

\

discussions Or & compardé ce document a un projet présonté par

e de SYDON; et non texie a été accepté avec quelques modifica_

tiong de détail..Il a é%

A,

convenu gue la question des droits

(.,\

d*auteur ¢t de rédiger le itre du document scrait laisséb de
c6té pour le mcmaenis l’cxamen de la.question devra cependaﬁt Stre
repris lors Cc e prochaing réunion ét devra 4tre mentionné dens
le rapncri au Groudc ¢a Sravralloe ‘
Gonf ormément a L’attitude adoptée par 1*I.AeTeho, le
Comité a accentd &'deprier “toute 1nd1cat10n relative aux fofmaii_

1

tout

€
£

tés douanierss ob 5 autres .questions ayant un caractére

de droit public admin _atr tif., Oecl pour deux raisons : la letire
de voiture est la preuve Ad’un conirat de droit prlv e,y l& contratl"

de transport, et oile ne doit aonc metire en cause nl des tierces. ..

i




pergonnes ni 1’administration publique. De nos Jours, les formali;_ 
tém rolatives & la douane ol aux autres autorités publiques sont
tellement compliquées que la lettre de voiture s’en trouverait

trép chargde s’il fallait y introduire d’autrés détails non direc_
temont 1iés & 1l'cbjet réel de cc documonts o

Lejgggiiéﬁa admis égalemont que la lettre de voiture ne
devreit pas devenir un regu pour paiement,'et gue toute référéncé
& cet offet devrait &tre exclue do ce document.

Le Qomité a décidé de ne pas s’occuper pour le moment de
la numérationkdes.factures ni,dﬁ nombre d’exemplaires a exiger,f
cette question étant lide & celle des regles contractuelles qul
doivent faire 1l'objet de 1l'avant-projete

Il y cut une longue discussion, au sein du_Comité, a
propos de la responsabilité du transporteur quant au pesage des
marchandisess On a ddcidé d’examiner cette question d'accord
avec les transporteurs de m@hiére 4 pouvoir acquérir ainsl une
expéricnce d’ordre pratique. | |

Responsabilitd.

Le Président a fait un exposé relatif & la Convention de

Borne et aux reégles de ia'Haye. ;Cdnformément a la Gghvention de
Berne, 10 transporteur est responsable en principe pour tout dm@_
mage survehu‘au cours du trangport. Cependant, les chemins deffei‘h
peuvent toujours se libérer de cette responsabilité én rertains

cas. Ils s’en trouvent 1ibérés s‘ils peuvent prouver que la |

nforce majoure" a été la causec du dommages. De plus, dans certainé‘ 
cas spéciaux comportant un risque spécial, les chemins de fer ne |

sont pas responsables, sauf si ' l'usager ou‘l’expéditeur parviennent. '

] L 4 * . a
~a prouver que le dommage n'c pas €été causé par ce risque spéciale
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La Convention énumérc d’aillcurs ces case '  1‘
Selon les Regles de La Hoye, le tiansporteur cst en~princi_

pe responseble, sauf s’il démontre Qu’il n’s pas commis de fautes
Ici cncore, des cas spéciaux sont énumérés qui rejettent la charge
de la preuve sur 1l’expéditcur ou qui dégagent complétement le
tfansporteur; Ces c¢as sont cependant techniquement différents de
ceux que vise la Convention de Berne, cn fouction des conditionsk
t?és différentes des transports en.questione.

+ Le Comité a pris em considération la question de mettre,
au point de vue respousabilité, lc transport rovtier ot les chemins‘
de fer sur le mome piled. ILe Président du Comité 2 souligné que
les reglcs cn matierc de responsabilité que conticnt 1la «onventlon
de Berne reproduiscnt un point de vue qui ne correcpond pas, de
nos jours, aux régles généralement accepiéec en maticre de‘respdn_ {‘
sébilité pour dommages. Les Régles de Lz Haye ont déja ré solu au_
trement la question: et la meme réflexion peut s appllquer aux .
transports acrlens.

Le Pr081d0ﬁu a demande aux représentants des transporteurs

by

préscnts 31, en matidre de transport routior, il serait poseible
de. dresser une liste des circonstances lides & des risques spé_
ciaux et dépendant du mode de transport.

La réponse a $t6 s Lorsqu?il y a panne de mofeur ct, en

général,}lorsqﬁ’il s’agit d'accidents résultant de la manlere dont

.

les voitures sont conduiteses

Le Egégident a été également d’sccord pour établir‘que‘
les élauses-de-non-recponsabilité, qul scnt aux antipqdes‘de'la
Convéntion_de Berne, ct qui sont d’usage aujourd’hul auprés des

transportecurs dans de nombrcux pays, constituent un denger pour




ce mdme commcrce. On ne pourra Jemals s’attendre a ce que les
Compagnies d’assurances veuillent bien assurer en partant de clau_

ses de eca genre, puisqu’elles n’auraient aucun recours contre le

transportour dans ces oas-lae

'On a cégalement souligné que pour des raisons d;ordre pU_
blic et de concurrence commerciale, ii était hautenent désirable
‘d’adopter, si possible, des régles uniformes de responsabilité ddnsﬂ
les diffémentes branches de transport. V |

se décider quant au systéme & sulvre, cn matiére de
transport routier, est 1ié aux possibilités existanteé d?’assurer

les risques du transport et la responsabilité du transporteur.

Asgsurancee

'

Le proﬁléme de 1l’agsurance a été discuté devant deux
représcentants d’une Compagnie d’assurances suédoises On & souligpéH
le faiﬁ que parfexemple en Hollande ou la responsabilité dﬁ
'trpnsporteur on‘oas de dommage sc calcule Sur la base des régles
de reSponsablllte de la. Convention de Berne, la prime d’%ssurance
pour cette lourde responsabilité est extrémement élevée. On a
déwlaré que, vu le nécessité de diminuer les primes, il4serait»
souhalt Jble de diviser le risque entre trangporteur et chargeur
en une telle proportlon que le risque du transporteur s ‘en trouve-{
rait considérablement dlmlnue par rapport a celui stipulé a la
OOnventidh de Berne. Les prlmes dcstlnees 4 assurer les risques
de transport de 1 eypedltlon ainsi augmenﬁes et la responsablllte
du transporteur einsi diminuee seruicnm, mises ensecnmble, de loin
plus basses que les primes actuellament en v1gueur pour une |

assurance couvrant une lourde responsablllte du transporteur et

un risque de transport fort limité des chargeurs.
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Le Comité est arrivé & la conclusion que les problémes
1iés & 1’assuramde, étaient tellement compliqués qu’il serait
souhaitable de permettre é‘un'nombre d’experts plus considérable
de communiquer leur expérience pratique & ce sujet, et que des
contacts devraiont éire établis avec les essociations nationales
ot internationzles de Compagnies d’aSSurmmces;

x

X X

Le_Comité a décidé enfin de se réunir aw mois de Septeﬁ; |
bre & La Haye ct de prier le représentaht de 1’I.R.Us de recueiL; '
lir, dans l’intervalle, les opinions des transporteurs présents‘

& la pfochaine réunion du Conscil de 1'I.R.U. ot, si.ﬁossible, de
faire en sorte qu’un ou deux transporteurs assistent.é‘la‘procnai;j'

ne réunidn du Comité.
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Prégident ¢ M. Algot BAGGE (voy. ci-dessous)
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M. C.B. INGWERSEN, Consul General Directeur
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M. Algot BAGGE, Ancien Consclller a la
Cour Supréme de Suéde - TWenﬂore du Oonseil
de 1’Institut.

M. Gunnar de SYDOW , Conseiller 4 la Cour
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Union Internationale des Transports Routiers}(I.R.Ugl

Mo Herman JeHe JANSSEN, Secrétaire Général -
AdJoint de 1’I«R.Us

Me As GREEBE , Secrétaire Général de l'As&ocﬁ“
tion Néerlandaise des Usagers des
Transports (B.V.0.)

Assistaient & la Session ¢

M. Ko VONK, Directeur au Elnistere des
Transports ct du Waterstaat néerlandais -
Président du SOUS-COmltL des Transports :
Routiers, créé par le Comité des Transports =
intérieurs de la Cormrission Economique ‘pour

1 Buropcs :

i, Helge BERGLUND, Conseiller au iinistére
-des Communications de Suede. .



M. Per. ERIKSSON, Directeur de la Conmpagnie
Linjebuss, V:Lce-Pre51dent de 1’T+ReUs

M. Carl-hxel SETH,Conseiller juridique de la
Compagnie Linjebuss ‘

Me Ro HEIJERSSON, Conseiller Jurldique de la
Svenska Lasttrafikbilagareforbundets. (Associa_
tion Suedoise des Transporteurs Routlers).
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