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LAPPORT
du
Comitéd de contrel de tronagport internztionale par route,.

I

T.'Union internatlonele des transports xoutiers (T.R.U.)
ayant autorisé lors de sa premidre seselon tenue & Gendve le
23 mers 1948, conformément & une proposition faite par 1'Institut
international pour l'unification du droit privé, le prdeident de

1'I.R.U. & convoquer, de concert cvee la Chambre de commerce
internationale {C.C.I.)}, 1'Institut et d'autres organisations
intérossdes, un Comité d'experts chargé d'dlaborer un EVANL DY O
jet de convention concernant le twransport par route des marchone
dises et des persouncs, ce Conité a &té constitud par la CeCal,,
1'Ingtitut ot 1*I.R.U,

Le Comité¢ a ainsi pour mission uniquement 1'élaboration
des r2gles wniformes soncernant le contrat de transport internae
tlonal de marchandises et do passapors par automobile., Toutes
lesn questions se rattachant lo clxculotion internationale des
putomobiles su point de vue a&miniatratif et douanier sortent
alnsl du domaine de 1a tfiche du Comité.

Ie Comité est anmyové de trols memdbres: un membre nom-
mé por la CeCel., un membre nommé par 1'Institut et un membre
nouné par 1°I,R.U. evee un suppléant pour cheque membre, le
Comité ayent le droit de e’smitechor, en outre, des experts.

Les différentes orgenicetions ont désigné comme membre

du Comité:

Ila (}OCoIQ
lls CoB. Ingwersen, Consul général et Trésident d‘hon-

neur de l'Aspociation scandingve de connlssioneires, avec
i, Philippe Droin, Chef du Croupe transports ot commpe
nications de la C.C.1., comme sunpldant.




L'Institut
li, Algot Bagge, anclen lembre de la Cour Supréme de

la Sudde et membre du Conseil de 1l'Institut, avec
M., Cunnar de Sydow, Conseiller & la Cour 4'ippel
de Stockholm, comme suppléant.

L'I.R.V. ,
I, FoE. Spat. Secrétaire géndéral de Philips 1td et

Préstdent de 1'I,R.U. evec
Mo A. Greedbe, Séerétaire gdénéral de 1'Association

néerlandaise des usagers des transports, comme gsuppléant.

Le Comité o élu Président I, A. Bagge.
M. G, de Sydow est sscrétalire du Comité.

{1,

Le Groupe do travell chargé des questlions Juridiques
établi. pér le Soup-comlté des traensports routiers de la Commissdon
dconomique pour l'Zurcpe, a adopté eu cours de sa premiére gegsion
3 CGendve du 18 aun 21 mael 1948, & laguelle des représentants de la
0.0sTs, e 1'Institut et de 1'I.R,U, ont été présents comme obser-
veteurs, le résolution suivante: |

| " Te Groupe de travail chargé des questions juridigues,

" Consldérant 1'importance, au pdint de vue interna-
tional, d'un réglement uniforme des contrats de transport par route
et la ndcessité d'une étroite collebotetion de toutes les organi-
sations 1ntéressées on natidre de contrat de transport,

*Ayant pris bonne note de la création d'un comité mim-
te d'experts de 1'Institut international pour l'unification du
droit privé, de 1l'Unilon internationale des transports routiers
et de 1la Ohémbro de commerce internationale afin d'élaborer des
rdgles uniformes conoernant le contrat de transport des marchen-

diaés per route;



"Estimant que 1'enquBte en cours entreprise par le
Comité et ses études faciliteront la t8Bche qui incombe au Grou-

pe de travail;
| "Ayent pris bonne note de la déclaration faite par
leurs représentants, que ces orgenismes sont dispogés & collaw~
. borer étroitement avec le Groupe de travail;
"Considérant qu'en matidre de conditions de transport
certains éléments d'ordre public concernent les gouvernements
et doivent 8ire traités par ceux-vi;

"Emet le voeu:
"1, que le comité d'experts poursulve ses travaux aveo

diligence pour l'élaboration de régles uniformes concernant le
contrat de transport des marchandises par route, Qt scumette
les rdsultats préliminaires de ses études jJusqu'ia la fin de
1'année 1948;

2. gue les propositions formuldes concernant la créa-
tion d'une lettre de voiture internationasle lui soient sounises
au plus tard, si possible, jusqu'd la fin octobre 1948;

n3 gue les réglés uniformes concernant le contrat de
transport de voyageurs, & l'gxolusion des services de trans-
port régils par des dispositions ou des conventions de droit
publiec, soient égalemeht étudides par le comité d'experts; et
"4, qu ‘une lieigon entre le oomité d'experts et le Secrd—
tariat soit 4tablie pour assurer notamment la oocordination des
rdgles uniformes concernant le contrat de transport élaborédes
par le comité mixte et des dimpositions de droit public ou
d'ordrevpublic éventuellement applicables en la matidre,."

En concordance aveo le voeu du Groupe de travaill qu'une
1iaigon entre le Comité et le Secrétariat de la Division des
trensports dans la Commission economique pour 1'Europe soit
établie, le Comité a'propoaé au Seorétariat de choisir un repr e
sentant pour participer aux travaux du Comitd, Le directeur de



lo Diviglon des transporis a designd le 6 jullles 1948 & cet
effet k. lo Dr. Jan Hostle, conseiller juridique de la Division
deg ftransportis.

IIX,

Lo Comité a temu une réunlon préparatoire & Nome du
8 en 10 mal 1948, & laquelle L Bagge, Greebe et de Sydow ont
participéd, ot deux réunions plénidres, 1l'une & Stockholm le
20 et 1le 21 Juin 1948 et 1'autxe & 1a Haye le 27 et le 28

septenbre 1948,
A 1o réunion A Stoockholm les suivants mombres ot

suppldante du Conité ont pris part, & savoir
" Pour la C.C.T.
li. Ingwersen
Pour 1'Tnstitut

ity Begpe ot

i, do Sydow

Pour 1'I,R.U,

e Greedbe et

He Horman Janssen, Sdordtaire général sdjoint de
1'T.R.VU,, remplegant . Spat. |

A cette rédunion ont essisté

ile Ko Vonk, Directeur au Linintdre néerlandais des

trangports routlors.
Y, Belgpe Perglund, Direoteur au Hinistdre de conmme

nicetions de la Sudde,
s Per Erikeson, Divecteur au Aktiebolaget linjebuss,

Stockholn, Vice-prdsident de 1°I.R.U. .
s Comiie Soth, Conseiller jurilique dw Akticbolaget

linjebuss, Stockholu.

Ms R. Heljersson, Conselller juridique de 1'Associo.
4ion dos transporteurs routiers de lo BSudde. o

A 1a rdunion & ls Heye ont pzrticipd les suivants




noabres ot supnldants du Comitd,
Pour la C.0.T.

He Inpworosen
its Droin.
Pour 1%Institut

ite Barne

iie do Sysow

Pour 18T,

Ha Bpot

ile Croabo.

Lon emiventn ont anaistéd & la denxidne réunion.

Ko Vonlte

s Uolis Dijkmans van Cunst, Direetour ou Linistdre
nderlandais don dransports ot du watersiaant,

ile Tormon I.N. Jansson,

e Je Adrimanne, oxpert on asmurance transport routler.

lise Jelle%e KOnig, Diracteur do Sooidtd des tranoports
routlers vehe Ua%e Kbnig & Co., Rotterdan,

iie Joan Togol, Vicowprdsidont de in Chambre syndionle
don ddmdénngours, ¥Fronce,

le Feds 4o Glox, Prdpldent de 1%'Inter..¥ent, Ja Haye.

ile dode 4o Vrijor, Intorvest, Io Hayo.

Ve 1o Dr. Jan Hostle, Conseilloy jJuridique do 1a
Division des tranoports, n's pas pu Otre présent pour cause do
naladie,

Aedeppug ont &t¢ Invitén A prendre part b la rdunion
de Pa Sohwelser, Divesteour au Lastegs Vice-prdsident de 1'Asoce
cintion suisco pour le fiducielre de¢ 1'industrio dom transports
atonobiles (TeAoGa) ot s Per Eriksson, qui pourtent ont dtd
explohdn 4ty ancipter,

Pate do lo prochzine rdunion,

Ia dote de la prochaine réunlon o 644 Pixde b Otre
tomie du 21 au 26 £dévrier 1949 o un liou dsns Je Sud do ia

Tranoe & 8tre poatdricurcnont Adoldd,




Iv.

- Il s'ensuit de ce qui a été dit que le Comitd est
chargé, par les trols organisations qui 1’ont constitud, d'éla-
borer un avant-projet de convention concernant le contrat de
transport par route des marchandises et des persommes., Ie
Groupe de travall chargé des questions juridigues d'autre part
a demandé au Comité de soumettre au Groupe de travail au plus
tard, si possible, jusqu'd la fin d'ootobre 1948 un projet de.
lettre de vodture internationele pour les transports routiers
et Jusqu'is la fin de l'annde 1948 les résultats préliminaires
des dtudes quant su régles uniformes du contrat de trangport
des marchandises par route.

e lettres de voiture aetuellement en usage dans le
transport par route internationale ne constituwent gu'un regu
de le merchandise et la preuve d'un contrat de transport qui
est soumis quant & ses effets aux rdgles des lois nationales
epplicables, I'effet juridique de cette letire de voiture est
triés difficile & declder vues les différences des lois nationales
et le difficulté de savolr, d'avance, quelle loi est applicable,
Ie procddd de préparer une formule de lettre de voiture uniforme
et d'en faire usage dans les transports internationaux avant que
des riégles uniformes concernant le contrat soient acceptées,
& €18 proposé par la raison qu'il n'existe pas & présent une
formule de letitre de volture communément employée dang les trang-
ports internationaux des marchandises per ronte et qu'une telle
formule ocommune paralt en soi ddsirable.

le Comité a done cru devolr satisfaire au voeu du
Groupe de travall d'éleborexr une formule d'une telle lettre de
voiture commune, mais le Comité est d'avis qu'il est préférabdle
gufune telle formule ne solt recommandée & 1'usage des\voituii@rs
et leurs olients avant que le Comité n'alt eu la possibilité
d'é¢tudier d'une manidre plus approfondie la question des rdgles



uwnifermes de contrat de transport par route. A défavt de telles
régles uniformes l'avantuge pratique d'une formule comnmune de
lettre de voiture est, pour des raisong ci-degsus énoncées, tros
restraint, |

81 un event-projet de régles uniformes de contrat de
tranoport par route des marchandises qui va 8tre dlabord doit
prendre la forme d'une convention ou d‘un contrat-type n'sst
pas encore décidé par le Comité, De l'un cété 1'amcceptation
d'une convention intsxnationale sera un oeuvre de longue haleine,
de 1'autre ofté un systime de contrat-type ne donnera pas des
régles valables vis~é~ﬁis des tiers et aussl ne pourra créer
1'uniformité concernant des rdgles coercitives nationales Aiffé-
rentes ce qui aurait des conséquencés graves surtout quand*'il
glagit du contrat de transport par route,

Jusqu®d present le Comitd n'a élaboréd quun svant-pro-
Jet de formule d'une lettre de volture, mals le Comité o en outre
4 sa réunion & la Haye commencéd 1l'élaboration des rigles unifor-
mes concernant le titre de transport et la responsabilité du
volturder. _ _

In ce qui concerne la regponsabilité du veiturier 2
1'égord des marchandises deux projets ont été soumis eun Comité,
L'un de ces projets est basd sur 1ia responsabilité en cas de faute
avec la conditlion gue o'est au volturier qu'il incombe de fournif\
le preuve libératoire. Ie projet cependant fait mention de cer- ﬂ\
taines circonstances impligquant un denger tout spéecial d'un tel D
dommage et prévolt que, sous condition que le dﬁmmagelest‘survenul
pendant de telles circonstances, 11 y a une présomption sauf
preuve contraire gu'une faute du volturier n'sit pas contribud
eu éommage. Ce riglement est basé sur ls m8me principe qui est
ganctionné dans les rdples de le Haye et qui est peut 8tre re-
trouvé aunsi dans 1z convention concernant le transport des mer- -
»chan&isas par chemin de fer., L'autre projet préveolt aussi une
division de‘la responsabllité, mais propose une division fixde



d*avance procentuellement pour "each form in which damage
appearb"; par exemple "damage by fire, breakage, perishing,
putrefaction, affection of goods by other liquids or other
goods (smell, odour), short delivery, fouling." ZL'expedfteur
doit ainal en prinoipe selon ce projet Btre responsable d'une
certaine vart du do&ma«e, par ex., 20 pourcent tandis que le
volturier est responsable du reste, 80 pourcent, indépendemment
de la cause du dommage., les auteurs de ce projet sont dtavig
que la conception de "faute" est trop vegue ot désirent une
rdgle qui est en principe indépendante de 1ls faute ou toute
eutre définition aussi'vague. Les deux projets ont été pris en
considération per le Comité, qui cependant n'est pas encore
errivé & une ddcision aquaht & 1s solution la plus convenable.
la solution du probliwe de la responsabilité ayant
ainsl des rapports amssesz étroits & le possibilité d'assurer
contre les risques des t{raneports, le Comitd le 20 octobre a
dorit mu président de 1'Unlon internationale de l'assurance
nmaritime i, Carl Briner en lui demandant de proposer un assu~
reur de transports & 8tre nommé.membre du Comité et auvssi un

suppléant pour ce membre,
Voo
 Bn élaborant la formule de la lettre de voiture qui
constitue 1'annexe I au rapport, le Comitd a pris en considéra-

tion les ohsgervatlons faltes sur un projet préliminaire de for-
mule gul a été sounis aux membres de L'I.R.U. et aux comités

nationaux de la C.0.1, |
Le volturier ayant pigné une telle leittre de voiture

ce document constitue regu de la marchandise et une obligation
du-voiturier de la transporter et de la délivrer au destinztaire

d'aprds les etipulations du contrat de tranaport. Cette lattre
de voiture adressée au destinataire n'est pas congiderde trensmig-

gible,



Cependant, le commerce et 1'industrie quant aux transports
par chemin de fer ont depuls longtemps désird un dooument qudi
pormette & 1'expéditeur de transférer librement 3 un tiers le
droit do disposer de le marchandise en cours de transport per
1%endosgenent d'un titre de transport.

Quant ou trangport poar route ol lo transport souvent
et effectuné avec une ropidité mupdrieure & celle dont dispose
les chemina de fer, l%usoge d'un tel titre de transport est
pout-ftre plus lindtd quaux transports par chemin de fer., Ie
Comité toutofoils o conalddrd qu'on ne devrait pas omottre Aol
frir aux ussgers d'un moyen de transport cussi moderne que celul
du trangport par route un titre de transport modernc qui peut
patlafelre aux bepolng des usagers surtouds gquand'il slagit des
trajets assey longn et des tronsports suocessifa,

Pour cepn raisons le Conltd o conjointenmsnt & la lottre
de volture X destinataire, ol~dessus mentionnde, élobord un avant-
projet d'une lettre de voiture & ordre ou au porteur conforme B
la formule qui conatitue i'annexe II (a<b) an rapport.

Nous passerons maintensnt b quelques commenteires sur

lea formulos propoadans

rorzule I. (lLettre de voiture au destinataire),

ine letire de volture Gans les tranuporis internatio-
nauz pur route devra d'aprds llavia du Conitd contenir des Enon-
olations se référant cux personnes intérosndes, su marchandiges
A trangsporter, anx conditions du transport, ot, lo cug dchéant,
aux formalités douanidres, Dans cel ordre d'iddes le Conitd pro-
pose quo los inseriptions sulvantes solent portdes & la lettre dev

voiture:



a) le lieu ot la date de 1'établissement de la lettre
de veciture; ,

b): le slgneture de l'expéditeur sinsi que L'indication
de son now et de son adresse; |

¢) le nom et 1'adresse du premier voiturier;

d) les points de départ et de destinetion;

e} le nom et 1'adresse dn destinataire;

£) la désignztion de la marchandise et le mode d'em~
ballage;

g) le nombre, les marqgues particulidres ou les nu-
meros des colisg;

h) le poids brut ou la gquantité de la marchandise
sutrement exprimée; ‘

i) 1t'indicetion de iz route;

j) 1'indication des frais que 1texpéditeur prend &
se charge; | ‘ ‘
k) lz veleur de la marchandise;

1) le nmontant d¢ la coume yeprdsentant 1'intdreét 2

la livrazison déclare per l'expdditeur;

n) les instructions concernant l'assurance des mar-
chandises; | |

n) les doouments tranenmds au voiturier pour accompa-
gner la lettre de voiture;

o) les instructions gpéeisles pour le dédousnement.

Les instréptions indiquées sous les lettres a) 2 1)
inclusivement doivent selon llevig du Comité toujours 8tre por-
tdes & la lettre de voiture, Your les autres il dépendra de
1'expéditeur de décider pour chaque cas si les circonstances
donnent cause A de telles inscriptions.

. ILe lettre de voiture proposée sure trait seulement &

des transports internationaux,

Pur trensport internstionel dlapris 1'avis du Comité,
doit &tro visé tout tremsport dens leguel, d'aprts les stipula-
tione dee parties, le point de départ et le point de destination



- 1ll -

sont situés dans deux pays différents. Tes indicetions proposées
& Eirs insérées quent eu point du dépert et de la destination et
de la roule sonl donc dang ce fespect de l'importance.

- Quant sux inscriptions, qui se retrouvent dans la
formule proposée il ne parait ndedssairve de lag comnenter de plus.
Elles se rapprochent & celles qu'on trouve dans les lettres de
voiture employdes deus la pratique en transporits internstionaux.

I1 'y a pourtant une inscription dont 1lm raison doit
8tre expliquée,

51 1'on adopte, soit par la voie de contrat-type
soit pesr une convention internationale, une limitation du mon-
tant des dommages-intér8is en cas de perte on dommege & la mar-
chandise ou de délai dont le transporteur doit &tre responsable
le Comité a consideré équitable que 1l'expéditeur pourrait par une

décleratlon d'un intérét spéeiale & la livraison se réserver
le droit & des dommages-intér8ts basés sur cette ddolaration
méme si le montent ainsi déclaré dépesse le montant limité vied
au~dessus, .

Le remboursement n'est pas & présent pratiqué dans
les transports internationaux, notemment en raison des limita-
tiong de tianafert de monnaie qul existent dans presque tous
les pays. Le Oomi% a été unanime & constater gu'il n'y avait
pas de ralgon motuellement de prévoir des remboursement, Il
peut cependant 8tre convenable de wevenir sur cette question
guand la situation économique dans un avepir, plus ou moins
rapproché, peut 8tre changéa.‘

La lettre de voiture doit d'eprdés 1l'avis du Comité
8tre établie en trois exemplaires originaux, qui seront destinds
gus trois personnes intéressées directement au transport:
1texpéditeur, le voiturier et le destinataire. Ces exemplaires
seront signées per l'expéditeur ot par le voilturier., De cette
fagon le contrat de transport est établi eatre des deux parties,
Lo deétinataire'devient partie au contrat en recevant la lettro




de voiture ¢t lz marchandise. |

Le promier exesplaive de la lettre de voiture doit
restor chos le volturier tondls gque le deuxilae oxemplalre ace
coupagnera la merchondise au destinataire, ot le troisidue oxcie
plaire sera reaig par lo voltuvier 4 L'sxpéditeur aprds 1'accope
tation de la marchandise, ,

Guent gu conditions du contrat de transport il y a,
dang le formule de lo lettre de volture, un cadre dosting pour
dan stiyulaﬁicna opéelales dans co rospect. loo conditions qui
ne sont png alned ingdrées dens la lettre de volture se retrou-
veront dons le contrat-type ou dang la convention internationale
b 8tro dtablies.

Liexpdditeny et lo voiturler peuvent naturellement
faire établir powy leurs faclilités cutant de coples de la lot-
tro do voiture qutillys le ddpiront; cen coples nlont pus d'autre
valeur Juridigue que des coplen do decunents ordinnirement

éteblies,

Poyoule IT, (Lettre de volture & ordwe ou ou portoeny).

Lo Comitd oot d'nvis gqutune lettre de volture & ore
dre ou au portour doit contonir les mimes inseriptions qufune
lottro de volture & destinataire. Io sonle 4ifférence doit
2tre quo 1o lettre do volture & ordre ou su portenr Joit con-
tonir expressément la dénipnstion " Llordre du" ou "au portenr®
ou lieu de lp ddsipnation 4'un destinateire Gdnomnd,

- Fyidenment cette forve de 1@%%3& de volture va @txe
emyloyée surtout quend®il plagilt des movohandises 4'une quon-
+ité assoz greonde qul doivent 8tre trangportdes sasez loin, A
1a lottre de voiture & ordre on au porteur il n'y est pns de
destinatalre désipnd en lien de 1o destination. CYast pourtant
dtune trds grande dmportance pour l¢ sorvice régulier do 1'exe
ploitafinn que lo chauflenr pourra sans retard se ddbarrsaser
de Ja marchandioe su lieun de le destination, 51 la lettre de
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voiture est & ordre ou au porteur une adresse suffigemment spé-
cialisdée indiquant ol la délivreance doit avdir‘lieu est done
importante. S1 1'ndresse ne soit pas suffisamment claife ou si,
& cette adresse, avcun détenteur de la letire de voiture 2
ordre ou au porteur ne se présente ou qu'il ne paie pes le mone
tant des ordances résultent de la lettre de volture, le chauf-
four devra s'adresser & 1l'agent duw voiturier & ce lieu de des-
tination, qui pourra disposer de la marchandise de la fagon
préscrite su contrat-type ou & la convention internationale d

gtre &tablies.
Le m@une s'applique dn reste 2 la lettre de voiture &

destinatmire su cas ob le destinataire ne veut pas accepter
1a marchandise ou payer le montent de crdance,

Une lettre de volture & l'ordre ouw au porteur doit
d'aprds 1llavis du Comité 8tre établie en trois exemplaires ori-
ginoux. L'un de ces exemplaires doit Otre négocimble tandis
que les deux gutres doivent 8tre non négocisbles et marqués
comne tels. Le droit de disposition en oours de route appar- .
tiendra seulement au porteur de cet exemplalre négoclable et
ne pourra pas 8tre exercé que si la délivrance peut 8tre exd-
cutée sans troubler le servisce regulier de l'exploi%ation.

Ie volturier ne pourra pas livrer la mathandiee gue contre
remise de cet exemplaire de la lettre de voiture. L'un des
deux exempleires non négoclables restera chez le volturier
tandis que l'autre aoooﬂpagnexa la merchandise. ZEgalement ioci
1'expéditeur et le voiturier peuvent faire établir une ou
plusieurs copies qui, évidemment, n'ont pes la valeur juridique

des‘originaux.

' 1a lettre de voiture comme instrument de preuve.

Quent & la vesponschilité du voituriler relstive aux

énonciotions de la lettre de voiture le Comité a pris en con-
sidergtion deum daiffdérents systimes: Ou le voiturier aura



teute 1iboetd & dfclaver que les dnscxiptions folton por
Llerpdddtonr poneornont la sarchendise delivede por Ind mm
volturler ne pont pus controllécs par coluileci. Ia lottre

de volture deno co ces ne fald pas Lol vontre le voiturior,

On lo velturier sors oblizd de vérifier les indivetions do
Lorpdidtenr, antont anun tel contrble poud Bire raisonnoe
blemont denandd. Lo Coaltd n'a pas veulv accoeptor lo presnier
syetdne, paroe gque, si l‘ah swbordes le volturder XA dnoencer
g 1o lettre do volture une cloues "non aconsintd”, 431 fern
toujours usage A*une telle clanse. Clest pourtant trde dapore
tant ot pony lloxpdéditour eb pour le »dooptiommndro de 1p moye
ohandiae b, par lh, pour le commorse Internntionsl gue les
morshonddean trongmiges au volturler golent indinuées dans in
lottre de voltuvre sussi exsotoment gue possible. Pour cotto
raison on a noceptd on principe le dewnidne mystime.

Le voltnrisr dolt dorms polon 1'avis dn Conlié 8iyve
tome on prineipo do contyfler oussl bian lop insoriptlons ou
pujot du noabre, don norgues portioudidres on nuseros dop colis
ot du polds on do o quentdté sutvomant oxprinde quo Ltdtat ot
le conditionnenont apparent das mmrehandises. lals 1o volturlier
ne doit pas Gtro tem Ge contrbiey Yteoxantitude du poldn brut
ou de l1a guantitd andrensnt oxwpriode a4l n'a pag low coyens
normeuy do le falre ou ol un el contrfle n'eat png 4tuange
en zaloon de lo nature Ao in marchandiss. 94 le voltwrier o
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d'un seﬁl contrat chaque voiturier acceptent la marchendise
en cours de transport en vertu de ce contrat doit &tre réputé
partie contractente du contrat de transport. ‘Chaque voiturier
subséquent au premier volturier devrs insérer, en recevant'lés
marchandises, dans le regu émls par lul, le cas échéant, des
réserves quant 3 1l'exactitude, au noment de la réception, des
marchandises, des inscriptions portdes & la lettre de voiture.
A défzut d'une pareille féserve, le volburier successif doit
Btre présumé avolr regu les marchandises telles qu'elles sont
déserites & la lettre de volture accompagnant la maichandise.
o Ces rémerves devent paraftre non seulement au regu
du voiturier subséguent mais aussl & la lettre de voiture qui
accomﬁagne 1p merchandise il a été réservée une place dans la
lettre de voiture pour ces déclarations des volturiers succes-

sifs,

VI,

Ie cadres no 7 - 20 et 30 - 34 dans les formules de
lettres de voiture doivent 8tre remplis par llexpdditeur, les
autres exepté le cadre no 35 paor le voiturier et le cadre
nr 35 par le destinataire. o

Les formulaires ont &t établis d'mccord aveo le
Comité de formulaire de 1l'Associstion suddoise de normalise
tion, adhérent & L'Organisetion internationale de normelisa~
tion (International Organismation for Standardisation).

ViX.

Ce qui a été dit au-dessus quant aux reégles i in-
gérer dans un contrat-type ou & une convention internationale,
ntest que les résultats prélininaires des déliberations du
Comité & la réunion tenue & le Haye. Il en est falt mention
dane ce Rapport seulement pour domner au Groupe de Travail



une idée des conceptlons dont slest inspiré le Comité en tra-
vaillant ces probldmes difficiles. Evidemment ils ne se pré-
tent pas & leur présent état & 8tre la bage d'une appréciation
ou d'une critique.

Comme il a été dejé dit, le Comité ge réunira
& la fin du mois de février pour continuer ses travaux,

Puisqufil y & lieu de croire que le Comité &
cette dpoque pourra établir un avant-projet de régles'uniform
mes concernent le contrat de transport routier des marchandises
et qufil seralt désirable que les formules de la lettre de
voiture soient traitées et discutées par le Groupe de travail
& la mé@me fois que cet avant-projet, le Comité a décidé &
émettre le voeu que ie Groupe de travaill avant de se prononcer
définitivement sur les formules dee lettres de voiture éla-
borées par le Comité, attende la rapport du Comité & 8tre
établl & cette réunion prochaine,

Stockholm, le 28 octobre 1948,
Pour le Comité de contrat de
transport international par route

Algot Bagge




