- pales qui conditionnent un' développement heureux des transports 1n~‘fnf‘

nal sur la base la plus large possible: A'industrie peut pousser 3

au degré de perfectlon le. plus complet les moyens Qe transport'

point de vue juridique et d'organlsatlon, des bases sfires pour

‘les transports 1nternatlonaux.

“de transport 1nternatlonal unlforme ‘sous la forme d'un document

‘de transport 1nternatlonal unlforme.
’dustrle des transports 1'ont également comprls. - En- ooopératlon P

avec les Etats,‘ces branchos, au fur et & me sure de leur dévelop~; " ru‘@

fvinternatlonaux'

Ty Tty

U.D.P. 1948 -~ Etudes: XXIIT
Transport par route - Doc. 8

RESPONSABILITE POUR DOMMAGES EN MATIERE DE TRANSPORTS

INTERNATIONAUX ROUTIERS

o § 1. - Te mandat donné & la. Commission Tripartite par
le Groupe de Travail chargé des Questions JuridiquesVdu  Sous—-0o=
mité’dcs Transports roufiers de la Commission des transports in- -

terleurs constitue un pas fort important sur la voie d'un déve10p~;7n

pement touaours plus poussé des transports 1nternat10naux routlers..

Le oontrat de transport uniforme est 1'une des condltlons prlncl_‘r‘ﬂﬁTﬁ

ternatlonaux routiers de marchandlses.
Les Etats peuvent construire les routes les mellleures RO

du monde, . vaincre tous les obstacles matériels 1mag1nables, agsu~-

rer la sécurlté et le progreés sans entraves du trafic 1nternat10~‘

tour cela pourtant ne permgttra de faire face aux nécessités qu1 L

se presenteront que si ces mémes Etats réussissent & Jeter, d‘

Ces fondements comprennent: une leglslatlon 1nternat10- T
nqle unlforms pour le transport de - marchandlscs par route et la‘g‘
concrétlsatlon effective de cette 1eg1slat10n: celle d'un contrat'v

D'autres branches de 1'1n.,7

pement, ont fini par elaborer des réglcs unlformes de transports'w -

E,’l»,‘POur 1es tranSports marltlme‘ les regles de La, Haye de‘.r:
Lo L 1924 o L
.“ ‘25jAPOur les transports par chemin de fer: la Convention de
ke > - Rome de 1933 | L
,,3.,npour 1es transports aérlens. -la Convention de Varsovie
T e de 1929. | o




O

G'est ainsi que chacune des classes de tra nsports sus~
mentionnées a son propre systime international ae regles qul 8x
te les droits et obligations résultant du contrat de transports
’ ainsi que les responsabllités en découlant. Tout en présumﬂnt co?

ort
régles addquates en pratique, on peut se demander si le transP: fit
TLe 10

rb

routier a réellement besoin d'un propre. systéme de régless
que chacune des trois branches internationales de trunSPOTt (mar
time, chemin de fer et aérien) a son propre systime de regles in=
“dique en effet que c'est bien le cas. On ne peut nullement | mettre
en doute que les caractdédristiques spéecifiques de chacune de ce?
‘branches ont mend a ces systemes de rdgles séparés. Les tr035por
" routiers, eux au851, ont vis-a~vis des trois autres brancheS de

" telles caractéristiques individuelles que ce type de transport

 exige lui oussi wn systéme de reéegles séparé.

Q
§ 2. - Quelles sont ces caractéristiques individuelles *

‘1. ZLorsque nous comparons le¢ fonctionnement des tranﬂa
‘ports routiers & celui des transports maritimes, par rail ow par
air, 11 faut remarquer que le trafic routier fait appel & une dl
té de transport ol la partie motrice (inflammable) et la Partle
f'transport (tonnage) forment un tout indivisible. Ce n'est pes
‘cas en matiére de transport per rail. DLes risques d'un 1n°end1 ‘
qui peut‘se déclarer en endommager le chargement sont pas consév

~quent différents de ceux du transport paxr rail,

: 2. Dans le transport routier, les marchandises sont 5’5
transportoes le long de la voie publique grfice & 1l'unité de ra: -
port Jusqu au liew de destination. Entre le moment au départ ele
celui de l‘%rrlvée, prathuemcnt le camion ou fourgon automﬁ v g |
. se ‘trouve constamment accessible an publiec, spécialement aut o0
.des arréts intermédiaires., Par oontre,‘lc transport par roil ©
ploie ses unités de tronsport sur wne voie lui réservée; ot 107

e893”
gares, elles non plus, ne sont pas inconditionnellement ac® ou'
r

e
bles au public. Il en va de méme pour les transports peT I

[
PR
N




pa ar air (ports, aéroports) .
ques sont nussi aifférents.

Selon lcs cxpcrts, au cours des trunsports routicrs;
Srifier dlffércnt de ceux qui ont lleu

3.
_ les heurts gqui pouvent. se Ve
g, transports par rail, mer ou air.
rodner des risques de dommage mals, ces risques Dont

‘,auvcours de Ces chocs puuvent

- évidemment ent
a'un type fort dif
ports par mer, rail ou air.

4, En matiére de traonsports routiers, le con

nt se comparer au pilote (transports adr

“ peut nulleme
ou au capitaine (trans-

motive (tranunorts par rail),
Fn effet, le conducteur oun chaffeur est un- per=-
ez il

nicien de loco

porﬁs.maritimeq).
rne pas seulement a«d;rlger son véhicul

sonnage qui ne se bO
r le chargement et le déchargement, en ce

doit également vdérifie
qui concerne les pertes,'dommages, ete., Dans certains cas, il

doit ctabllr les documents de transport. 11 doit surveiller le

‘chargement et 1'xrr1mage, 'de plus

ses clients et, en cas de nece531té, il devre méme. appllquer les

tarifs de fret., Voila donc réunies. sous la- compétence du conduc—

teur, de nombreuses fonctions qui, dans les autres modes de trans—?

port,‘se trouvent divisdes entre plu31eurs personnes dlfforentes'

-4l en résulte que les rlsqucs llés a cette fonctlon Bont plus ‘

‘élevés.

;o : 5. .Notons .de plus ‘la circonstence treés frwppante que

 lé propriétaire de la compagnle ou Ffirme de transports ne peut
aucunement contrdler, an cours &
feur qui dirlge le camion ou fourgon automoblle jusqu'au lieu de
='dest1nation.,

Tand1s qu
rrétent dans certaines gares oﬁ.un personnel

'en matlére de transports par rall, 1es trulns

de marchandlses gla

lspe01alisé

e transports marltlmea également l'équlpage comprend

en matiére d

ducteur ne ,

1ens), au méca~-

u transport, la conduite du chaf-*wﬁ

peut exercer sur eux un contrcle, alors qu? également,\\; ﬁ

I1 s'ensuit naturellemont que les ris- o

fdérent de ceux qui se vérifient dans les trans~ co

, il devra discuter des prlx avecf'““




. . - aondt®’
.toujours plusieurs hommes, lesquels peuvent en certainag ciroo?

: | go.
ces, se contrller les uhs leg autres, il n'en est nullement 4%

. . s : ; i8”
tion en matiére de transports routiers, Par consdquent, leB rd

| on
ques découlant de 1la personnalité ("character") du conducteus ®

bien plus élevés que dans les autres modes de transport.

6. ILes erreurs de conduite commises par le conéuctm””w
“ont dans 1'ensemble pour résultet un risque bien plug élevé as
mages par accidents (et donc wn risque de dommages pour led m&?ff
chendises) en ce qu'il

- e
- Pilote le moyen de transport sur 1a voi
publique,

que celle-ci est en méme'femps utilisée par un 1rxom.h.'£"’_60n
sidérable d'autres voitures, qu'aucune preseription ne soumet‘ﬁé‘

"derpiéres & inspections périodiques de contrdle et qutelles ne”

Sont généralement pas toujours conduites par des chauffeurs dqmal

~habilités., = . ' ' o

En natidre gde navigation maritime, par contre,‘navires‘

| . ge
machines, chargement, sont Soumis & des inspections fort 84VEFS”

Plus strict encore est le régime de la navigation aéricnnes; Paraﬂ
eontre;-de leur c8td, les transports par rail n'ont pas & oraif .

L3 s
‘que ‘d'autres usagers de la voie causent des accidents, gauf 19 

: | . are
Ce risque supplémentaire a pour conséquence. de rend®

; . es
Possible un nombre important de dommages de moindre importan®®’.

causés par freinage brusque, coups sur les c8tds du véniculés
de volant violents, ete,

" Te Le manque de’ gares de‘charge‘ment ot do ‘déchargemef’,y
1e fait aussi qu'en de'nombreuX'céé, chargement et déchargemqn?‘
ont liew en cours de voyage, entratnent un risque de transpor?.
plus €levé que dans les trois autres modes de transport sus-n%"
tionnds,

‘ . 8 .
gerne le nombre de colis et jamnis leur poids, les conducte®

, L : . ed - .
n'ayant aucune possibilité ge peser eux-mémes les marchandié :

, : , . pioatiO®
- Un trait caractéristique est aussi- que lalvérlflga ’cdy E
en matidre de transports routicrs n'est possible qu'en ce ¥ T
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(faute. d'équipement 4 cet effet, comparable & celui des gafes ow -

des ports).
8, TUne autre caractéristique typique du transport routier[

est qu'il peut se faire avec un ‘emballage moindre que celui: exigé

dans’ d'autres formes de transport. Le transport routler ne comporte,

-en Outr

‘part. Tes chargeurs recourent plus volontiers & cette oommodlté.

IL'emballage simple ou. méme,

ballage comporte cependant des risques de vol plus grands (la na-,',

ture des marchandises est plus visible,

séquent plus facilement les conv01tlses), sans compter qu sux au551,f

les rlsques de dommage augmentent.
9. Un camlon ou fourgon4automob11e moderne est, sous’

gle du mécanisme moteur, un instrument extrémement compliqué:t d‘oﬁ

pannes‘trés fa01les.
le ‘direction et 'le Changement de vitesse, les freins, les pneus et.
; l'installation électrique.
branches de: transport les r
1nsufflsant.

10, En blen des cas, le chargement et le déchargement

des marchandlses S effectuera .sous la survelllance et le contrﬁle L

du conducteur, ou blen encore ce sera ce dernier qui N procédera

lui-méme: ce qul signifie que cette besogne sera falte par des ou~‘n

yriers sans entra
dises expedleesx

Gette énumération, 101n dtétre compl te d'ailleurs, des

dlfférenoen gqui soparent 1

" ches’ des tran8ports, speclaleh
d'arguments 4 la thése tendant & accordef

ent en ce qui concerne ‘les risques:

‘encourus, apporte autant .

uystéme spécial de. regles au transport routier 1nternatlona1 R‘f

de marchandlses.

e aucun transbordement 5 la gare ou port d'arrivée ou de dé~"

en. certains cas, l'absence totale d'em—‘xf

ce-qui peut allumer pas con~‘¢

l'an»t

O'est spécialement le cas en ce qui concerne“f

fnement spé01a11se, d'oﬁ risques pour les marchan_ o

e transport:routler des troid autres~brah;"

Ceci augmente, par rapport & d'autres :f j

1sques d'ac01dents dfis & un entretlen I

]
i
it
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§ 3. ~ Dans toutes les législations en matidre de $rans”
ports - nationales ou internationales -, la responsabilité du ohef:
de dommages survenus au cours dw transport est le pivot auzour'@9”'
quel viennent se grouper les problimes essentiels. Presgue t°“*e?f
les difficultés qui naissent lorsque o'est .la Convention, 1& lod .-
ou le contrat qui rdgle la législation en matidre de transporthr .
ou encore au cours de l'execution de ces mesures, peuvent 88 ramé”
ner & des ‘probli¥mes de responsabilitd. La: plupart des 1itigef on

cette matitre sont I'objet de probldmes touchant la responsabilité

C'est ici que se heurtent les intéréts en conflit daun transporteur

i
et du chargeur; c'est ici que nous rencontrons les difficultés e

| empéchent un accord réciproque satisfaisant pour tous les 1ntércsv
| 563 Tes deux parties en présence s'efforcent de se mettre T6CH

, proquemcnt & charge la plus grande part de responsabillté pOSBlbl
elles’ env1sagent chaquc .disposition législative-en matidre de tran

16
por@s & la lumidre de la question: "Quelle responsabilité Va't"el
“entrafner pour moi ? ", :

Il est donc bien certain que si une SOIutlon satlsfa"san

tc pouvait €tre trouvée & la question du réglement de 1a respons

bilité, le principal obstacle & un accord s'en trouverait g1imin®’

Toutes ces con81deratlons s'appliquent aux tranSPorts'

1%
. routlers sur une ¢chelle moins importante, Une solution dw Prob :

te
me de la responsabilité permettrait au transporteur, sens oraln’h
urd

de responsablllté trop lourde, d'adapter plus encoxe 1 1 aud mﬁ"
tT
8 ‘

aux be501ns desrchargeurs, la technigue et l'organlsatlon de
‘ports routlers. v ,
La_solution rapide du problime de la r65ponsabillté g cﬂ

iner £87 .
mlnerait 1'obstacle principal et fondamental qui_ entravg_lﬁgugi’ff/

t8
en_vue d'une léglslatlon 1nternat10nale unlforme dea tr“_gﬂﬂzﬂf’
| routlers. ' ' ' o T

§ 4. - Ia solutlon du probleéme de la responsabil1 ioﬂ
o t
‘est ainsi d'une importance v1ta1e pour les transports internd”

| i
!
oy



par route-
le, au851 dans 1 intérét de la vie industrielle, mais aussi dans .

1'intérét des dlfferents Gouvernements. Le transport des marchandi—‘v
ses est - ainsi que celul
une des conditions essentielles, du-point de vue social, de notre ;“
vie d'aujourd'hui. | .
Nous avons appris & appré01er a leur juste valeur, au

.

cours de la deuxieme guerre mondiale comm
les transports routiers a longue distance motorlsés' aunssi peut-On

‘s 'attendre & ce que, de plus en plus, les autorités oompétentes‘_;_“

jeront de déveloPper au maximum possible cette forme de trans-'

essa
port. Ceci comprend, sans aucun doute, la création d'une bonne le—
gislation internationale sur les transports par rouﬁe, 1eg1slat10n j

- qui, comme il est exposé au § 3, est irrdalisable & défaut d'une I

'réglementation satisfaisante du probleme. de la TGSPonsablllté' L
§ 5. - En matlere de dommages, dans 1a 1églslat10n des:7f“

tranuports. - ot quant aux transports par eau,»rall et air, - la’

responsablllte est gouvernée par les

1ité, de la faute et de la force mageure.
Lorsqu'on se demande si ces notlons sont appllcablos a'

la détermination de la responsablllte en matlere de tran5ports rou_f ~

tiers 1nternat10naux, il faut repondre négatlvement, eu dgard aux

oaractérlsthuess de ce mode de transport, telles qu elles sont ﬂli F

. énumérées au § 2, |
Les arguments qul sulvent ménent également ) cette 0p1~ o

T
nion negatlve.

“fp0331b1e d’examlncr,
'effet & la sulte duquel le dommage a cu lieu, et de dé01d6r si

dans la plupart dcs cas, le lien de cause a

quelqu un tait en faute de ce chef (et, en ce cas, qu1 étalt en’ \ 

faute), ou bien s'il y a eu foxce. ma jeure .
Des renselgnements necessaxres et sOrs & ce sujet, sous.

"forme de tcmoignages rendus par dcs tcm01ns oculalres feront génc-"

‘et cela non seulement dans. 1'intérét de la vie industriel-

des passagers et les échanges 1ntellectuels-

lorsqu un dommage a été. causé sux. route,'ll‘sera 1m, o

e & la suite de ce confllt,  5

notlons Jurldlques de la causa—7‘

p T e




ralement défaut. La notion de 1a force ma jeurs, d'autre part,
peu a peu perdu son sens orlglnalre pour devenir une appellatl"n o
collective couvrant toutes les circonstances qui ne peuvont 80 ran“

ger sous les notions de faute ou d'intention.

Voild pourquoi 1'importance de l'intervention des trlb“naw‘
dans 1z détermination de 1g responsabilitd o con31dérablement gran”
di. Clest au juge qu'incombera la tlche de déterminer la responst”.
bilité au381 equltablement que p033151e, sur la base d'un eneemble
de circonstances souvent obsoures. On ne s'étonnera pas que cet¥o
intervention des tribunaux puisse conduire & des d60151ons fort
dissemblables, fQt-ce dans des cas analogues et méme en cas d¢ aé-
0131ons’rendues par le méme tribunal. Nous désirérions nous explif'
quer plus cleirement par deux exemplés. Nous pouvons présumer
qu! vant de partlr pour un long voyage, le transportcur fera exami’
'ner et mettre en parfait état son véhicule par un garage Joulssant
d'une bonne réputatlon. Au cours du transport apres plu81eur5 |
centalnes de kllometres, 1la dlrectlon Se brise., ILao notion de 1o
"culpa" implique-t-elle que puisque le transporteur a le certifloat7
de l'ordre lui donné et qu'il est égélement constant qu'il a pris
toutes les précautions qu'on pouvait attendre de lui, il se prou-
vera degagé de toute reSponsablllté s'il y en a une, résulﬁan?
du brls de la direction. |

Nous .savons par expérience qu'un tribunal acceptera ¢€ -
certifloat tandis qu'un autre tribunal. pourra s'y refuser. .

Voici un autre oas. Te camion d'un transporteur traverds®
une prov1nce allcmande. Oe camion est chargé de café et de be“r?e
de cacao, les cbtés . du camion sont en bOlS‘ le tout est couvert ’ 
d’une béche, et scelld conformément aux prescriptlons douaniéres'-;"
Le chaffeur n'ignore pas qu'en Allemagne, la population ne regoit .
qu'une ratlon.mlsérable de matidres grqsses et peu ou pas de café"'
Il doit done sav01r que la tendance au vol va y &tre bien Plus for~
te que dans d‘autres réglons ou pays ou le rationnement est)Plus é‘a
bondant Si, en cours de voyage, le véhicule cot attuqué sur -

]



groupe ‘de campagnards, retranchés par exem~ x?

la voie publique par un
des. ddifides par eux en travers de la rou~ Hj

ple derritre des barrica
te, et est plllé, raut~il ou non tenir le transporteur reup0n5able,

de cettc pert09 71 pourrait avoir prévu ce risque (tout comme’ le

Ohargeur pourralt ‘{1avoir prévu) mais il pourrait tout aussi blen

aucun ‘moyen pour emp&chexr oette cause de pcrte (em~"'

ne dlsposer a!
buscade) . .
~ IL'expdrience & 4galement démontrdé qu un trlbunal le 00n~~g

sidércra coupable tandls qutun autre l'exonorera de toute faute.

Ces deux excmples qui sé vérifient en principe tous les jours, =

Soul'gnéront sans doute & suffisance les différences d'oplnlon et
igné , :

auxquelles la notion de la teulpa" peut donner liecu et donnera ‘- °
que

lieu effcotlvemcnt. Nous pouvons méme, dans set ordre d'iddes,
r & la conclualon que si on

celle-01 serait certalnement acceptée; il

pouvalt trouver une autre ba~
en arrive

S¢ de responsablllté,
commeé nous 1

g différences at
les & retenlr comme 1nadmlsulblcs,'comme 11 cst"”,-

'expllquons plus 101n, a'autres motifs f3 ¢

¥y a en effet,
opinion quant & l'lnterprétat1on

qui porfént 5 de
des notions cardina
d\it‘auBO.“ | ‘ ‘ .
o o, Eu égard aux rlsques spéeifiques qui se PTGSentent;k“
a 1:o¢caSion‘duvtraflc routier et plus partlcullercment eu egard,
éu‘fait que le cdnducteur occupe une place centrale dans le pro-a

cessus du ‘til‘anSPOr'b (voy.

“ter de cettc notion de faute.

§ 2), 11 est toujours melaisd de tral-‘_,

Quels dommages faudra~t: 11 impu er & ansporteur dans P
dtun transport couvrant plu81eurs ce baines de kllométres’  & 1

le 'Qas
audra souvent méme recour1

T a des mo ens de trans ort
- alors qu'il £ d poTER
dlfferents ?

Ce n est quc dans une mesure llmltee que chargeur comme ﬂ“

transporfeur s¢ trouvent :mellquGS dans ce tranSport, alors que .tx"fff

le conducteur réunlt sous son chef un tel nombre de fonctlona d1f~}~45

robable qu 1l sera déclaré coupable,

\

- férentes qu ll‘n eat 8“??? P S
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3., Une des caractéiistiques particulitres au tranSPort,'
routier, qui n'a pas été mise en discussion jusqu'a maintenant:,' 
est qu'en cette matiere, il y 2 des centaines de compagnies ou fir'
mes de transporteurs en pleine activité, mais qu'en général, °ea,
orgenismes ne sont représentés que dans leur pays d'_ggg;EEL‘

‘Tandis que la portée limitée des transports routiers }n
ternatlonaux ex1ge gue les régles de responsabilité soient extré
-mement simples, le conducteur et son employeur n'ayant généralement
guere regu de formation poussée, le fait qu en général le tranﬁ
port routier international est rarement représenté dans le pay? d\
destination, a pour résultante une différence d’oplnlon Bérieuse ,
quant & la forme de responsabilité & régler directement € “gﬁzﬁ,éggg
,'E§X§;

Les transports maritimes et adriens oun par rail, @ yant g
toujours des reprcsentantb au pays de destination, peuvent €B oas_‘
de. dommage ou de manguant falre régler la question avec le desti

nataire par, leurs représentants nationaux dans le pays de desti
nation,

En matiere de transports routlers internationauxi °e .
n'est pas chose possible, parce qu aprés livraison, le véhicule

'tranSporteur quitte & nouveau le pays de destinatlon, et en.ca? .
de litige, les deux pays auront & vider la questlon Judlclairemg“

l'un contre ltautre.
Faut+il - agouter que cela impliquera des procédures “

‘mement compliqudes, et, de plus, fort coﬁteuses ? o
cans?”
n in~
per”

Tout ceci méne & la conclu81on que les notions 4¢
1ité, de faute et de foroe majeure représentent une base bie
‘certaine pour la détermination de 1la responsabilité en c28 de
te ou dommagc en matiére de transports routiers 1nternati°naux'

' Ceci engendre une situation peu satisfaisante, tan’ po
le transporteur que pour le chargeur, en ce que ‘tous 1es deux

0
~gont jamais certains de l'étendue de leur responsablllté- per®
! roc

6,
Y}
ne peut prévoir avec sufflsamment de certltude 1'1ssue d'“n p
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de cette eSpece. Porellle gituation n‘entraine pas seulement da'

Bdrleuseu dlfflcultos pour 1
g%lement pour 1tassureur chez le

vouloir s aosurer contre cetbte reSpo
1ot pes exagdéré de dire gue 1'inapplicabilité: des

¢ transporteur et le chargeur, mais éu'“
quel l'un et l'autre pourraient |

nsabilitdé et ces risqﬁes.

Il n

notlons de cauwsalitd,
mlnation de la responsablllté est une des _raisons principales pour

faute et force majeure vis-a-vis de la déter—==

'assurance des trensports 1nternatlonaux de marchandlses :

leuquelles 1
que ‘d‘une base suffisamment certaine, au.

par voie routlére, man

rétee dens son développement.

point de s'en trouver ar
§ 64 = Si nous désirons rechercher une base solide a la,l

détermination de 1a reSponsabillt

iers 1nternat10naux,

transports rout
thui et par consdéquent stabstenir

Jusqu'augourd

ner 1a voie suivie
suite des. clrconstances historiques qui ont aaﬂf

de rcconstrulre la
mené & un cas dotcrmln
, Pabllité des partlc on‘p
| Commsnt pourra~t
de remplﬁcer la méthode actue
de donner ou transporteur et 2)
une idde nette, determlnable a1l
- Le seul faib qui puisse Gtr
les cag oh il est prowvé av 'un dommege & ¢té subi, est la nature
du ddmmage subi et 1a forme SOUS laquelle il se manifeste. Les
formes ol le dommage S€ manifeste que ‘1'on peut distinguer sont: -

a) ,dommage par le f
. b) bI‘lS, '
c): perte,

résence dans le cas d'espéce.

1le avec 8eS résultats 1mprevus,'et
u chargeur, tout comme a l'assureur,
avance, du risque encouru ?

e établi avec certltude dans .

eu’(incendie); }i

d) avarie (pourrlture); B o | g
jdes ou d'autres merchandises (Odeux).fuu"f
’ -y

@) falt d'autres ligh

£) menquants
g) souillure.

Ia liste ©

8 clle sufflra & donner au lecteur une ldée

lement‘incompléte,'mal

é en cas de dommage, en matlére de

il faut en premier lieu abandon—'x‘

6 de jommeges subis et fixer le degrd de’ cul— o

-on trouver. une autre méthode susceptlble;  

1~dessua de ces formes de dommages est naturel,t,}

"\."'
L by




- 12 -

\ | nOue
~de ce gu'on entend par formes ol -lc dommege se manifeste. St
ne
nous limitons & l'une d'entre elles, p.ex., le bris, nous 58Y°

4 nu' [
- naturellement que le bris peut résulter de multiples causes: M2 |

m'
tentlon brutale de 1la part du transporteur ou de ses préposéﬂo L

| n
‘ballage insuffisa ant, nature méme de la marchandise, manutentiol

yes ou
brutale de la part du chargeur, accidents survenus au véhicul€s "

tout autre fait dommageable d'origine extérleure.

érofl g
81 nous nous limitons cependant ‘comme nous le sugé

£1uen”
dci, a la forme sous laguelle le dommage se manifeste, les in

' un -
CEeS Oou causes qui ont mené & cette forme cessent de présenter
intérét quelcongue & nos yeux.

ue
C'egt 1l'essence méme du systime de responsabilité ¢

g
g le ‘
nous d651rer10ns soumettre & l'examen de manidre gu'on ignoT o
n
e
condltlons cqusnles du dommage, €t, conformément & ce SYStém !

nous devrions nous borner exclusivement & déterminer le type ae .
dommage subi, c'est-a-dire la forme sous léquelle 1e dommage ©°€ ol
nifeste, tu

Dans cet ordre d'iddes, nous pouvons ajouter que la 1@ .
re de la "forme sous laquelle le dommage se manifeste", apparai . |
egalemcnt dans d'autres systemes de réglementation de l& respons
blllto des firmes de transport.

Non seulement dans la Convention de Berne, mois 9n°°r6&w
dens celle de Vﬁrsov1e et dans lcs Régles de La Haye, nous trouvt
une liste de formLs de ma nlfestatlon de dommege, ayant pour objle 3
d’exempter, en tout ou en partie, ou cn certains cas d'eSPéce’."" ’

tranaporteur, de la responsabilité pour - dommege . | o
| La Prop081tlon soumise actuellement a dono pOur but ei?"
'clu81f de faire de la forme de manlfestatlon du dommage subly ég‘

lement 1ndlspensable semble-t-il dans les réglementatlons exist
rttes, la base de tout le systéeme de réglementation.,
" On pourra & la longue, en s'aidant de 1'expérience de,;
ces formes de manifestation, en donner une énumération compléte"

ué
chad
Partant de la liste obtenue ainsi, il faudra. déterminer pour

L
, , ]
f%\\ | . | | | " i.
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forme de manlfestatlon,

mage & attribuer & chacune des partles en causae, \

Supposant que le bris ait été constaté régullérement lesf

dOmmages pourront peut-8tre,

‘répartis selon une proportion de 40-60 entre chargeur et transpor

teur, Il n'y a donc plus
cherche de faute. Le falt ost étubllg et sur cette base, on voit'

aussitdt nettement quel e

& chacune des . partics.
Les rlsques relut1fs a

tion du dommage subi se trouvent ainsi divisés entre tranéporteuf
et chargeur,
tice ‘mais qui- ont egalement un caracteére prathue,

,ment de la jus

A cet effet, des consultatlons entre les trois partles

en cause: transporteurs
aboutir & une division des responsabllltés

consultations devront
festation du dqmmage subi, division qu1

pour chague forme de mani
sera valable pour 1' avenlr

ence acquise ‘ultdrie
ant 4 cette division,
uvent et doivent intervenir.,
ses doivent cgalement 8tre tenues présentbu“Q"

B 1vexpéri urement .
Qu des considérations de pature
/‘pSyChOiogique pe : IR o

Deuk‘cho

l'espr1t~
l la meoure de 1

aul lu1 gu point de menacer 1tutilité méme de la

doit pas peser
lutte mende par le transpor

de transports

o 41 ne f ansporteur aucune respohsabilité‘

aut impoSer au tr
qu'll ne pourralt aSsUTers
§ 7° On pourra

slmple, pour toutes les form

1ité entidrement & charge 4u transporteur, lequel pourrait les.

s N

en s'aidant de pmurcentage, la‘part dﬁfdbm; “
selon la méthode recommendde ici, étre

question de conditions de cause ni de re~ f

nx différentes formes de manifestas

onformément 5 des critéres gqui ne reldvent pas Seule- “

chargeur et assureur, sont nécessalres..ces

et qui sera sujette & revision suife,,f,

5 responsabilité imposde au trénsPOrteuf'nei“‘f»

t routler contre les autres branches L

it.se demender s'il ne serait pas:pluéJf'fﬁ

eg de AOmMMAES, de placer la responsabi;- 7

IS S CE O e, .
W ey oo A

st le pourcentage des dommeges & attribuer'\\i




~ trouve pas sculement une division des risques entre les Part_

 te ‘par kilogramme de marchandises transportdes.
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faire couvrir par l'assurance et en incluerait les frais dans le

fret 4at.,
1y

-

Ce serait fort peu pratique, sinon imPOSSible’;oomme .

diquent les considdérations suivantes:

1. Les frais de gestion du_transportéur s'en.trouyeraiMf
fortement accrus: pour fixer la somme ndcessaire & la couveriuwr® &
ses frais, le tranuporteur ne peut se baser sur la valeur exa0te
des marchandises qu'a la différence des chargeurs qui 1es °°nnai
sent, il ne connait pas. |

ot maxin?®

Pour ce motif, il lui faudrait fixer le plus hau pol
0

imaginable; d'ol la détermination des risques (qui se fait & la

directement par 1’assurance et indirectement par le prix de T
t de

ne se ferait pas sur une base économique. Il n'est pas exac

cr01re qu'en ‘divisant les risques entre chargeurs et ’cransport

08~
1l'n,y aurait qu'un ddéplacement des cofits. ILe fait qu'il est . 1P .

P IR , , "y a -
sible .d'indiquer un meximum prdcis pour les responsabilitos rep

impossible également le calcul des risques, Clesgt certainementq 

,: . n
pour ‘ce motif que, dans presquec toutes les réglementationsy on 1.
.o 6B
ied

ct

) i ' b
cause, mais encore la fixation d'un montant maximum de responsaw»*

[T R
«(“/,"

: aw”
2. Mettre l'ensemble des risques & charge du transporteur

ae
I‘alt pour résultat 4'élever le prix de revient de ce dernieT att

de- llmltes, toutes proportions garddes et par rapport aux autrea

v vé
- branches de tranuport tandis que les résultats n'en seraient pl -
~ comparables, ' ‘

- Ainsi, toute proposition de coordinatlon ne gerait pa

seulement vouée & l'insucecds; en- outre, le profit économiqué du

. 95’
tranSport routier, auquel le chargeur est d'ailleurs tout auss ¥
. d"'
rleusement intdéressd, se trouverait gravement ébrenlé. Nous H° I

u

vons pas oublier que l'industrie recourt au transport routieTs ¢

représente la technique la plus modernc en matidre de tranﬁport k

parce qu'il présente des avantages que d'autres formes de Cette‘

-

313

evient)

urst .
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technique n'offrent pas;

peuvent s'y présentcr qui ne sont pas inhérents & d'autres formes

.de transport. ’ | o |
Cette

les chargeurs n tacceptera

relation ‘structurelle auralt pour conséquencé que
aient wn risque quclconque 116 au transport

routier qu'd la condition que les avantages qu'il présente y s01ent

Proportionnels.
s ruglcmentatlons en matlere de risque devront

Ainsi ‘1c
‘des aspects spécifiques du transport

done 4galement tenir compte

| 3. On ne peutb nicr qu'd 1'4gard de la distribution des rig-

ques, il y a une gifférence €

facilitdés offertes actuellement aux d

rance illustrénﬁ d?aill
Te Chargeur.peut‘rec

marchandises" (goods insurance)s

dises contre tous risques
Cette "ﬂsgurance

auxquels elles scront exposées au cours:

merchandises” comprend également

du transport.
les risques pour force mageure aont
responsable. Souvent 1@ sransporteur, cependant, n'aSSure'que sa .

pésultant du

st offertes :
able - pour illustrer cctte différence par

Tesponsabilité
t$ de ce faire lul @
| T1 eot remardu

un exemple - que dons quelques’ pays d

Surances sont dlSPOSGOS 5 assurelr 1

Chandiseg contre vol et bris,
eSJtransporteUTS
ux types de risq

Pas agsurer 1 pour -leur responsablllté éventuelle
Vis-j~yig de ces de
Yeurs des transports TOU

geur trop fort pOUr 1 tgssurer con
Pour les transporteurs, ils estlment évidemment ce rlsque,trop‘

tre le bris et le vol, tandis que

Slevgd,

Ta chose est égaleme

il est vral cependant que des désavantageé',5

ntre chargeurs et itransporteurs. Lést;v'?
eux parties on matiéfe,d'éééﬁ;i‘

eurs clairement cette considdration. B ,j-§y_
ourir & ce¢ gu'on appelle "l'assurancé‘ 

par laguelle il assure ses marchan~; 
aqucun transporteur n'ést tenu-u.'t
oontrut de transport, si la p0851b111~‘ 

q'Europe, les compagnies d'as~ .
CE chargeurs par la police mar-‘l,
tandis que quelquef01s, elles n osent“”/

uc. - Cela prouve gque les aasum‘:"

tlers ne: con31dérent Yas. le risque du charnﬂ@*}

nt monifeste lorsque nous examinons




. »
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5 cher”
jusqu'd quel point on peut parler d'attribution des risques a.<;;~

ge du chargeur,

) . . ‘ . L} - n du . ',"
.. Nous en v1endrons a la conclusion que 1tz ttrlbutlo B

es
risque est plus forte en ce qui concerne les chargeurs que 1

tr P
transporteurs. Entrer dans plus de détails nous entraineralt

ten
loin; nous pensons cependant que cet exemple est fort éloguent
lui-méme,

| $
4. " Quelque responsabilité que les trunsporteurs pulssen

avoir; les chargeurs devront toujours s'assurer contre anS'
[4

que leurs merchandises peuvent courir au cours du transport' d
on
toute espece de transport, il faut qu'il y ait une attributi

es
rlsques au chargeur, parce que celui-ci doit assurcr soit 1

nspor’
rtrwnsport successifs, soit la solvabilité ultérieure au tra .

‘,teur.
S

me”
de
5. Il est ogalement indédniable que lorsque les formes .
en
nlfestatlon des risques se vérifient, les deux parties exerc

une influence sur la viérification des rlsqueo.

\

e
re
+L'cxemple du bris a aéja montré qu'un certain nomd

I

partles mais bien un tiers, ont excrcd unc forte influence

ue
facteurs peuvent se présenter et que ces facteurs montrent 4 .
‘ de
6% e chargeur, tantbt le transporteur, tantdt méme aucune | ch
, sur

te forme de manlfestutlon.

Cela rend d081rable, particulidrement d'un poin? de rﬂy
‘,psychologlque, de rendre certaines formes dec manifestation des
ques totalement ou partiellement attribuables & l'une des part
en cause, 801t au transporteur, soit au chargeur.

Le degré d'lnfluence que chacune des partles pe
;cer sur. 1a vérlflcatlon des formes de nanlfestation, ne fln
‘seulement par rendre nécessalre une dlstrlbutlon des respon
tés, entre chargeurs et trqnsporteurs= il devra en Outre Con
une base d'olt on pourra arréter la megure Qu chacune des dcux

tles partlclpera aux risques,



- 17 -

également gue les regles de res~

§ 8. §;_gous acceptons
ponsabilité doivent avi avoir pour résultat la division des risques en-i' :
tre chargeur etvtranSporteur, et 81, en outre, oes rigsques doivent ‘.,ﬁ
&tre réeglés sur 1a bage des formes_de la manifestation des dommages 3
g de reuponsabll ,

qu'tune liste des for

rées de telle maniére db

ommage subi sera incluse dans le contrat final (convantlon) et Be~
—— pe) / “ ’(;,’
rs suivie de 1la mesure ol 1es deux partles Seront tenus ) partIiner'lfk
Ia leSUre - ‘ ==

ité devyont étre flnalement élabo~

" 8ubis, les regle
' mes de manifestation du

oy

au dommnage. o | ‘ ’

Lors de l‘appWication des régles qui auront 66 flxées,‘,
s01ents du fait
e sera pas fort juste,
rions alors réaliser tout aussi blen .

nous devrons &tre col qu'il peut ¥ avoir des cas é»
vr

ur résultat B

Nous dev

gvoir des cas at
rteur ot du chargeur, la chose est cepen~~

- par exemple v1s~a~
ventu s ou le

Vis des transporteurs'

qu'il peut également ¥
a~vis du transpo
vu qu’en ce

tune prime d'assurance

1ngust1ce v1s~a-V1s des char~

dant sans conséquencer.

qui les concerne, tout est expr1» .

ol toute 1n3ust10e est nl-

né sous la forme 4

Velée. ' . o
o

] tion v

§ 9. - LOrsqu'alHSl 1a distributi des responsablllté

e de $ransport

uera guite & consu

sollaboration des ausureurs, l'asuu—

8 1nturnat10naux de- marchandises

habit les en maﬁler
uel 1tation entre transpor~

teurs et chargeurds
les risques gécoulant de pa

rellle dlstrlbutlon aura re—v

rance contre

u une solide. |
une base S g chargeurs consentent & cette dim
11 va S j

en en £

re que 81 le
sigant donc une par :

Vision des rlsque”’ o
a certitude qu'il y aura tounours la g

b

‘POrt, ils auront da utre art 2
n conbre 1es transporteuru pour la porition

possibilité de T¢ aratio
ili '115 ont en d'autres mots, les trans—,}

!
rtie du.contrat de transéw

acceptécsy

de res onsablllte
2 “(une obligation gue lour impose 1'sutorité /
upe ObLAEZ
/

BgﬁmHSS@EELgﬁgﬁg . ‘ . f
o ”f &

! 15 ne . B
compétente) d'essurer 188 i L S

U

e o=
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re
On peut se demander Jusqu'a quel point il pourralt éttr
Y’
d031rable, d'un point de vue psychologlque, de ne le leur perme®’

qu'a concurrence de 90% seulement, par exemple.

tére
(e

§ 10, - Ia question est malntenant d'examiner 1le Carac
prathue de la proposition développée dans le présent rapporte..
ne sont pas seulement les parties en cause qui ont un grend lnté‘
rét 8 pareil ‘€Xamen, mals encore les Gouvernements pour lesquels
la question de la responsabilité représente an é1ément Oapltal mxé
vue de l'élaboration d'une législation internationale pour 1€ tr?? ’
port des marchandises. | é

Cette recherche devra 8tre dirigéo par des experts ver?

& fond dans les questions que le présent rapport examine. G’eStu,,
pour ce motif que nous présentons ci-dessous la prop081ti°n sul”
vante: |

2) la Commission formée par 1'IRU, 1'ICC et 1'Institut 49 .
Rome devrait priés d'entreprendre cette recherche, et de présent )
aux Groupes d'Etudes un rapport sur les résultats Obtenusi

b) un expert représentant pris parmi les assurcurs ded tranlﬂ
ports routlers, devra étre choisi par la Commission et y atre'

comme quatriime membre.,

- e ew e
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