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GOMPTE - RENDU

de la

Troisidme session du Comité du contrat de fransport

1nternat10na1 par route

tenue & Menton du 21 au 26 favrler 1949

1. Tes Membres du Comité et les Experts présents

—-._—_._——-—«————-———-——-—-—---

Pour la Chambre de Commerce Internationale (C C.I.)

]

M. C.B.A INGWERSEN, Avocat & la cour de Copenhague, Consul gé-

néral et Président d'honneur de 1l'Associa~
tion scandinave des oomm1551onna1res.

M. Philippe DROIN, .,(depuls le 22 février aprds déjeuner), Chef . ' ”;:
o - du Groupe transports et communlcatlons de o %

Pour l’Instltut International de Rome (Unidroit)‘

M. Algot BAGGE, 1‘  Pres1dent du Comité, Ancien Membre de la
Cour Supréme de Sudde et Membre du Conseil
o de 1'Institut. , 4 DR
s Go de SYDOW,fﬂ . Conseiller & 1a Cour d'Appel de Stockholm fw 'ﬁ'
S et Secrétaire géneral adjoint de l’Instltut,fH 3%

et~4 /: w%

PréS1dent de 1'I.R.U.

MQ;H.;HEﬁMENSDORFER, '(absent) de l'Association suisse d*assu_‘],f' f
o | ' ‘rance transport. | | o

L. 5.0, KA I ‘(absent) de 1l'Association d'assureurs

- transports des Pays-Bas.

o aps e e
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Pour le Secrétariat de 1'0ffice Buropéen des Nations Unies?
deb
M. Jan  HOSTIE, Conseiller juridique de la D1V1Si§?miu
Transports dens la Commission EcO
pour 1'Europe.

Assistent & la sessiop : .
: .  maotout
M. K. VONE, . (depuis le 25 février & midi) Dlrsiaetdw
Ministére néerlandais des transpgom 4 4¢0.
waterstaat et Président du sous‘ie o aité
transports Poutiers, établi par ommisain
des transports intérieurs de.ds C
économique pour 1'Europse. 113
Fmile DAILGA ~ (le 24 février) Administrateur giV
. , la Direction générale des chemin gym#

¢t des transports, Ministdre des cor
publics et des transports de Fran dof

. daie
M. G.H. :KMANS van GUNST Directeur au Ministeére néerlan |
- tr&nSPOrts et du waterstaat. e
o "

M. J. ADRIAAHSE, Experts en assurance transports T¢ ;e

' Pays—Bas.
- . o
M. Osvalde' ADROVER, de la Socidté des Transports routd
de marchandise d'Italie.

: | ce
M. Svend ANDERSEN,  Directeur ge 1g Compagnie d'assuran

du Iloyd danois. 'apj

¢
1a
M. Attilio BELTRAMETTT, (depuls le 21 février ) mldi) as 4 ded

fédération générale du traffic e
transports, Rome .,

. ier

M Dgo  BERNIERI,  de la Société des Transports. rou? :
> - des marchandises d'Italie. = P gl

M.  Jean DOZOL, (depuis le 23 février & midi) Vic Iﬁnﬁ’

dent de la Chambre syndicale des
geurs, . France. C

i

1 4

M. 1e Dr. P. 'GRAF, Expert en assurance, héwg4
o oo
M. A. GREZBE, - Secrétaire général de l'Aesociati
landaise des usagers des tranSPO
(E v. O )

- . . / :
M. C.A.F. GROENMAN.,  Secrétaire de la Socidtd des tran5§ tmﬂ ;

routiers v.h. H.W, Kbnig und GOy
dam.
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M. RITTER von HENRIQUEZ ~  (jusqu'au 25 février) de la Section. .

‘ , autrichienne‘de 1'T.R.U. o
I: Herman JANSSEN;  Secrétaire général adjoint de 1'I.R.U.
Me - JJHW,. -EONIG, o Directeur de la Société,dés_transports s=

routiers v.h. H. K¥nig et G°, Rotterdem. =

M. P, SCHWEIZER, ' Directéﬁr‘au Lastag, Vice~pfésident
o ‘ de 1l'Association suisse pour la fidu-
ciaire de l'industrie des transports
automobile (T.A.G.). |

P

M;; G dé SYDOW, voir ci~dessus.

Secrétaire




Comité a émis le voew que le Groupe de Travail, avent

cette recommandation.et il a ajourné l'examen des f?fmules 910ﬁ

- 4 o ' ,

2.‘ Procés—Verbaux des sdances pléniéres

- s ey e
— e .-
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La séance est ouverte & 10 h. 15 dans une selle del- &
tel Venise et Conbinental, sous la présidence de M. Algot B8

Le PRESIDENT, aprés avoir sownaité la bienvenue & ° 5

les présents, rappellc que le Gomitd a aéciad, & sa session @

7 opé”
Haye, de le charger d'écrire au président de 1'Union Internati N
T- D

' ,
le d'Assurances transports en lui demandant de proposer un a?sw’

reur de transport pour &tre nommé membre du Comité eb aussilﬂzs
pléant.pour ce membre. Le Président, conformément & cet?® d&’}
ayant écrit le 20 octobre 1948 & ladite Union, son Président ‘

Briner, a désigné, le¢ 20 janvier 1949, comme membre du comit‘

. or'
. H. Helmensfiorfer de 1'Association suisse d'assurance 78" Piy
: 3.
et, en qualité de suppléant, M. le Docteur J.J. Kamp de 1'A69° . ‘
L

tion dtassureurs tfansports des Pays-Bas. Mais M. Helmensdor o
et M. Kamp se sont cxcusés de ne pouvoir prendre part,é cetteéf'r
nion et ils ont délégué wn observateur en 1a personne de ¥ Gra; |
Le Président annonce aussi qu'il a rédigé, conformémep

| autr®®

gotind T

comsd?” j

& la décision du Comité de la ‘Haye, de concert avec 1le8
membres du Comité, un rapport daté du 28 octobre 1948,
Groupe de travail chargé des questions juridiques, de 18

sion économique pour 1'Europe (Doc. M. 7). Dans ce rappor? Pﬂw&{

gb?”

e 6190
. / :

odGPté‘

cer définitivement sur les formules des lettres de voit
rées par le Comitd, attende.le rapport du Comité qui do

tabli & la procheine session. TLe Groupe de travail & &

tres de voiture & la prochaine session du Groﬁpe de travail &’

‘mai 1 a , | : ; jev 497 4
. 949 au conrs Ae laaquelle sera examind l’avant—proget ymﬂ“

glement uniforme du contret de transport de marchandises P



Te - Adoption de l'ordre du jour provisoire.

‘COmité, M. Aldo MORGANTI, dé1égué de 1'Italie au Groupe de travall,»él

‘guite.

; . ‘ -5 w

Le Groupe de travail s'est aussi ralllé a la suggestlon que les

‘gouvernements pourraient s'ils le désirent transmettra, dds & pré-,

sent, par llentremise du Sedretarlat, toutes observations utiles
au Comité d'experts (Doc. . 8). TLe Sous-Comité des Transports y L
routiers a approuvé, le 25 janvier 1949, pendant sa deuxidme ses-

sibn, la résolution adoptée par.ie Groupe de travail en faisant

'ressortir que "tout en rechershant des types de contrat de trans~]‘

port tenant compte en prcmier'lieu des particularitéé-des tfansports7t°
routiers, il y aura lieu de mettre en harmonie les regles appllca— !
bles au contrat de transports des marchandises par divers moyens R

de transport" (Doc. M. 9).‘
Se référant aux résolution adoptées par le Groupe de ﬁra~‘

vall, le diredteur de 1 Offlce fédéral Suisse des transports et

Mr. Thrupp, délégué du Royaume-Uni & la Commission Economigue pour
1'Europe, ont présenté des observatlons sur le rapport du Comité | _
(Doc. M 10 et Doc. M 12). Aprés avoir eu l'occésion de prendre ‘_ -r‘;ﬁ

connaissance de 1! avanf—projet ptéparé &4 la deuxidme réunion du

a eu la blenyelllance de donner au Seerétaire du Comité quelques

‘observations tout & falt personnelles et sans obllgations de son
oBtd. Les observations faltes seront l'obget d'un examen dans la

'Le PRESIDENT donne lecture de 1l'ordre du jour provie = !2

goires
1. -~ Adoption de 1'ordre du jour provisoire. | R

2. - Objet et portée d'une convention internationale concernant
le transport des marchandises par route (Avant-proaet art.

- 1 et 2).
3. -~ ILe titre de transport (Avant—proaet art. 3 & 10).

4, ~ Exécution du contrat de' transport (avant-projet art. 11 & 15)
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De = I(’uzsggilszbi}i:é du voiturier bour perte, avarie ou ret;ﬂrdme;
SaoJet art. 16 & 27 of epg paré par BT
be, van Gunst et Adriaanse). randum prép o T

60"’ i | §
Réclamationg et actions (AVant-projet art. 28 5430).‘* }?
.~ L] LI Y . : ct
7 g};p051tlons relatives. aux transports par VOituriersaug‘
ifs (Avant—projet art 31 & 37). |
8. = Di L : e e
9 Dispositions divefses (Avent-projet art. 38 et 39) "/WV
¢« -~ Rédaction d'un rg 6 dos &
‘ : PPort au Grou il charg® :
tions Juridiques, Fpe de travail e o

"10, - , o, YSQ";
Date, lieu et ordre du jour provisoire de la quatrla@,,‘f

~dans seg observations sur ce point (Doec. M 10),

. ' . : 1 :
se la préparation d'une Gonvention,ajoutant que, en gttenda fﬂﬂ;

- conclusion d'une telle Convention, i3 serait aventageux 9¥°

sion du Comitg, o

. édoYE

II. - Convention intggggtionale ou__ contrat-type. e

| | I;e PRESIDEN . ‘ iméeé ‘15 1‘
deuxiéme sesgion du Gfourappelle 1'?p1nion unanines ?xprd'unév¢’
. TOupe de travail que la conclusion &=

5 ‘ ’ oy -

vention internationale étant une Oeuvre nécessairement 1Qngu’~da

pourrait y avoir avantage é‘soumettre, entre-~temps, & l'é. 4 8
: ant

1 s .
L'expérience Pratique, lesg résultats obtenus, en reconmand 166

intéressés d'insérer dang leurs contrats de transport 168 raze |
uni | ou
1formes telles qu'elles auraient &t4 approuvées par 1€ 6r o

R co
de travail et 1e Sous-Comité (Doc. M 8). e Président £83% ° i

, » T . 42
tre aussi ce que le directeur do 1'0ffice féaéral suisse & 7
B . ‘a

ot
Apres avoir fait Temarquer gu'un contrat-type B o

rentes, ce qui aurait des conséQuenoes;graves, le PRESIDENT 5
' n

109
pas 4 8 Vis-a-vi i 0
p € régles valables Vis-a-vis des tiers et ne pourTé F pfb

blus o g . 15,
plus créer l'uniformité des regles coercitives nationale? 4 rW“

preuve-;

e ~



par, ex, recommande & ses membres d’lnserer dans leurs oontrats de -

transport les regles uniformes approuvées par le Comité.

M. van GUNST est d'accord avec le Président.

" M. SPAT est du méme avis que le Pré51dent meis il . -

falt ressortlr que tous les transporteurs 1nternationaux ne sont

pas membres de 1'IRU et qu'il y a, du point de vue de la concurrengyv
ce; une difficulté pour 1'IRU & presser ses membres d'accepter ces = . .

"régles uniformes aussi longbemps qutelles ne sont pas acceptéesjpar

tout le monde.

M. xbyIc appul 1l'observation de M. Spat.

En feisant ressortir que dans la plupart des pays il est
exilgé d'avoir une concession pour exercer les transports par route,
M. van GUNST ge demande s'il n'fest pas possible de poser comme: con~

dition & une concession l’appllcatlon de ces régles uniformes.

M. SCHWEIZER, étant d'accord avec le Président, 1ndique >

qu'il est impossible en Sulsse de presser les transporteurs d'ac- S

cepter un contrat-type.

M. SPAT observe que’ les Gouvernements‘peuvent dire par

ex, que la douane sera moins restrictive avec les transporteurs gui

emp101ent ces régles unlformes qutavec les autres transporteurs.

M. GREEBE ‘propose que le Comité élabore une Conventlon

a soumettre au Groupe de travail, qui & son tour devra recommander ."\

aux- Gouvernements d’employer ces - régles uniformes sans attendre 1a

ratification de la Convention.

M. ven GUNS? indique que si lo Comité fait un bon tra- . .-

vail, il n'y aurs pas de difficultés pour .faire accepter et‘emplqyéfw7wv‘

b
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o II1 - Examen do 1'avent-projet de Copvention internationsl®~ .

ETE
cernent le transport de marchendises par routg;(Doch '
0bj ' e
. Ubjet et Le PRESIDENT donne lecture des articles 1 ot 2 ???
bortée dtune congus: ' .
toﬂt‘g

convention, |

— . " ART. 1 - Le présente convention s'aPPliqugmﬁW

" transport international de marchandises P paI‘m

! effectué per un voiturier professionnel ou
autre voiturier gontre rémunération.

" Sont exceptés de 1'application de la P

s ‘ x c?nvention‘ les transpof%s par route effectggﬂ“
TRy | 1'empire d'autres conventions internetionsl '

N :‘ o . ’ ﬂl

SR e

grYné :
" au sens de la présente convention, toutb
e

» dont.le point de départ ot le point de deSHipue
. d'apras les stipulations des perties, SO-

dens deux Etats différents v

gt
Le Président annonce que M, MORGANTI "ﬂﬂ

o . ' jof
POSé, en ce qui concerne l'article 1’ que 11app1 991

de le convention sux transports gratuits effed

" ‘ o i
ART. 2 - Est quelifis " trensport mttranspgiom'

ré sentgouﬂ e

v

e gt
RN , - un transporteur Professionnel, goit plus °1aire‘:;
oo o ‘ ' ' S F ule'
e | énoncée & l'article 1, per exemple, par la gtiP -~
! C 0
r P*

tlon suivente " gffectud Par un trensported
: ) e
S | : fessionnel, méme sens rémunérgtion ou per UP ot 0
- “.‘ t
SO ~ ete.. Le Président ajoute que M, Morgenti & fol

t8

sortir, concernant l'article 2, qu'il ne Sl"‘m'it
stil Sera;t convenable de Boustraire les trgnepor

A ey T £ L e

gt

SR " en transit " & 1'application de 1p conventio®

'1'

)
)

R
!
Cod



lorsqu'il s'agit d'une succession internationale de trans-
_portuurs, c'est-a- dlre dans le cas ol un ou plusieurs
trengporteurs du peys de départ at destinatlon <} ajoutent

& un ou plusieurs transporteurs du reys ds transit

M, SCHWEIZER propose que les ‘trensports " en
transit " soient considérés comme des transports inter-
nationaux au‘sens de la présente Convention, C'est un

" aventage pour le transporteur.

sur ls demende du PRESIDENT, M, ADRIAANSE in-
diquelque 1'extension de 1'gpplication de 1la Convention_ 
a cét égard‘n‘a pes d'importance pour les primes dTassu-
rénce, et i1 sjoute gu'il troﬁve.cette extension plus

.pratique.’
M. GREEBE partage ce point de vue,

Le. PRESIDENT attire 1'attention du Comité sur
les trensports frontaliers.
A la suite d'un échenge de vues auquel prement

" wn ou o g o oy

tion de M.  Morgenti, concernant 1'artlcle 2, est. adoptée.w

. G Y e P S O A% M G e e e e e ——--—-:—-q-———--— - --.—-aaun-—q-l-u—

M.. van GUNST propose‘de supprimer, dans‘l’ali~
‘,néa'l de 1'article 1, les mots “ﬁ ou par un gutre voitu-
rier contre rémunération ", En général, il n'est permis
quTau trénsportéur proféssionnei d'effectuer un transpéif
de marchandises. On ne peut pas. donner une stipulation

_réglant une opération qui ne soit ras 1icite,.

Cette propdsition est adoptée,

O Bp B NN G G G D e W e Sty G0 W G G dng e Ny Y S e W e G g ey




‘Te titre

de trens-~

Eort.'

o0
,turellement utile d'lmposer aux parties 1'oblig

£ pro
‘tation d'une telle régle dsns tous les pays €8

\ 16
- actuellement asrrivée su roint treité & 1'artio

- 10 -

et,'-;
~En rappalent qu'su sens de 11gvent=-prol

, 5 o
le transport frontalier est, en principe, soumi -

G ‘ ternationdh
‘memes régles que les sutres transports in

. d!ét&“ L
M. SCHWEIZER demsnde s"il n'egt pas nécessalire

orts
blir des dispositions spéciales pour les transP

frontaliers,

r»
(301‘10e
Le SECRETAIRE indique que les régles

1~
1gvan
ngnt le titre de transport & 1'article 3 de 1 »
gcesd
projet étant facultatives, on n's pes estimé I W

of
dTétablir des dispositions spécinles pour les .
1

!

fronteliers, Mais si 1le Comité préfare rendI‘e ob
toire la confection d'un aote écrit 11 semble néoiw
seire d'avoir des ré¢gles moins serrées pour 168 triﬂ
Ports fronteliers., Dans ces transports, une 1etb7e

ait
voiture ne pourre pas 8tre obligatoire. Il 86~

&ogeP

1'
absolue d'utiliser une lettre de voiture, mais RT3

p 8y’5 !

- matique : il faut présumer que, dgonsg certelins 6

g
108
essurer une senction efficace & ppreille oblig?

heurterait & de séricuses difficultés. | ;
jon of”
Le PRESIDENT constate que le discuss

3y
uite ¢
et 11 considare préférable de passer tout d6 8

l'examen de cet article.

"Le Comité egt d'accord,

' | : . . )”1016 2
Le PRESIDENT donne lecturs de 1'er?b o
ainsi rédige



- " Tout voiturier a le droit de demander & 1'expéditeunr
" 1'étgblissement et la délivrance d'une lettre de voitu-
" re; tout expéditeur a le droit de demander su voiturier
" 1l'acoeptation d'un tel document, établi d'aprés les
" régles de la présente convention ", ‘

M, XONIG feit ressortir qu'il est sbsolument

néceseaire de rendre la lettre de voiture obligatoire,
MM, SPAT, INGWERSEN et JANSSEN sont du méme
avis, '

M, SPAT propose une addition & 1'artiole 2, de

la teneur suivante ¢

" Est qualifige " lettre de voiture "™ le docuw

" ment établi d'aprés les régles de la présente Convention" -

M, ven GUNST propose que la lettrse de voiture
801t obligatoire excepté dans les transporté_ffontéliérs;'
-meis .que le contrat de‘trahsport soit soumis aux régles
de lg Convention, m@me‘si‘une.felle lettre n'a pas été.
étdbiie. |

Cette_grogdsitionvest adoptée,

1 e e ey e B O s ot g B T S S i S W Gy v Sy " Ay - vy =y

M. HOSTIE, pour donner satisfaction au voeu -

d'avoir des régles molns sévdres pour les tremsports frome = . -

teliers, propose une stipulation sélon laquelle les Etats
sortroctants peuvent, par accord bilatéral, soustraire

ieur tarif frontblier é;i!empirg}de‘1a‘Convention.

Il.en_gst_pinsi décidé,

M, HOSTIE propose que le terme " voiturier ©

soit remplacé partout par le terme " transporteur ",

L Q'OVC »




fart
R . - 12 -
i Sette.proposition_est_sdopige.
x » ' : ' - ‘1o meme
8] Le PRESIDENT annonce que le Comité se réunire 1€
; f‘ jour;‘é i4'h. 30,
| La séance est levée & 12 h, 40,
Le séance est ouverte & 14 h., 45,
. o ue ,
En ouvrent la discussion, le PRESIDENT propos® q. 5
: ‘Participents” & 1lp session se bornent & discuter les prin
) _ . . : deB'
générnux du projet de convention et confient la réaﬂction
textes & un Sous-Comité restreint,:
Cette_proposition est_adoptée.
. : 08"
SENT . Le PRESIDENT sborde ensuite 1la question de 1&4‘ ,
s tion du Sous-Comité de rédsction, - |
: | . g6 °
o M. INGWERSEN pPropose comme membres du SouS"Com“ :
rédection MM. le PRESIDENT, SPAT,. DROIN et HOSTIE.
éﬁf{’v S M. SPAT propose, au lieu de 1ui; M, JANSSEN- |
* z .‘ - o , nt déei.“ :
ARG Comme membres du Sous-Comité de rdédection 8° L
pi  gnés ¢ N o T
e . - MM, le PRESIDENT, e
i o ' St ‘ SR '
/!‘ \ - ~ DROIN. U
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- HOSTIE,
=  JANSSEN.
De plus, le Secrétaire du Comité sera edjoint au Sous-.

Oomlté de rédaction. ' o .o o
La dlscu331on de 1'avant-proget est reprise. - - i _V?F

. W ' . °

[

- Le PRESIDENT donne lecture de I'article 4, ainsi ré-

f

" Ta lettre de voiture est établie par 1'expéditeur en ,
" trois exemplaires originaux signés par l'expéditeur et o
".le voiturier, : ' B

algs s | I . S

. " Lg lettre de voiture peut @tre adressée au destinptei- \‘ ;}
" re ou émise & ordre ou au pvrteur. .

W Te premier exemplalre'de le lettre de voiture est remis -~ .t

- " gvee la marchendise au voiturier et accompagnera le mar= . R
" chandise, Le deuxiéme exemplsire est remis & 1'expéuiteur,
" Le troisléme exemplaire est retenu par le voiturier,

" 8i la lettre de voiture est & ordre ou au porteur, le

" deuxidme exemplaire portern le mention " négociamble " et , ‘
" les sutres exemplalres, le mention " non négociasble ", S ‘ ‘.{
. ! ‘ \ ‘ 7 1

M. SCHWEIZER estime qu on ne doit pes préciser dans D

la Convention & gui incombe l'établissement de la lettre de

_voiture : expsditeur ou transporteur.
M. INGWERSEN fait ressortir qﬁ‘étheut donner satisfeo-
tion & cette observation en stipulsnt que la lettre de voiture - - ..

doit @tre établie parvl’expéditeur'ou par le transporteur,

M, INGWERSEN propose cependant gu'on décide & qui~l’établiésement' j 1fg

de 1a lettre de voiture doit incomber.

"~ I1 est déc;dé de laiqser cette: question au Sous-Comitd -  §

....--—-.—--—-nn-----—-—-—--.----——-...——.-—--— kA X R B R XY ; jx

de rédaction,

o Ay oy by s B .y O g

'Le PRESIDENT attire'i‘é%fention sur ce que iézbirectéﬁi vlvgﬁfﬁ

de*ifoffice Fédérel suisse a exprimé dans sés'bbservations ,“ S Hl”m
Lo 4 i Y

S0 80




e R

‘ ,blissement d'une 1ettre de voiture & ordre ou su Porteur‘ ke .

e
ug avec ‘une. rapidlté supérieure & oelle dont disposent zos ¢

. m
oyen de transport aussi moderne que celui du transport par

- 14 -

concernant me lettre de voiture négocinble (Doo. M 10).

‘Le Président felt observer que le commercs et 11hﬂua |

trie dé31rent depuig longtemps, pour les trpnsports par Othﬂl

d
e fer, un dochment permettent & 1'expéditeur de trnnsférer ¥

. Db
.o brement & un tiers 1e droit de disposer de 1a. marchandise en

¢ o |
oure de tronsport par 'endossement d'un titre de tran8P°fh

bQuant au tr&HSPOI't par route, ol le transport est souVent o222

ine de for, 1lusage 4'un tel titre de transport ost peutgtre-

Plus limité que pour leg transp0rts par chemin de fer.‘Mais on

Peut se demander 81 1'on doit omettre d'offrir aux usagers d'
yob

'
‘ ,

te
», un titre de trensport moderne qui puisse satisfalre aux

soins des usagers, surtout quend 11 8'agit de trés 16ng8 *

’:et de transports successifs.

M, SPAT et d'aceord avec le Président, mais il ne
Iét i

trouve pas Juste que l'expéditeur ait le droit d'GXiger 1
1'»4

zd
misgion 4'une telle.lettre de voiture doit dépendre ‘ge 118097

',wﬁes,parties.

M. van GUNST egtime que 1’observation de M. spot
est Justifide, |

M, INGWERSEN partage 1'opinion de A, Ipat et Vel

Bn conséquence, 11 egt_decide de charger 10 Sous‘c
St f
de rédaction de modifier la rédaction de 1'article 4 en pons?

compte de cette considération.

“OYV‘,

het

!

rad otf

Guflg’mj

ﬁéi



-Le PRESIDENT passe & 1l'examen de 1'article 5, dont il

donne lecture ¢

" Le voiturier s le droit de demander & l'expéditeur 16~
" tablissement de lettres de voiture différentes lorsqulil

w y a plusisurs colis ",

Aprés un éohaﬁge de vue entre les Participants, il L

est déoidé de supprimer cet article. SR . e

T T A G Wy W B R B e B S S Sub B B S ) S D e el Gw B e G BN S B S S e

‘Le PRESIDENT passs alors & l'erticle 6, ainsi rédigs ¢ ” ;¢
: | , .

-

" Lg 1ettre de voiturse contient les mentions suivantes

" g) 1le lieu et 1la date de.l'établissement de-1la lettre: L 4
"o de voiture; ‘ U

n b)ufl'adresse de l'expéditeur a*nsi que celle du voitun‘ BRI
W o rier; . o R

" o) 1les p01nts.dé dépert et de destination;

- "™ d) le nom et l'adresse du destinataire ou la désigne= C
n tion " & ordre " ou " gu porteur "; - S

"og) la désignation de la marchandise et le mode a'em= o
"o ballage' Coes L

"Vf}‘ les marques partlculiéres ou les numéros des colis, o

" g) 1le nombre des colis, ou le poids brut ou la quantité ‘ Jff«#
" de la marchandise autrement exprimée' , RN

T h) 1'1ndication de la route" )
UV 1‘ind109tion des frais que 1'eXPéditeur prend é sa

o " charge; | ,
" k) le montant de la somme représentant la valeur de la B
AL marchandise et 1° intéret spécial & la livraison énon~.
" oés conformément & llarticle 24' - I rﬁg

. n1) les instruction de 1'expéditeur au v01turier en ce. =k
n qui concerne 1l'assurence des marchandises, o SRR |

" m) les documents transmis su voiturier pour accompagner
L la lettre de voiture;

n.n} les instruntions spéciales pour le dédouanement;

" o) l’indioation que le transport est soumis au régime‘ 'V'f :u
n. établl par la présgsente- convention.‘ SRS |

e eves
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" Les mentions indiquées sous les lettres a) &
"™ h) incl usivement et 0) sont obligatoires ',

- f)
Personne ne demandant 1g parole, l§§_§11§§§§-;§2-;""'
zont_edoptés,
. quele
En ce qui concerne 1'alinéa g) M., CREEBE propose
mot " gt n
le

' ‘ot

Le PRESIDENT indique que, dTeprés 1'avant-proidy

le -

lettre de voiture doit contenir ou le nombre de colis, o% aﬁ
tr '
e

P01ds brut de 1p marchgndlse Il se demsnde si VI‘aim"’mJG X

1118y
Porteyr 401t Stre teny ge contrbler soit 1e nombre des 00

\ tef
soit le poiag brut ou 1a qunntité de "a marchandise aﬂtr?mgn‘
Primée, ce qui sera le résultat si l'on accepte lavpropositio
de M, Greebo.‘

. R . b 1§j ;

_ M. SOHWEI”WR pPréfire le texte de 1'avant-proje!
Proposition faite par M Greebe

| ‘ K ent
A la sulte d'un €change de vues auquel part*CiP

: ve126T1
MM. le Preq1d°nt Ingwers sen, Spat, Graf Greebe et Schle

-t ot

-

- an
-

bkl L RN ——-——-—--—--———-.-—--—_--.-----..—--.-.--—_-—--.—-—-!—"'-

0P
Quant 2 l'alinéa h) le PRESIDENT attire 17a%%

s teu’
des Part101panus aur 1es observationg faites par le DireC
de 1'0ffice Fédéral sulese sur ce point (Doc. M, 10,,4)%. \

\ mé
T
t- SCHVBIZER estime que et n)ings goit Gtre oup?

. - éver
M. GRAP ne Crolt pas que Qet‘alinéa puisse goul

, i ne
de difficultés, maig Propose que 1'indication ge 1s route‘
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soit pas obligatoire,

M ven GUNST appuie cstte proposifion.

M, INGWERSEN constate.qu'il y a trés souvent un grand

intérét pour llexpéditeur & sevoir due le trahsporteur suit la

route emmoncée, Les tronsporteurs denois font ennoncer qu'ils

_trensportent des marchandises de Copenhague & Paris, et ils font

- oroire aux usegers qu‘ils vont directement, Mais;aen réslité,r

. les transporteurs dévient souvent de la route direote. Il peut

. Btre d'uns grande importonce pour ltexpéditeur ou 1e destinatai—
re d'avoir le possibilité d'employer les marchandisss'en temps
. fixé, -par exemple, dang une fabriqoe ou pour l'exécution d" |

contrat de vente. La lsttre de voiture doit donoc, & la demande

- de l'expéditeur, stipuler la route & suivre afin: qus- l'expéditeur,’f-

h,le destinatpire ou Te détenteur de la lettre de voiture' a-ordrs

ou su portsur' puisse oalculer a l‘avanoe le temps raisonnable
:pour 1e transport. Pour ces’ reisons, M. Ingwersen propose que
le lettre de v01ture indique ls route & suivre, si l'expéditeur

4f16 dé31re.
| Aprés un échange de vues entre divers Part101pants &

16 session, oelle .ci adopte 1'alinés h) sous le forme suivante 1

-l--n---u--———n—-u--——-n--—————-----——- - we v wn = o

" h). 1a routs_é suivre,.sib1'expéditeurfle‘d§sire ",

L‘alinéa i). est adopté. R

Le PRESIDENT propose de réserve* 1! alinéa k) jusqulé
la discussion de. l'artiole 24, et l'alinés 1) Jusqu'a la a1

cusslon de la responsabilité du. transporteur.

Il en est ainsi déoidé.

o " Sy P By B g G WA S B SN WA S G SU B 5O Y

R 2 X AN J
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brojet, ainsi congus:
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th

- ik gt_addl
Personne ne demandant 1g parole, llaglinéa m) esv_ |

-

-

A
—— o o G SO

——

— u S———
Vo e Buan S BUE e et

-
-
s - g S
————--—-————-‘—-——

o .
——--———————_—--n—u————————

"
"n) les instructions requises pour les formalltést poﬁi‘ 3
" de police, sanitaires ou autres et, 'le cas échéanty o

" dédouanement des marchandises", ) ét |
Le SECRETAIRE demande si la rédaction de 1'arh’i6ﬁf
bonne, du point ge vue de la langue i’rp.ngaise~ - 'r:-»'eomﬂi
Aprs une discussion sur ce point, E_Eﬁlgégiéé,’drfc efl

le Sous-Comitd de. rédaction de modifier 1a ‘rédac'bion'dé.:}» T

6, du point de vue de l1g langue, | -1;5V°ﬂ{"
. . 9ide ,
- Le PRESIDEN;L"donne lecture des artioles 7 - 9748~
o e

tent

" ART, 7 =T voiturier ou son roprésentent e’zzse,ﬂ; naﬂ'
" vérifier lorg de 1z prise en charge de la mar‘f‘hafns‘cbn"e;re .
M Vlexactituge des mentiona requises par 1'.81'*'10]-'913 1e 1% dey
les marques perticulidres ou numdros des colis. ee'xpr éo o
des colis ou le poids, ou le quantité autrement -
merchandise, ainsi que 1'état et le conditionnen iy
des merchandises, L o | 'iés ﬁoygﬂon
"'Sile voiturier ou son représentent n'e pa:s Amarquegﬁe”
normaux de contréler 1'expotitude des mentions dtité augiéﬂ}
des nunéros, du nombre ou du poids ou de la quin g de ® nleﬂt‘
exprimée, ou si le voiturier ou son représentant airé ” -
Taisons de douter ge leur exmctitude, i1 doit enm *° oy
& la lettre de voiturew o _— itud@;
Fem ol L . | liexa°t it"reg

" ART. 8 ~ L'expdditeur est responseble de de VO~ ¢

! indications insérées per ses soins dans la lettrefai’ﬂ oot
"4 Bupporte toutes leg conséquences résultent .du-noo 12 i
indications sereicnt irréguliéres',' inexectes ou 1M preuvef
. : . R

. " ART. 9 - I ettre de voiture fpit fol, Jusg?tiona W
" contraire, de 1gp conclusion qu contrat et des cond-_tsé o 1{
trensport ainsi que de 'la‘réception’ de lg narchel e
" voiturier. _ . , . réger"emr';
" 81 1n lettre ge Voiture ne contient auoune S8 3l
" part du voiturior ant aux inseriptions mentionnée® | -



V)

-

" ticle 7, ou aucune mention de 1'détat et du conditionnement

" apparent des marchandises, il y a présomption que celles-ci
" ont été délivrées au voiturier, conformément aux indications
" de la lettre de voiturier et em bon état et condltlonnement

" apparemment "

M GREEBE déclare qu'il ne trouve pas acceptable 1ef
princlpe ind iqué dans l'article 7. Pour M. Greebe, ls vérlfmca-«
tion‘est un droit du transporteur, et non une obligatlion, Dés
qu'il prend‘le droit'de vérifier, 11 assure la responsabilite.
’Pour ces raisons,rM. Greebe propose de supprimer les mots " le
transporteur ou son représentant est tenu de vérifier ", et dek
dire simplememt " le transporteur ou sonireprésentant 8 le
droit de vérifier ", Mais, si le principe de 1'avant-projet est
adopté, M, Greebe estime‘que le texte de 1l'artiole 7 n'cet pas

suffisamment olair, En général, le trensporteur n'a pas la pos-

sibilité de contrbler le poids des marohandises. L’expmession

" les moyens normaux ", au commencement de 1'alinés 2 58 tra-

duit par une appréciation des circonstances de fait, mans est

- de nature & soulever des difficultés, Au lieu de cette expression, =

M Greebe propose un texte suivant lequel le transporteur n'est
tenu que de contrbler les inscrlptions faites dens lo lettre de

voiture quend il @ uné possibilité de le faire, .

M, SCHWEIZER fait ressortir que le transporteur, en
généfal, ne peut contrﬁler'les inscriptions faites‘dans le‘let~f
tre de voiture en ce qui concerne le contenu ou le poids des

marchandises. I1 . faut qu'on déclare expressément que le trans-

'porteur ne doit pas etre tenu de contrOler le contenu,

M, KONZ’[G‘ fait ressortir qu'il n'est pas d'usage de pe=

ser chaque 00118, et estime, en congéquence, qu'il faut 1na1quérf!“

le poids total au lleu du p01ds des colis./

. 1 ' ;. !
\ : : . FENEE)

—~a

i
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RSN

e s me e

: 8
controler, sur la demende de 1'expéditeur ot & ses froiss

1678y,

M, ven GUNST estime que les transporteurs rout aroit
e

L 1
comme les trensporteurs par chemin de fer, doivent avoir‘

per 1””“"

de vérifier si 1'envoi répond aux énoncistions donndes
béditeur,

ae
tentt
U. INGWERSEN PrOpose que le trensporteur soit y
6

Poids et le contenu des marchendises,

Cette proposition est adoptée.

RS N S =0 n s e e et G e e M e GG e G e v e ey S ey e ey

s— 00

| gou
En conséquence, il est décidé de cherger 16 "
" ot St o o o bt o By questio )

de rédection de modifier la rédaction de 1'article 6n

en tenent compte de cottd ddcision,

e'
rod
. ant P
M. van GUNST propose que l'article 8 de 1tav
801t placé avent 1llarticle 7, :
ﬂ.
$iv".
Le PRESIDENT propose de charger le Comité de . prﬂ#
van
de fixer l'emplacement déflnltlf de 1l'erticle 8 de 1's |
Il en est epinsi décids,
e ourst o
. Le PRESIDENT annonce que la discussion 8€ P
le iendemain matin, 22 Février, & 10 h,
Le séance est levée & 18 h, 45,
§ vert!
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22 Février 1949

o pra vy o S g Pes  fe Y . S L d ]

ST S

Lo séance est ouverte A 10 h.5, et la discussion de | f‘.‘_.,$

1'event-projet est reprise,

Te PRESIDENT pesse & l'article 10, einsi congu : - o

" LTexpéditeur est tenu de fournir les renw = =
0 geignements et de Joindre & la lettre de voi~ !
" ture les documents qui sont nécesssires & = |
" 1'gccomplissement des formplités & remplir, b
¥ avant lg livrpoison de la merchandise au degw
" tinateire, & 1'égard des douanes, octrois, !
" autorités fiscales ou de police et autres R
" autorités adminigtretives, L'expéditeur est = |
" responsable envers le voiturier de tous dome- - i
" mages qui pourrsient réshilter de 1l'absence;, i
e " de 1'insuffissnce ou de 1l'irrégulerité de ces
T " renseignements et documents, sauf dens le cas
" ol le voiturier néglige de vérifier, sutant
" que possible si ces renseignements et docu-
" ments sont exacts ou suffisants, ‘ -

" Le voiturier est responsable, au m@me t i

- " tre qu'un commigsionneire, des conséquences
" de lg perte ou de 1l'utilisatlion inexaote des
" documents mentionnés sur la lettre de voltum

- " rg et qui sccompagnent celle-ci ou sont déw.
" posées entre ses meins; toutefois, 1'indem- .

" nité -qu'il aure & payer ne devre jemals Gtre

" gupérieure & celle qui sersit dfte en cas de .
- " perte de lag marchandise ", .. | K

R res S

M, GREEBE propose la suppression de 1'alinéa 3 de 1lare ., =
ticle 10. I1 falt ressortir que cette disposition n'est pas assex . |

olgire, voire mbme, & certsine points de vuo, inexacte., La Tesponw

sebllité du commissionnaire et détorminde par les dispositions
‘"dés‘législdtiohs nationales.”Mais ii ne sers pas facile de dégidér,"}f@
quelle eét 1arlégislatiéﬁ epplicable, En cas déiperte deé pabiers  ?;;:;
'5’a°°°mPéénedent, iliﬁémbievqueAiélidi appiicable doive étrévcélé”lj"
le de 1'Etdt sur 1e'territoire’duquel lo perte s'est pfdduite, -

Mais cette théme pr@te,é;équivoque, car, trds ‘souvent, le lieu

-

de 1a perte des pidces reste inconnu;
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ALE
- sgi”
eg o
question ne présente pas une importence considéreble, 1

ences
tlons des différents Etats ne comportant guére de divers (ot
tte do
quent & la responsebilits dau commissionngire; 1l regre 561
tion
cette Suppression. I1 estime nécesseire une réglementﬁ

ré
teme P¥
Tesponsabilit4 du trnnsporteur en cette matiére. Le 8Y®

" Dar 1'plinde 2 lui peralt setisfnisant.

, 10
. aux
Le SECRETAIRE préoise que les droits commerci

S ‘ S _ ‘ 1 écution
tous les Etats sont unenimes & prévoir que, dons 1'ex

: ]
.. ‘ : 1igen0
‘mendet assums, le commissionnpire doit agir gvec la 41

TS faute 1égdre, mais non pps du ces fortuit,

. 8
d'un commergant consclencieux, Il répond donc des congéqus™

g

ent 8% |

M BELTRAMELLI foit ressortir que, oonformém 10
- Deritime, le transporteur n'est pas responsable des Pl 108
- ime ¢°

r
. 'eompagnement | qui 86 trouvent .entre ses maing, et 1l oxP

1
' v ticle :
“Vdoutes eu sujet du texts proposé de 1'a11néa 2 de 1'al

trene’
, fer, selon 1n Convention internationale concernant le

g0
t 6%
.d'examiner 81 les pidces fournies per 1lexpéditeur SON™ y

| , . g 118
Abrés une discussion, le texte de 1'glinda 2 9° C

-

-
-y o

e B wp s g w=p g ...—----——--

N o .. o ot -.--—-——-—--u-—-- % N G e g b oy ey

L .o 1
T 1iﬁéa '
M. ven GUNST proposo, en ce qui conoerne 1 a -g¢

¢ le Ghemi

de l'artiele 10, que 1le transporteur routier, comm Prt

g $7%
des marchend ises per chemin de fer (C,I,M.), ne soit poFE 9‘

-
o

et suffisantes.

M, BELTRAMELLT Partage 16 mBme avis,

o , . s de
Le SECRETAIRE Tappelle que, gmur 1g proposition R



)

- 88 - 3 I

M, IngwerSem'ezétéiédopté & La Haye le texte‘suiﬁant 8 , X f{
n Ze vqiturier doit, dans le mesure du-possible,fexaminer‘si'\‘ﬁg

" ces renséignements qt documente.éont exaoté ou suffigsents ", li‘w

M. TNGWERSEN déclere qu'il trouve toujours ce texte ?

plus Jjuste, | “ { R |

| Le PRESIDENT souligne qu’il faut se rappeler qu'il y |

a des tronsparteurs avec une grande organisatian ot des trans-‘, |   74

porteurs qui n'ont qu'un camicn et meme pas de buresu, Ies\prg; |
‘mlers peuvent se charger d'examiner 81 les pidoes d*aocompagne;"  .‘“¥
ment sont exactes et suffisentes, tendis que les derniers n'ont |

‘pes 1lp possibilité de le faire.’Il faut done trouver une solu-

tion qui puisse €tre applicable & tous les trénSporteurs.

M, SCHWEIZER fait observer que, trés eouvent 'est

le chauffeur qui- regoit directement 1& mnrohandise et que, dans vv“ [ﬁy
ce cas, il n 'y & pas de différence entre les grands et les petita  ~H E

B trnnsporteurs.

Aprés un échange"dé”vueé'ehtre‘divérs'Participahtéﬁéﬁ
41a‘seséion, M. SCHWEIZER bropdse qQ‘sqpprimer,_dans 1'alin¢a 1‘
de 1'article 10, les mots . " seuf dans iq'bqs o} le voiturier

néglige de vérifier, sutent que ﬁossibleUsi“déé”renseignementsj |

et-documents sont expcts ou suffisgnts ",

!

. Le PRESIDENT conmstate qu'en supprimant ces mots, le |
transporfedr ne serea pasfténu de procéder & 1Texamen des pidces =

en.quastiqn‘ . . S :
‘/"‘ ‘ | B ‘ I . ‘ o = n" " ik

Aprés une breve discussion, la proposition de

R W T S o St oy B i . St B Sy

I? SGHWEIZER est adoptée.’

' /"h‘ﬂl-u ————————————————— —y

;-

LK N )
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| "
' " aVﬁn
M. SCHWEIZER propose 1g suppression des mots

se 1
e livrrison de le merchendise gy dostinateire " & 1'alin

traﬂ
u
de 1'article 10. L’expedlteur dait etre tenu de “Pournir e

telﬂp
: péme
porteur lesg renseignements et les pitces ndcesseires en :

que 1g Marchendige,

u-
ad B
M, HOSTID indique que ces mots ne se référent P
mot n fournlr " mals au mot « n ndcessaire ",
' | potd
41797
- ' SCHWEIZER d¢clare que, dans ces conditionsy o
e T
-T® 8On anendement,,mais il propose que le Srus-~Comits :d o
tion revoie ce texte,
Il on est ainsi déc1dé et
" u‘ '
, 0P
: ' - v de8 £ .
SR - Le PRESIDENT donne leoture des avent-projets (v
el les de lettre de voiture, préparés & la réunion de-La Hey
ERT "Doc. M, 7). ‘ | o 5
, , ) ' : B ' i t 6011
. i :
. - s B
. M, SCHWEIZER Propose que le texte des formale
mig & 1'examen du Comité de rédaction,
h i , I1 en est ginsi décidsg,

--”'"~"""""""""'7"" ot
o 30,
Le PRESIDENT Propoge de, réserver les cadres n

ne '

13 18
31, dans les formulesg .de_ lettre de voiture Jusqu’'e

cussion de 1'article 24 de 1‘avant-projet.

-.--~--.-—---~-~~-—-—-—---a--n--.h--

e _ aﬁ |
L -Le PRESIDENT demande 81 le cadre n° 15 n'est P s
o  suffisent,

11*' |
tp
.M KONIG 0roit qu'il est ordingirement suffiss?
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1ndiqueVQu'on peut d'ai;leurs.employer le dos dang 1es'oas excep~

Etionnels./

Le PRESIDENT fait observer qu‘il faut imprimer au dos -

les régles au contraﬂ type ou de la 00nvention.

M. JANSSEN estime qu'on n'a~pas’besoin dfimprimer au

dos toutes les. régles du contrat qui sont valables. Il suffit
d’un renvoi & la Convention. En attendant la conolusion de la
Convention, il suffirait d'un renvoi au contrat- type de 171, R‘U.,

:qui g' engage a distribuer ces régles 4 tous les intéressés.‘
M. SPAT déclare se rellier & cette proposition.

Le PRESIDENT demgnde si un renvol suffit dans quelques
pays pour rendre le contrst-type velable vis-A-vis de 1'expédim

teur, ' o | L .\"EJ

M. JANSSEN se cherge d'examiner cette guestion . en col= .

lsboration evec le Secrétaire du Comité.,

M. SCHWEIZER propose la suppression des mots ? V% Timbre

de ls douane au dos " puisque, selon 1e projet de convention doua~ |
niére sur le transport international des marchandises par lsg TOoU- ﬂﬁff

‘té; élaborde au sein de la Commlssion économique pour l'Europe,

il 'y gurs Dpas de “timbre de la douane aux lettres de voiture,’  Ef'f¥

Exécution du - Lse PRESIDENT passe alors ) 1'artiole 11, ainsi
contrat de , .

-Tronsport.,. rédigé ; -

{




. . .
v g
o

4ge '8
" Le voiturier est tenu de livrer la marChagi;m“m%
" de remettre lg lettre de voiture qui 1‘a00°§,pa1awn |
" destinataire, au lieu de destination, oontres* e
" du prix de tronsport et des frsis acceSSOiginétgﬂ@ '
" voiturier doit, si possible, gviser le deshandi
" du moment probable de 1l'arrivée de la nare 5
" & la destination. e {Jge'ur'
, orteus
" 81 le lettre de voiture est & ordre ou ?gsg b 06"
" le voiturier est tenu de livrer la mar?hagiale 12,
" lui qui, dlaprés les dispositions de 1l'ar 1ég00ﬂw1ﬁ
" paralt détenteur légitime de 1'exemplairs Zé‘dbcﬁme ;
" de lp lettre de voiture, contre remise detant de 18
" 8t pniement du montant des créances résulton® =0
" lettre de voiture W,

M, SCHWEIZER propose le suppression des mots =

‘ ‘ N N w, L6
Paiement du prix de transport ot les frais accessolres e
shand 2>
trensporteur doit avoir la poesibdilite de livrer la marc :

& crédit, ce qui est tres fréquent aujourd'hui.

Cette proposition est adoptéa, o o )

-—----—-——---.-..-—--..-.-..m-.--——.-..——-. Fod

e
4nsi
Le PRESIDENT donne lecture de 1'grticle 12, &i

digé :

, . . g ygxel
" 81 la lettre de voiture est & Ordre;mig iblﬁ
"'pleire négocinble de celle~-ci est trane béné

u
" Par vole d'cndossement, Toute perSOFnZIZ £ 616
" fice 'de lequelle l'exemplaire négocia C
" endossé peut l'endoeser & nouveau. S t6

‘ ' 1€a TOU' lilg
" L'endossement doit Stre pur et simp 767

" condition & laquelle il'est'subordonnétegartiegnt |
" tée nulle et non avenue, Un tndossemen’® & jyell .

. - " est nul. L'endossement =e doit pas néo?fterysgu
o désigner le béngficiamire, i1 peut consis (end%
_ " plement dens la sienature de 1‘endosseurur vyt
, " sement en blane), L'endossement au poYte
" ocomme endossement en blanc,

" Le détenteur de l'exemplgire négoci Yag

" lettre de voiture & ordre ou au portelr oig:8% -

" déré comme détenteur légitime, s'il ju 1endo®iq

" son droit par une Suite ininterrompue dat 6ﬁ52é9
" ments, méme si 1e dernier endossement €3 s

. Le8 endossements biffés sont & cot 68T
" non écritg v,

4"‘.

oo



-~ 27 -

R S P Y g W w y wp S wws = WO S e Wy .

Personne ne demandant lg parole,'cét article est addpté& ;f

Le PRESIDENT annonce que la discussion se poursuivras

le mBme Jour, & 14 h.30.

La séance est levée & 12 h, 50,

Le séance est ouverte & 14 h, 40,
 Le discussion de 1'avent-projet est repriss,

Le PRESIDENT donne lecture de 1'article 13, ainsi rédim

" L'expéd iteur peut disposer de la marchandise’
" tent que la merchsndise est entre les mains du
" voiturier, . : ‘ L

"™ 81, toutefois, la lettre de voiture est & ordre
"W ou gu porteur, le droit de disposition de la mar-

- " chandise appartient au détenteur légitime de 1'e-
" xemplaire négociable de la lettre de voiture,

" Dans ce cas, le détenteur de 1'exemplairs né—

" gociable a le droit de demender que la marchendise .

" goit livrée & un lieu eutre que celui de ls degti-
" nation, S . L

" Le voiturier n'est temu de livrer la marchéndise
" dans un lieu autre que celui de la destinstion que

" gi la livreison peut €tre exécutée sans troubler 1e

" gervice reégulier de son exploitation, et que si 1e
" détenteur de l'exempleire négocinble Llui remet. . opw
" tre cet exemplaire, le prix du transport et leg
" frais accessoires et peaie tous frais excédant ceux
" qui devront €tre encourus par le voiturier par ls
" délivrence des marchondises au lieu de 1p desting
" tion mentionnée & la lettre de voiture ¥,

M. SCHVEIZER déclere que la rédection de 1'alines 4

. lui sem51e peu olaire. Il demande ce que 1'on entend per les

AR W

et

it e Fa s,

L




~le Président, M, Schweizer, M, Ingwersen et M. Jenssen;

‘ele 13 de l'avant- projet en tenant compte de cette 460

s bilité du trensporteur n'egt pés non plus limitée, commé for

les articles 16 - 26.

~ 28 ~

~mots . " ‘sens troubler je service régulier Vv,

‘ | o
I JANSSEN propose le mot . " mormal " eu lieu 4% %

' | ,
! ?égulier ", dens le dernier alinéda de 1'article 13.

. : o na‘
M. KONIG estime qu'il faut limiter gu pays d€ desti ‘

le
tion le droit gu détenteur de 1'exemplaire négociable de 18
318t

tre de voiture & ordre ou au porteur, de demander la marche”

N un lieu autre que celui de la destination.

: , , | )
M. INGWERSEN estime que le transporteur doit €%7° 1
| | gt
de livrer la marchendise en un 1ien autre que celui de 18 ” .
oo™

nation si la livraison peut €tre ekécutée sans tfoubler 16
normgl de son exploitation,
41 \ t Paﬁ
& suite d'un échange de vues amuquel prennc? g
1.5

ol
ffff??-?f-yL_§§§Yfrsen est_ndoptée et 11 est ascids de oM
-------------------------- . rti’

1
le‘Sous-Comité de rédqction de modifier 1a rédaction de 1’8
ision

6’
On passe & 1'examen de 1'article 14, einsi redi8

$300,
. " 51 le voiturier aglt en oontravention des disposé 1ﬁ{‘
s a2 marchen se du urra
" causé bar ce fait ", ' préjudice qui pe

1 :
M, GREEBE propose la suppression de cot artiol®” 2
»
indAique que, selon cettes disposition, le transporteur cet ¥ P
707
ave

Sogble, non seulement des dommeges résultant de 1p pertes "

0
%u retard & 1a livraison, maig aussl desg autres préjudice 9y}f

spo”
868 & l'ayent-droit par l'inexéoution de ses ordres. 18 ¥e ;
. g



.>-.29 -

‘M, van GUNST propose un texte ahalogue & 1l'article 21,
pareg. 4 de la C,I.M.,, stipulent que le " chemin de fer devrait
- se conformer sux ordres du destinataire, sous peine d'étre res-
, ponsable envers 1u1 des oonséquences de 1eur inexécution dans 1es

),

condltions détermlnées al tltre IIT

Ie PRESIDENT fnit observer que, selon la CoT. M., l'inob-ﬁl7ﬁ

gservation des ordres du destlnataire pout cguger non seulement
‘des dommages prévus au titre III de le C, I M, , mais peut engen~ ‘
| drer d'autres préjudices.lLa disposition contenue a 1ll'art, 21,
tpar. 4, implique que 1o chemin de fer répond de tout dommage
: résultant de 1'inexécution d‘un ordre. réguller du destinataire,
ot que cette reSponsabillté dojt etre oonforme aux conditions
| .déterminées au titre III, or, ~lorsqu'il s aglt d'un dommage ne
résultant pas de la perte, avarie.ou du retard 3 la livreoison,
il-y aurs lieu de s'en référer, parmi les dispositions du titre
aIII, a celles qui oonoernent préoisément ces autres dommages. '

| Le Président propose le texte suivant :

n Le transporteur qui ne se conforme pas aux dispositions des

" artinles 11 & 13 enoourt ‘les responsabilités visées aux arti- '

W:oles-21 a-ze V.”

B o Sy G va G M G WSS B WL N S SN e Iy PR W R S

(1) Ie Titre III traite de le responsabilité des chemins.

e e e ———
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S | "~ - Le PRESIDENT donno lecture de 1'article 15, einsl =
rédigé S » ¥

P o ) . . ' v ‘ de
o | L .U Bi, & 1'arrivée de la‘marchandise,au~léegé”‘
- - destinetion, le destinataire ou, au Cas‘ouribw
L L . lettre de voiture est & ordre ou au'Porteuoéﬂ?'

N ey cun détenteur légitime de 1'exemplaire négtdea
R | , ble ne se présente, on encore si le mONTALY yoqf
" eréances résultant de ls lettre de VOituresumr

o L : " pas pays, le voiturier pourrs décherger *e .

, ~ . M".chendises pour le compte de 1'aynnt-Groiv:

) | ‘ , g
C " Le voiturier, en déchargesnt 195‘m0rchangimy-
- " au lieu de 1g destination, devre, soit 1esd6"v'{
' : dre lui-méme sous sz gerde pour -le compteomﬁtdde 
' 1‘ay§nt-droit, soit les mettre, pour 1€ %0 o
y celui-ci, sous la garde d'un tiers, Il'pfchwr '
i stipuler que 1e tiers qui recevra les MA-Ti,.né”
" dises sous sp garde les détiendra pour: 1tant
" borteur jusqu'ad ce que les crésncos reEst gg D8
' de la lettre.de voiture et les freis caustwé&
' 1'emp@chement & la délivrance auront et6 PO

+ !

o q Texpd”
" Le voiturier devra informer sussit0? 1~6§&?
y Giteur des circonstences ainsi survenueSe .’
S o " béditeur sera responseble & 1'égard du v'mﬂws
b A ' " rier pour les crésnccs ot.ies frais memtioT.
PR " ci-dessus, L g
" Si les marchandises sont sujettes & W° gﬁw
" ou a une détérioration rcpide, ou sl

n"

leul gonvé" :

: devait entrainer des frais ou a'autres ~ .rs
nients trop considérables, le.voiturler = “gen®

ﬂ aprés en avoir informe 1'expdditeur, f?ires ot

"dre les marchendises gux enchéreS!Publlqu“v

" par un courtier publio, | ”

oy L . " De toute meniére, le voiturier Pourralf;ws
B " vendre les marchandises pux enchéres PUP~ ;ig

" ou par un courtier public deng 16S tr018 ﬁmwr

| " aprés le jour ol il aurs commencé & o0 asataﬂw
N : le garde, si dens cette période le dest;?négys
2 e " ou le détenteur légitime de l‘exemplaire‘ygjﬁ

A - e "‘Ciable de la lettre de voiture n'a pas Pgu 519 ’

, Sréances et frois mentionnds ci-dessuss [rp P8

‘".le détenteur de 1'exemplaire négociabl® ?“n

R | . o remis ce dernier au voiturier, Le Erodui'ﬁ”afa ﬁ

i de la vente des marchandises doit stre ™ .
S disposition de l'ayant-droit ", -

S,

. ) o ‘»‘ B e
P Le PRESIDENT feit Observer qu'il y a une 1gcun®

cet(article.,Si 1l'expéditeur n'egt Pas en possession g'un ‘gﬂ”'"

" plair b
S p%aire négociable de la lettre de voiture 3 ordre ot &% Po?
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11 ne peut rian fairé lorsqu’aucun détenteur légitime d'un exem-
plalre négociagble ne se présente..Ceci n'est pas BgtisfqiSant'
I1. faut donc, dens ce ons, donner ) 1'evpéditeur le droit de
‘demender que la marchandise lui soit livrée pourvu qu’ll dépose
une garantie. Il propose, en conséquence, que soit 1nséré, dans
1'article 15, entre 1'slinéa B et 1'slinés 4; le paragraphe sui-
vent @ | ' |
" Au cas ou la 1eﬁtre'de voituré est & ordre ou su por-
" teur, 1'expéditeur pura le droit de demander que la mar-

" chendige 1lui soit livrée pourvu gu'il paye les créances

"4résu1tant de le lettre de voiture et les frales causés par -

-

-
=

1'emp8chement & la livrasison, et qu'il dépose une garcntie

-~

' pour des créances qué le détenteur de 1l'exemplalre négo-

-
-

ciable pourrait feire veloir M,

Cet article egt sdopté, sous réserve de certains chan-

s bt by e ot ey 0 S o St g S e S Sh A

gements de rédaction.

M, GREEBE estime que les mots " résultant de la let=-
‘tre de voiture ", dens le premier alinéa, devraient ftre remplau

cés par les mots " résultant du contrat de transyort L

I1 est décidé que cette question sera examinéds par le

-y B G SAp S A et Bl B e o Sy

Jous-Comité de rédaction,

M. GREEBE demande si le transporteur‘a le droit de rew-
tenir le marchandise mBme lorsque le destinataire est pret é
rayer les frais de tranquort en quostion, mals que le destinatai~
‘re. lui doit les frais dYun transport nntﬂrleur autrement dit,

la crésnce du transporteur doit-elle se rapporter précisément é

le ohose gur 19quelle le transnorteu“ fait Valoir son droit de

et e e St




 8é8 par 1l'emp€chement & 1g livraison gient ¢té payéBe

e—
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rétention®

. . g
réglé
Le FRESIDENT répond que cette question n'est pes

tﬂm
dens 1'avent-projet, L'extension du droit de rétention du

18 D&
porteur egt déterminée par les dispositions des 1ég151a#i°”

tioneleg,

qu
Le CECRETAIRE indique qu'il est en générel admis

rais
le dr01t de retenir 1g marchandise ne s'gpplique qu'auX £

70"
gried

du transport, et non aux sommes dues pour transports ant p
anb‘

tr
ment effectués, méme en vertu d'un traité unique, si €8S

Ports sont distinets,

obserd

Le P”*H’T"ﬁ% indique que M, MORGANTI, dans ses o
8

ir
vations, a propros¢ que le transporteur alt le droit de I8 1

umé ~
dre la marchandise deux mois aprés le jour ou 11 en & 88°

garde eu 1'g mise sous 1ga garde d'un tiers.

};
M. GREEBE appuie la proposition Qe M, Morant“

i
aro
18 i
M, KONIG estime que le transporteur doit avolr
de féire vendre aprés un mois, ' S , ”“ﬁw
/
’ O‘RG/’
1, oo
Aprés une brive discussion, 1a propositlgg_gf- - da“
_____________ . ,
22%_sdoptée et 11 est d¢cide de charger le Sous-Comité temﬂ*
' on ¥
“tion de modifier 1a rédnction de 1l'prticle en questiom
compte de cette décision, ,f
p
ara I
M, ADROWER propose que le tiev~ qui recevra 1g © ua

ce :
dise la retienne dans 1'inte¢rdt an transporteur Jus@l’a . aﬁr

i
les créances résultent du contrat de transwmort et les 78
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Cette proposition est adoptde,

- O G e mu SN W e R el N S Ge W A B A G G e SR SR DR A SR e e e

Plusieurs Participents & la sesslon font observer .que

‘1g rédsction de l'article en question laisse & désirer,

- Cet article est renvoyé,en conséquence, au_Sods~Comité
de rédaction qui est chargé d'en modifier le texte dans le sens

des observetions formulées au cours de la discussion,

Le PRESIDENT propose lt'asjournement de la discussion deg .

articles 16 & 27 concernant le responsabiliteé du transporteur

jusQu'aurlendemain, 23 février, tous les experts n'étant pas

encore venus,

‘Cette proposition est adoptée.

S B S G G GE IS B vy O AR M W Gl dy S W W R e W RS A ey

Réclsmetions = Le PRESIDENT passe, en conséquence, & 1'article

et actions. - 28, ainsi’rédigé s,

, " " A moins gqu'un avis des pertes ou avaries et
" de 1lp nature générale de ces pertes ou avaries
" ne soit donné par écrit au voiturier oud son
" pgent, avent ou eu moment de l¥enlévement des
" mprchendises et de leur remise sous la garde de
"' 1g personne eyant droit & ls délivrance sous
" 1'empire du contrat de transport, cet enlévement
n gonstituers, jusqu'ad preuve contraire, une mrée
" gomption que les marchendises ont été livrées
" par le voiturier telles qu'elles sont décrites
n 4 1g lettre de voiture,

# g141 g'agit de pertes ou averies non apparen-
" tes, cette notification peut €tre valablement

" fpite dans les trois jours de la délivrance, jours

" f4riés non compris,

" L'avis par ¢éerit n'est pas nécessaire si 1'é-
" tgt de le marchendise a ¢té contradictoirement
w gonstaté au moment de lea remise au destinstaire,

- " En ces de perte ou @'averie certaine ou pré- Lo

" gumée, le voiturier et le réceptionnsire se done - . . |
. v neront réciproquement toutes les facilités rai- . =

v gonnables pour l'inspection de 1l marchandise et




- mer 1'alinés 3 de cet article.

bertes ou averies doit 8tre faite sur lg lettre de voit®

: » g anby
laquells 11 agccuse réception de la merchendiss, ou autren

- ,‘ ‘ o . oOh’

e 11action ,: porteur & raison de toutes peries © 16
“ﬁietdg con- " 6t retards est prescrite un an aprésiso Iﬂ&ly
ot at de son des marchand:ises ou, si lg livre 18

. tremsport., " pas liew, un an nprés le date o 1adue

- 34 -

. de
" de le vérificetion du nombre de colis ou de pigces O%
" la quentits ou du poids ou des margues ". '

. rv.
A la suite d'un échenge de vue sugquel prennent pe

le Président, M, Schweizer et I, Droin, il est décid

- -
— oy v vee o o & SS

i e R - ' - |
o 0

Il est entendu que la notification du destile

P&

écrit.‘

pe’
Le PRESIDENT soumet & lg réunion 1'article Z?r.ﬂﬂr

rédige | L .

, e 897 .
Compétence " L'action en responsebilité peut €tre Por;ém}rf
pour les " devent le tribunal du pays ou le voiturie"{e x{ploitia
actions, " sidence habituelle ou son établissement.dla'livr%w:

" tion, soit devent le tribunal du pays ou' ogi0n 2
" son a eu lieu ou aurait dll avoir lieu; 40."7ff
" tentdée, le droit d'option cst éteint "«

: é ‘
M. HOSTIE propcse que l'mction en responsab o
Stre portée devent le tribunal compétent du sikdge 46 1

tion du transporteur au‘lieu du tribundl du pays ol 1€

teur‘a 88 résidence habituelle ou son établissement d o
tion,

Tl est décidé de rénvoyer lg rédaction d

-
P
- e e fm G e 8 Wy W e R Mg S Sy S eyt ey -.—--.-.-.-.—_-..__‘...._--—

gu.SQus~Comité de récaction,

U B G ape we s w g e Em e We Gt e G S e Y S e M Am S e

gl
Le PRESIDENT donne lecture de 1'article 50,.Bin

qu.:

. N ! l e
Prescription " Dans tous “les cas, 11a,ction.contzad%mm,ﬁgny

11e

Vrailanmn almrast+ AN Ad oo o dead o 11

s de ouPELY |

e F 2 B2 &

’ - = .
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Le principe de cet article est adopté.
Aprés wune bréve discussion au sujet de la forme la plus -

S . G S W o oy O A s SO Gt B G Butet RO St A e BN Wit GOUA S B S g S A

e e T R D e i e

—— = —

Ot VU S G G S S S W PO SO A DY s B S s Saae Py S S

)ispositions ~Le PRESIDENT, ¥ ajoutant ensuite des explications, don4 f(‘<

elatives aux A . ' ,
T AnBhOT LS ne lecture des articles 31 - 33, ainsi rédigés : |
; - .

ar_trenspor " ARP, 31 - Si um transport par route qui est régl per

e - : ) ,
Z%ﬁs Supoos " yn seul contrat, doit 8tre exécuté par divers voituriers
=== - " guccessifs, chaque voiturier subséquent & celui qui a Lo f

" conclu le contrat en acceptant la marchandise au'su,qu'elg i
" 1e est en transport en vertu d'un tel contrat, devient |
" partie su contrat de transport est soumis aux régles de |
v 1p présente convention, en tant qu'il s'agit du trans-
# port et de la garde des marchendises, a partir du mou- .
" ment qu'il les a regues du voiturier précédent jusqu'au
 moment ol elles ont été livrées & un voiturier subsé- . .
" guent ou au destinataire, ou encore au porteur de l'exem~ |
" plaire négocinble de la lettre de voiture'. R

" ART, 32 - Chaque voiturier subséquent, en signant le |
" regu des marchandises, doit ¥y insérer, le cas échéant, O
" des réserves quant 3 1l'exactitude, au moment de la ré-
% ception par lui des marchandises, des inscriptions vi-
" gdes & l'article 7. Ces réserves doivent &tre insecri-
W tes aussi sur 1'excmpleire de la lettre de voiture qui . -
® gccompagnera la marchandise. ILes régles stipuldes &' =
n 11alinda 2 de 1'article 7 et 1'alinda .2 de 1'article 9 ..
i geront applicables dans 1les relations des voituriers",

. n AR, 33 - Les réclamations et demandes envers les
voituriers qui naissent du contrat de trensport ne peu-
n vent 8tre adressées qutfau premier ou au dernier voitu-
" rier, ou aou voiturier ayent effectué le transport au S
n gours duguel la perte, l'avarie ou le retard se sont .

n produits.® : | o |
personne ne demendant la parole sur les articles 31 et

32, ceux-oi ggnt'agopﬁés._
gn ce qui concerno 1larticle 33, M. DROIN fait observer

qutil est & craindre que la disposition permettant & 1'ayant-drolt

dtexercer 1l'act
port au cours auw
puisse présenter des difficultés.

ion contre le tranqurteur‘ayant effectué le trans- ;;jﬁ

quel le dommege ou le retard se sont prodﬁits;

seees "'?
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[ o M, HOSTIE démandersi le droit a'option aé ;1ayapﬁj :
,:J ‘,‘ droit ne doit paslﬁtfe éteint lorsqu'il g intentéd sonyactiw; f 5

b un transporteur, . :
' .i . I ‘ S N B on
AR }Z_l__.gg_t._décidé de charger le: Sous-Comité de réda.Qvt“i“, 5
L : ST - ' B : , de

d'examiner cet article, en tenant compte de]la‘PrOPQSitiQn gs“”‘
M. Droin et d'insérer dans cet article une ?hrésefstipulaﬂt”ﬁ;ﬁr

ST te
~qu'une fois 1'apction in¥entde, le droit d'optionfdoit'@;?qfé. @

Le PRESIDENT passe & l'examen’&cfl‘article‘54’ ain :

rédigé

- . - o ue

., - Lorsque, en trensport par des voiturierirgsmﬁGQ
v " sifs, conformément aux ¢ispositions de la & or & !

" convention, le premicr ou le dernier Voit%g:af“ =
, Pay6 uno indemnité pour perte, avarie. OU Iéﬁtim”
. verpu des dispositions de la‘présente’conzg qd }
o 1l posséde un recours contre les VOiturie”x ais?” .

ont concouru au trensport, conformgément &t |

sitions suiventeg

. | g .

‘ . - del .
) " &) le voiturier qui, d'ay»es les réglvsmﬂﬁay :
. Présente Convention, est responsczie 4 7% ey

survenu doit rembourser le montant des 409 rie? ;
Intérfts que le premier ou le derniar,VO?“ﬂoanw |
8 Payé en vertu des régles do la présent?
tion, - - E |
. 881
" b) ei plusieurs voituriers sont T“syonsggiéagr
. bpart a poyer par tout voiturier dcit €T 'ﬂtesﬂﬂ
s , " portionnellement au montant des do1.ma365 ditﬂwte
: Tesponsubie chacun des voiturier., i 1le qiwl'ﬂﬁ
est imnossible dang l'espe‘ace,‘1a'f-‘-’~'~’3~5'~'ge a° iﬂaip
o | " nité est répartie entre eux, d'aprias lew a
C ‘ ‘ " énoncés & la lettre o), ’

n c) s'11 ng peut €tre prouvé leqrol oW
" des voituriers sont reSpgnsables,qla chev8l ,ri%
" 1 i?demnlté est répartie entre tous 1S Y?ilﬂe;ﬂ
S . & llexception de celui qui prouvernit a% = ongt "
i : " gggpsgffonsagie. Chague voiturier :sera1}??5&’0101l
o onnellement ¢ n TOMIIETT
S " lui revengnt v, * o part de 1o ¥ o

| . 56~
] Le PRESIDENT demande gi les Participants & 18 set'é
i Peuvept trouver une meilleyre répartition de iriﬁaemﬁité’en s
R gp— '
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T e . pe . - aDe

———

les treonsporteurs gyent concouru au’transport que la rémunération,

M. BERNIERI‘fait ressortir que ce serait plus facile

et S ot _ g .7 1

s1 1n répartition s'effectusit d'eprés les distences kilométri-
ques, Ce mode de répartition est motivé par le fait que 1a pro- \
babilité pour un trénqurteur d'avoir causé le dommage sugmente

en raison directe deblajlongueur kilométrique du transport en

question. - B | | B |

A

| R
M, DROIN partage l'opinion de M, Bernieri, ' ‘,J
. ) ! : - ) ! \‘v ‘]
M, GREEBE fait observer qu'il n'y & pes, en général, f
t

|

de repport entre les frais de transport et la distence kilomé-
trique, et il trouve, pour cette roison, le systéme de 1'avante L

projet préférable. | - | o i

e e Ee K ek Kl K]

principe de l'avant-projet et de renvoyer l'article au Sous- -

Comité de‘rédaction, qui sera prig de remanier le texte,

' Le PRESIDENT donne lecture de 1'prticle 35, ainei conw-

cu

"‘Dans le oas d'insolvabilité de 1l'un des voituriers, la
" part lui incombant et non payée par lui est répartie.comme
" indiqué & 1l'erticle 34, par. c), entre tous les antres voi-~

" turiers ", :

Ll K R I N R S S iy ey e o ony gma ey

Persomme ne demsndant la perols, cet article est adopté,’

Lo PRESIDENT pesse 3 1'erticle 36, einsi rédigs

n e voiturier contre lequel sera exercé un des recours
n prévus aux articles 34 et 35 oi-dessus, n'est jamais rece-
n yable & contester le bien-fondé du palement effectug par le
v yoiturier exergant le recours, lorsque 1'indemnitd s été
n fixée per 1'autorité de justioe aprés que 1'assignation lui
v 51t été dflment gignifiée et qu'il ailt ét¢6 mis & mbme &'ine
n torvenir dans le prooés, Le Juge saisi de 1l'action princi-

n pple fixe, selon les circonstances-dg fait, les délais




-~ 38 =

R

" impertis pour 1n signification ot pour 1'interventiod:

) _ . ' ; meY
" 8a gng°§tur1er qui veut exercer son recours doit f3§s19°
vgit ande deons une seule et mdme instance contre 188
S Uriers intéressés avec lesquels il n'a pas trens '
ous peine de perdre son recours contre ceUX qu'il B 5%
rait pes ‘assignés ™, '

Le PRESIDENT donns lecture de 1l'article 37, ainsi ‘

congu

‘ naerﬂ
" Nonobstent les dispositions susdites précédentes ?gfﬁ‘
nent le recours des voituriers entre eux, ces dernicty ‘

"'ront libres de convenir dos dispositions differented

‘¢

aucune observation n'étant faite, cet arti"lf--e-gE . f

o

adoptd, . ' , ‘ :

. 0
103°
dans gses observationg qu'il serait opportun d'ejouter un Brt L

Le Président indique que M. MORGANTI a'fait.re

Prévoyant la prescription de 1'sction en recours. ]
red

M, DROIN propose une disposition stipulent que 1? t |

bPorteur qui veut exercer un recohrs doit réclamer dans UP Ggrf
tain d41gi, |  §
|

- i
'

Trons.222.8siee > s

- Comité de rédactipn d'élaborer un article gtipulent que 18l twi

o ' A

én recours est prescrite un en aprés le payement d'une 1ndemn

e | | | THEE

Dispositions Le PRESIDENT donne lecture de 1'erticl® 20

diverses, 1 - o |

SEAAES -1 1 ajant Projet et y ajoute des explications ¥ g |

. n ‘ | ' ou’ da |
Toute Personne, gutre que le voituréeiargﬁef

" Préposé, qui pgsume rofe ellemen

: %t la. surveillance dgs masgﬁgggises o1l oongﬁ :

n CTONnsport sous 1'empire de 1a présento Cguwﬁg‘

n Sira ré8ponsable & 1'¢gard du voiturie’ tey.
& regu leg merchandiges, do toute per 7@,‘
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" gpverie ou retard, conformément gux régles ¢noncées eux or-
n ficles 31 et 32 de la présente Convention, et COnceinhn%rV
" 1p responsabilité des voituriers successifs ", R

Aprés un ¢change de vues pendant 1equei on & révoqﬁé
envdéute la possibilité.de rendre le douane'responsabie de 1la

merchend ise dens le temps qu'elle 1'e sous se garde et surveilas

--..n——-n-\--‘---—— ——————

lence, cet article est adopté.
' Le PRESIDENT domne lecture de 1'article 39, ainsi con=

gu
" Toute olause ou convention autre q7° celles prévues
n 3y 1'article 37 ayent directement ou jndirectement pour
" objet de soustraire 4 1a responcabilité prescrite par
" la présente Oonvention ou de renverser le fardeau de
n 1g preuve tel qu'il résulte des articles différents

" de lg présente Convention,

-—-—-——-u—--c---—-—-uo-—————--—----—--

Le PRESIDENT propose au Comité de tenir une

" niare le mercredi, 23 Février, % 9 heures, Jusqu'au déjeuher, et

une gutre séence plénisre le jeudi, 24 Fevrier, & 9 heures,

le PRESIDENT

| Personne ne demendant plus la parole,

18ve 1a séence & 18 h, 15,

est nulle et de nul effet ",

cégnee plé=




Responsabilite
au _transporteur

pour perte,
avarie ou re-
tard,

_berte, svarie ou retard et indique qu’

- 40 -

23 février 1949

G S D S e v oy S v =S W sny

La séance est ouverte & 9 he 30.

| .
Le PRESIDENT appelle la question 6

T P°
l'ordre du jour : Responsabilit¢ du voiturie
gu sein 4%

. ) nan
Comité deux projets ont été présentésn conoer

, s de8
la responsabilité du transporteur vis-a-vie o%
marchand ises, -
' ' 15V8
L'un de ces projets, adopté dans 17e

projet de convention, est fondé¢ sur la resP
otes
1ité en cas de faute avec la condition qué uvﬂ
re
au transporteur qu'il 1ncombe de fournir 1a P

ge
tion
libératoire., Ce projet, cependant, fait mer

ut
tol
T
certaines circonstances impliquant le deng® o
. uso
Spécial d'un tel dommage et prévoit que, 80 .
11ed

dition que le dommage soit survenu en de b@ o
ve ©
circonstances, 1l Y. & présomption gauf pred :

pribvé
traire qu'une feute du transporteur ait con 190
ino
au dommage. Ce réglement est fondé sur 1@ PF it
1P
senctionné dens les régles de Le Haye, b 4%

8tre retrouvé aussi dang la C,I.M,
L'autre projet préparé par MM'

Greebe et Adrimanse (Do, M, 4 et 5) PréVoi

une division de 1n responssbilité mais Propo6

0
hod
division fixée 4'avance ‘empiriquement pour c

omfwge I

cas o .un dommage se menifeste, par exemple TNt

ollr
Par le feu (incendie), brds, perte, avarie (p

ob
10
ture), fait d'sutres liquides ou 4'autres M2



R

doit ainsl en prlncipe, gselon ce projet, €tre responsable d'une

certsine part du dommage, par eX. 20 %, tendis que le transpor~

teur est responsable du reste, 80 %, indépendamment de 1a cause

du demmage.
Le PRESIDE¥F fait observer que d'aprés les observations

faites par M. Thrupp, délégué du Royaume Un1 3 1la Commission Eco=

nomique‘pour 11Burope s Secrétariat de cette Commission (Doo.

M 2) ‘on ) tenu en Ang

les usagers et 1es représentants de 18 Gommission anglaise de

transport 1e 11 février 1949, et qu'a cette ocoasion il 8 été

convenu des prinoipes guivants

Il ne doit pas y avoir une division arbitraire de la

responsabillté pour perte, avarie ou retard entre le transporteur«

et 1'expéditeur, et le transporteur doit 8tre complétement respon~

sgble et soumis sux conditions du contrat‘ Le oontrat doit, autant

que possible;~£1xer‘qui est responsable dans les différentes cir~v
constanoés.‘La'respohsabilité du trensporteur doit @tre 1imitée

Selon le contrat unlforme 4 une somme ne dépassant paSazoo‘livres

Sterling-par tonne et lfexpéditeur doit prendre une assurance de

!

l'excédent,
Le PRESIDENT attire ensuite
observations faites par 1e direCteur de 1'0f-'

1'attention des Participants

é*la réunion sur les
fice Feédérel suisse des transports (Doc. M. 10, P z)

‘ Enfin, 1e PRESIDENT rappelle que le Sous~Com1té des

transports routiers g estime,

n tout en rech

vier 1949, que
on premier liéu,‘des Particuiarités des tranee

Port tenant compte,

i1 y aura lieu de mettre en. harmonie les régles

Ports routiers,

s ds trnnsport des marchendises par divers

aPpllcables aux contrat

1eterre une réunion entre les transporteurs,

dene s& résolution ne 2, du 25 Jen-.

erqhapt des types de contrat de trans~\
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moyens de transport " (Doc, M. 9), |
‘ te?
Le PRESIDENT donne la parole & M. Greebe pour PFéSe™

le projet préparé par M., Greebe, van Gunst et Adriaanse.

M. GREEBE renonce & 1lg parole en faveur de M. Spato

roﬁetgf -
t e

M. SPAT indique qu'il y &, en réalité, trois P
le projet adopté dans 1'svent- -projet, celui de M, Greebe ©
Projet suisse (Voir Doc, M. 10, p. 2). ILa questlon de s8vO¥

8s
Quel est le meilleur des projets est une question d' 1gesursn®s’
Il faut aussi savoir quel est le projet qui offre les primes m“:
rel
d'essurance les moins chdres. Les transporteurs ne peu""nt p

dre position vis-a-vis d’aucun de cos projets avant que le8 & »
ren
Surances aient fait connaltre les primes relatives auX diffé

Projets,

. : roll"
M. SCHWEIZER fait ressortir que les ’cr:r.mSJEJor‘ceurs‘1
, 1

-

tiers veulent prendre sur eux 1a plus grande reeponsabilité.

8
est de leur intérét de 1le faire pour aveir la possibilité d
ot
soutenir la coneurrence avec les chemins de fer, Dens 1° pre o)
pie
suisse, on a essayé de trouver une solution qu'il sol? po s’ ¥

aux'transporteurs suisses d'approuver,
| | - | "
| Le PRESIDENT constate que, parmi les autres convf‘ -
internationsles en matidre de transport, les regles de,La B etwf
‘et la Convention de Varsovie de 1929 pour l'unification dé o’ B

nes régles relatives an transport aérien international e imﬁ'é
consacrent la théorie de 1a faute, tendis que la C.I.M' 224

en princlpe ‘la théorie du rlsque.

2
. len
L’artlcle 3, alinéa 2 des régles de La Haye stiPu
‘ god?
-que le transporteur procéders ge fagon appropriée et avel 80 L

y
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au chargoment a la manutentlon, & l'arrimage, au transport a

gux soins et déchargement des marchandises transportées.

1a garde,
On doit comparer avec cet‘article l'article 4, alinda 2, alinés

o nous trouvons énumérde une liste de 17 cas, dens leSquels le

transporteur n'est pas responsable des dommages ceusés, Cette lis-
te comprend les faits du chergeur, le vice de la marchandlse, le

déroutement en vue de sbuvetege'de vies ou de biens, ou déroute-

ment raiSoﬁnable et les faits qui rentrent dens 1a notion de
porte gue,

force majeure. De plus, cet allnéa, sub letters q), K

ni le trensporteur, ni le nav1re ne seront responsables pour lg

Perte ou le dommage résultant ou provenant de toute autre cause

que au falt ou de la faute du transporteur ou du fait ou de la
s du trensporteur; le fardeau de la
le béné=

,_faute des agents ou préposé

Preuve incombera cependant a la personne qul réclamers
flce de cette exception et 11 lui appartlendra de ‘démontrar queA
ni la faute personnelle, ni le fait du transporteur, ni la faute -

ou préposés du transporteur,
pulé enfin que le trans-

ou le falt des agents n'ont'contri-v;

r:bué 3 1s perte ou au dommage. Il est sti

test pas responsable gi la perte ou le dommage pTOV1en-

Porteur n
ns la navigation ou dans 1&

nent des fautes de ses preposés dan

conduite du navire. | ‘ : ‘ \
| nt 501t aux pertes ou aux dommages , S

Ces régles S appllque
, Oausés 3 1la marchandlse meme, soit au dommage resultant du retard

dans la 11vralson.

La C. V. consacre le meme Priﬂcipe. Selon 1'article 20
’de la C, V., 1e transporteur aérien n'est pae responsable s'il
1u1 meme et ses,  Préposes ont pris toutes les mesures

Prouve que
iter le dommage, oOU encore qutil leur étalt

néceSSalres pour 6v

le de‘les prendre. A‘COté de Cette-regle Prlncipa.le, 18

impossib
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C.V. por 186"
Porte que le trensporteur aérien ne sera non plus. respmwa
- ble g8'il f
alt la preuve qus la perts ou le dommage sont dﬁsb
de navigﬁwlrl

une f
aute de pilotage, de conduite de 1'géronef ou
nt prie

et que, & tou i
\ ' s autres égards, lui-mBme et ses préposes O

toutes le
8 mesures nécessaires en vue d'éviter le dommage

t :
D'aprés 1l'article 27 de 1a C.I.M., le chemin ge fo¥

t de 18

est r i
esponsable, en principe, de tout dommage résultan
ava— .

perte :
totale ou partielle de la marchandise ainsi que 48°

ries !
qu'elle subit, La C I.M. mentionne cependant deux grouP s

6 .

de causes d'exonération de la responsabillté Ces deux
se distinguent per 1'attribution du fardesu de la preuve:
bremier groupe comporte les causes sénumérées 1‘art1°16 27
P?r. 2, et dont le chemin de fer ne peut se préveloir qu'é # OIP
dition de prouver que le dommage est résulté d'une de ces owr
§€8; le second groupe réunit les causes d'exonération par ¥
Port auxquelles le chemin de fer bénéficie des présomPtionéde
QTOit pPrévues & l'article 28, per, 2, et & 1'article Ble - "
éré655

Les cau e n tés én
. auses exonératoires des respo sab111 p
' . e 1 ”
P l'erticle 27, par, 2, sont les suivantes : La faute f
du

dro !
) it, 1! ordre de 1'ayant-droit ne résultant pas d'une £out?
chemi
in de fer le vice propre de la marchandige et 18 cad. %
"force
; mgjeure. La C.I.M. ne définit pas de plus prés 1a nOt
de " 3 |
force majeure “. Conformément & 1'article 53 de 1
'cette notion doit &tr ’
. e ‘
précisée par les lois et réglemeIl ° é?f

“ ment tI‘OlS états de f lédmen ssent 1 a
ait comme des ¢ 8 de 1 ;
ce majeure en tant é e Set :fie:” re “’ %
‘o) | que notion applic'able en droi erro : 8 o
.48 cause ou 1'ori ine ] e : | i |
1 1 g de ’é\(énement en quesbion dOit 'agir t

extérieure & ]
T re a l'exploitation du chemin de fer; 2°) il doit =
. ) , ’ '
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d'un événement extraordinalire et imprévisible; 3°) vet dvénement i
R

et ses effets dommageables doivent 8tre inévitables, , ~ﬁ
Tes différentes causes privilégices emportant exonéra~ “‘i

tion de responsabilité sont 1es suivantes le‘trensport en was ok
. ’ { 7

gons découverts, . effectué d'aprés des tarifs ou. des conventions R i

avec l'lexpéditeur, 11ghgence ou la défectuosite de 1'emballage; : f%

‘les opérations de chargement par 1’expéditeur_ou‘de déchargement

par le destinataire;'la nature intrinseéque de certrnines marchan-

dises nyent pour consequence des bris, la rouille, une détério=- ’ w
ration intérieuré et spontenée, un coulege oxtraordinaire, des- SR j
sicecation ou déperditioh; 1a dénominstion irrégulidre, inexacte "23 €

ocu 1ncompléte surtout des objets qu1 sont exclus du transport

ntanée;

comme matiéres suaettes 4 explosion ou inflammation sSpo

gux vivants effectués sons ou avec o8-
corte, - Lo : . R -,';p
| ’ ‘ . V"il'

selon 1'article 27, par. 1 de la C.IL.M., le chemin de \
. ) . N : b8

., Le che~

et les trensports d'anim

fer est responsable du dommage causé par suite de retard

min de fer est exonéré pourtent s'il«prouve‘quevlexretard a el

pour cause des circonstances que le chemln de fer ne pouvelt pas

éviter et muxquelles il ne dépendait pas de lui de remédier (art
27, per. 3).

La reSponsabilitc est cependa
sur les délals de livraison,

nt 1imitée‘péf 1es stipu;"

Iations de 1'artlcle 11 de le C.I M.
ologt-h-dire les délais d’expédltion et Jes délals de transport
Si le chemin de fer ne dépasse pps ces delais, i1 n’y 8 pas da

responsabilité pour rctrrd de’ 11VTPlSOHL

Enfin, le PREDIDBNT falt reqso*tﬂr que le proget suisse

correspond, dens B8 structure, :) 1p C I

[ B B
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M. ven GUNST fait observer qu'il est responsablaau
" projet de M, Grecbe ". Ce projet se base sur 1}idéé que 18
conception de " faute " egt trop vague et qu'il éSt‘imposSﬂﬂq
de fonder sur elle 1g responsabilité, Il vaut mieux Prend?e]ﬁ
théorie du risque comme bage. Ie systéme consacré dans son ¥
Jet est avantageux en ce sens qu'il diminuers les déPanesd
reglement des dommages-intéréts et aussi, par suite, 168

g y b
d &8s8urances, done, les frais de transport. Enfin, 1€ PrOJe

e8t aussi plus juste que les autres projets.

yue B
M. DROIN estime qu'il est Juste, du point ds vué

ral et humgin, d'abandonner la théorie de 1lg feute.

I, INGWERSEN fait observer que ce n'est qu'un® que
tion d’assurance Les usagers sont toujours ,0bligés d'assure
lg marchendise, o’est-a dire de Prendre une assurance 0o ¥
les risques deg transports, | . :

I1 demande & M, Adripense si les compagnies drassuf 
rence doivent avoir, selon le projet néerlandais, un rocot?
contre lesg transporteurs, :

M. ADRIAANSE indique qus, selon ie projet néerland
_l’expéditeur doit prendre une assurance contre les risques %
transports sur 1a valeur de 1g marchandise, tandis que 1
porteur assurers sa responsabilité civile en ce qui oonc’ern
les pertes, avaries ou retard. 81, par exemple, lo maro
~est endommagée, l'assureur de 1'expéditeur payers & 1' exp
teur le montant de 8on essurance, Puis, cet assureur guré
recours contre 1‘assureur du transporteur en conformité 670’
la division de lg responsabllité dang 1¢ projet pnéerd’ .

da ;
‘ ‘is. Avec ce systime, on diminuera 1e nomhre dag pro0es en

prin®

By

60d”

119‘ :
. tr9 |
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dommages-intér@ts.et, par suite aussi, les primes d*assurance,

M. INGWERSEN fait ressortir que la division de la res-

Ponsabilité entre 1’assureur 1! expédlteur et l'assureur du

transporteur eat une questlon & régler entre eux, et les pssu-

reurs peuvent méme avec le systeme de 1'eavant- projet fixer a'a-

Vance 1a division de la responsabillté entre eux, Mals 1l ne faut
vpas oublier qu'en général l’assurance de 1’expéd1teur n'est- pas
& tous rlsques. Dans ce cas, le systéme néerlaendais n'est pas du

tout satisfaisant.

M, - ANDERSEN dit ce gui suit ¢ " Les pssurances touchant

dQ.frés prés 1a'Convention'sont“: 1) L'assurance contre les ris-

ques deg trensports sur les marchendises et 2) ILes assurances

relatives & la responssbilité civile du trangporteur, 4 savoir

l'assurance obligatoire'selon 1n loi, si elle existe et si ells

Qomprend‘dGS'avariestaux marchandiseS‘transportées'contre paye-

Ment au cours au trensport essurs, et 1'assurance pour une res-

émentaire prlse par le transporteur luil- m&me

‘Ponsabilité suprpl
afin de couvrir cette responsabillté excédant celle prévue plus

'haut“bu, i téile‘aSSurPhce'manque, de”couvrir tout le mantant
aSsurable de la responsablllté -

n 11 faudre ensuite prendre en con51dér
peant & une autre partle dens le con=

ation 1l'assuran-

ce Pbur‘responsabllité incom
,par exemple le OOMMiSSionnal_

,tféf de tréﬁéborf‘de‘mgrchandisés;
re~expédlteur. | )

" on doit tout d'ab
rait éventuellement apporter 1a nouvelle Convention dans g sie
tugtion téile qu’elle est. L

o8 eb e

RS

ord considérer quel changemént pour=

T TR e N e S TR T e e e
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188 transporteurs., Plusieurs des pssureurs aux Prys-Bas sont &

‘glais et ilg ' , ' né=
1s assurent aux mbmes conditions que les &ssureurs. :

. €rlandais,

La répartition du profet neéerlandais est fondée %%

1 . . . ‘ 08
°8 matériaux Staetistiques aux Pays-Bas. Peut-8tre le spsoifio®

tion dee espsces d'avaries est-elle trop limitde, mais glle 1@
en

constitue qu'un exemple : si le systéme est adopté, il fauts.
. \ ° .
outre, étudier 1a spécification, /

M. ANDERSEN fait observer qu'il n'y a pas d'o8surés™

:qui couvrent tous les risques,
gosiren® E

Le PRESIDENT indique que les assureurs suddois |

limiter la responsabilité de l'assurance civile en deux 0884

premier lieu, ils sont peu encling a admettre la responsabili
vraiao'

au-dessus des pertes et des avaries - pour retard &4 la 11
uxiém

spécialement 8'11 n'y g aucune précision & ce sujet. ER a
lieu, ils désirent limiter lg responsabilité de l’assureur‘P Cal
faute simple, excluant donc 1g causge dol et la faute 1°urde"W1
les-ci étent commises soit par le trensporteur, soit per 8of

| agents ou préposés. Les assurecurs sué601s Jugent nécessaire qu E
l'assuré Iui-méme prenne le risque. | ;

Le PRESIDENT informe sussi, 1'assemblée qu'il & regt

d une Compagnle d‘Assurances en Sudde, un memorendum Concernﬂn
le projet néerlandals, qui est congu en ces termes ¢
" ' ‘ 168
| Sens entrer dans les détails des exempleS présen” po
i
" pour. prouver la thése desg rlsques élevés des transPOTts v
ul

jon ¢

n
. tiers, nous ne- sommes pas d'accord avec la conclu®
fa pit

ces plus grendes . dlfflcultés aient ¢té 1la cause U

que le transport bar route internatlonal ait manqué

LN
’ ' v J
. N
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‘1a répartition de 1

_possiblllté ouverte,

n'a pes

- 51 -

‘jusqu'ici de régles de responsabilite déterminées. Ls causs

doit plutdt Etre qu'il s'egit d'une espéce de trensport relew

tivement nouvelle.

" De plus, en co qui concerne la prqpositidn de dresser‘

tion des espéces d’avaries,-nous sommes d'avisg .

que 1'on éprouvernlt des difficultés & la résliser en prati-

gue. Il faut com
telles egpéces d'avarles, mals aussi qu’é la répertition, on’

peut tre force de considérer plusieurs espdces, tantSt co-

tantdt subordonnées, plusieurs espéces d'avaries

ordonnées,
a un incendie, Nous

pouvant etre en questlon, par exemple,
supposons que la répartition de la responsabzllté pour les
ur des matérigux statisthues.

divers groupes serait fondée s
et cette ré~

aite sans tenir compte de 1a route,
gndise, de 1’emba11a- 

g limite

partition sera-t-elle f
du voiturier, de la nature de la march

? Il nous parait tres diffi01le de fixer 1

8e, ete,*
de " Just;ce ayd expediency " 4 un changement de la réparti—‘
tion, Lé proposant lui-méme‘étant d'avis gue des cas peuvent
re o 1' expéditeur aura le possibilité de changer

a responsablllté, il veut laisser cette

Nous ‘8upposons que la culpe sous une

que entrainera la nécessité d'une nouvelle réw-

forme,quelcon
endant pas pourquoi, seul, l'expédi,

partition, On ne dit .cep
urn cette possibllité. I1 est plus important que le

teur a
Tune oonstatation de las cause de l'aVarie

Prdposant gache qu

soit tout de méme & P:
prévue et pour laquelle on n's ¢tabli aucune régle.

n Le proposant groit que 1es dlfflcultés pourraient

T *ﬁﬁi &

s

e

pter non seulement sur un nombre important de

RS

: e
i e A et e ot

rendre pour base, constatation que 1ton
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" §tre résolues per une mssurance svec des primes bied dét&?
" minées., Il frit ressortir qu'un voiturier n'eurnit aqmwlw
ment pas la possibilité de couvrir une sssurence 8U¥ cgﬁi‘
tions étenduecs dont dispose un expédiﬁeur. I1 & Oublié 9ue
la reison est que 1'on ne connait, dens le premier Ca&‘p:
' pos

» rié"

" la valeur, ni la nature de la marchandise.
' e
jner 1

o def

‘des mémes raenseignements nécessaires pour déterm
que, il n'y & aucune raison de tenir compte de cell

parties qui avise 1l'assurance.
e 4¢
prouV

" En réelité, il semblerait que 1'assureur 6 10- |
| rif”
" toutee asutres dlfflcultés & fonder un contrat gur 1€ P o

man‘ |
" cipe de responsabilité proposé. Une constatation 1ui ,
|

prio®
a1899 |

" quent, l’assureur doit apporter dsns son calcul d€

" une attention psrticuligre au feoit qu'il ne peut se

' " 18 ° "
o J ser des bases 4'exemption que le projet princips )
" tées aux rigles de La Haye. Si 1'on y pjoute qu'it f, g9

" core compter sur des recours du c8té de l’eXPéditeur’.

Ame si

" dit que les freis de prime seront importants, M€

u Sureur, en principe, ne répondait que d'un certain aral?
oﬁt9

f j-, , " tege de 1'avarie. Une assursnce double, superflu® i

" ge serait le résultat S ' | gV
§ 1097 |

" Le projet principal de l1p eommission réParti '
oitu¥ ie'
, 0 X

et en modifient la .présomption, on a pleinement tentt =

"'quement la responsabilité, suivent la feute du V

"

4

|
|

" de 1l'prgumentation du voiturier, 479°

u?

jnt

{;’:', , " En coneclusion, nous ‘désirons dire que cette 0

1410888 °

n
o

sante propositlon représente un effort digne d

"

t 8
¢liminer les difficultés qui doivent indubltablemen ﬂwﬁ
. Il

;" raltre lors de 1la répasrtition de la rasponsabillté’

4
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w gemble cependent trés difficile de la réaliser techniguement

n gt elle dqitventrciner des frais d'assurance trop onéreux et

n superflus, chose qui influe, finalement, sur les frais.de

" trrnsport et détourne par suite du but visé ",

Enfin, le PRESIDENT f«lt savorr gu'il a requ de I, Per

Eriksson, Vice-Président de 1'I.R.U., une lettre concernant le

‘PrOJet néerland ig et résume la teneur

| M. DROIN estime qu r11 nt y a pas de raison de contlnuer

1a discussion maintenant.

Le PRESIDENT fait observer qu'til faut, premiérement, e~
Voir s'il 'y a8, €n général, possibilité d'accepter le projet néer- .

1andais. TI1 demende aux Partrcmpants S 1ls croient probable que

leurs Gouvernements acceptent le systéme avec une’ division de la

resbonsabilité d'avance. Personﬁellement
Sl une autre rgison de repousser ce projet :

Comlté des Transports routlers de mettre,

1es appllcables aux contrats d

h&rmonie 1es rég
si le systéme d'une di-

chand iges par divers moyens de transport.

Vision préalable de la responsablllt
de transport est‘notablement’compliquée.‘

-des divers moyenS

M, DROIN déclare, é propos de la question du Président,

qu'il ne peut‘pas répondre POUr. la Fremce.

Ji, ANDERSEN fait’ ressortir que la dépense totale deg

"priMBS d1assurance sere le meme,
acoepte. o
‘M, GRAF estime que1e_projet‘néerlandais“seravplus

'Q.OQ

de cette lettre (Doc. M.ls) “i,

Il faut entendre 1'opinion des gssureurs.,

i1 en doute. Il ¥ & gus~
: olest le voslu, du'SOus-” ‘
autant que p0881ble, en ,r

8 transport des mar- B

s est adopté, la coordination .

quel que soit le systéme que 1ton

S e s = s

-

AR IR

ARy

X e e

N

U
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‘ - o.et!
colteux pour les transporteurs que le systeme de 1'svant-prod

M, JANSSEN propose d'envoyer aux Gouvernements, P
uri~

l'intermédiaire du Groupe de travail chargé des questions J
boUTs

digues, un questionnaire sur 1g responsabilité du transpor

- N t' A: .
. SPAT propose qu'on termine 1'examen de 1'avaD "édu

piliteé.
Projet mais qu'on élabore, en ce qui concerne la responsé 1ot
. Oté
tI‘&nSPorteur, deux projets : 1'un fondé sur le systeme gd op
. | _ ) g6
l'avant~projet, et 1'autre sur le systéme néerlandnis, san L

Prononcer en faveur de 1'un et 1l'autre,

gen P
M. BELTRAMELLI estime la proposition de M, Jans »
g X ‘
mpturée, Le projet nderlandnis est tout & fait impossibl®

liser iﬁternationalement.

i
rrés
M. INGWERSEN se rellie & 1'idde présentée D&T 10

gmbr8?
dent, mais s’oppose & le proposition de M, Janssen. Les B 'éu
' | ne P
de 1'Institut et de 1a CCI sont en majorité, 81 1'I.R.Us -
| ’ | : TR
ecepter leur projet, il pourrs joindre au rapport du CoB**".

N\

autre projet,

{
mité £

M, HOSTIE estime qu'il vaudrait mieux que 1e Go e
31 \
unanime avant d'envoyer un event-projet au Groupe de trave

gé desg questions Jurldlques.

de
M, GREEBE fait ressortir que les représentants
es
R.U, sont préts 2 dlscuter 1l'avent-projet, mais sous tout

DA
ves. Ils ne peuvent pas se décider définitivement pour U¢ am

" avant de Bavolr combien il faut payer pour les primes a's

' ae
M., ven GUNST pr n
* . O0bose qu'on continue la aisocussio

..". . ."\"‘
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1'avant-projet et quion revienne & ce sujet en traitant des dif-

férents articles

‘M. ANDERSEN propose qu'on ne prenne pas en considéra~

tion 1ls question d'assurance.

i, JANSSEN trouve cette proposition absurde, lg solu-

tion du probléme de le responeagbilite ayant des rapports étroits
les risques de transports,

evec la possibilité,d?aSsufer contre

M, ANDERSEN
snee définitive. I est possible que les as-

xer une prime d'assur
périen=

sureurs soient obligés d'eugmenter les primes aprés une ex

ce de quelques années; On peut trouver

d'pgsurance sont meilleur marché pour un systéme que

g de quelques années,

tre,

, mais, apres une expérienc

le dernier systéme est moins lourd pour le transporteur et que

168'primes'd“assurance pour ce systéme»doivént Stre dim

- dis que 1’expérienbe de l'autre'systéme est inyerse.;

eat décidé de continuer la discussion des articles

"lé - 27'dé‘1ravgﬁt—projet de convention.

Le PRESIDENT donne lecture de 1tarticle 16, ainsi ré-

 dige ¢
au sens de la présents con=- =

" Le jode du transport,
; ventio£? géri | ent.Oﬁales ma?ch?ndises ont 6té re=~
" miges soit au voiturier lui-meme, soit a ses agents cu pré-
: u' au moment oh elles ont ste 1ivrées su destinge
n‘gaire 1ui-méme ou &4 ses agents ou préposés; .ou encore, 8i
de voiture est & ordre ou au portenr, jusqulau
‘ ¢té remises su détenteur légitime de -
AR 1'exemplaire négociable; si, enfin, la livraison n's pu gm
n.yoir liel, jusqu’au'momﬁn
" gu lieu de degtination. .

(A EEE

répond que les assureurs ne peuvent pas fi-

pujourd'hui que les primes .
pour un au-~

conetater que

inuées fan-‘

t od le voiturier les a déchargées"\?”‘

L omt

T it e T
T e s A e Awf*f“ff""'«"’“‘/: -
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. : hié
M, SCHWEIZER demande si le transporteur est responsé
de la marchendise quand olle est mise en son dépbt.

: . 768"
Le PRESIDENT répond que, d'aprés 1'avent-projet 28

. 8.
ponsabilité du transporteur ne commence pas seulement gveo 1
p Mt

trqnsport proprement dit, Elle commence dég le¢ moment ol 1
gané

chandise a été remise au transporteur ou & un de ses agents ;
| 169
8e8 magasing ou entrepOts, Il s'agit ici de la responsabilité

‘ ur
du contrat de trensport. Mais la responsabilité du transporte
. ntre
beut sussi Stre engegée contractuellement per 1'effet d'u" 00 -
de dépﬁt, soilt avant ie trensport, soit aprés son exécubione

| g 889
M. GREEBE propose lg suppression des mots " & se8 »
o g

ou préposés " comme superflus. Puis, i1 demande si les woté

lieu de destinetion", su dernier slinés, sont nécessaires:

| ed.
M. ADRIAANSE propose que les mots " les marchanais

i

ot8
ont ét¢ remises au voiturier ", goient rempleacés par-les m,"{
[

r
" les marchendises sont prises en charge par le treneporte™
. 5 a0

v g7
rédaction qui est chargé d'en modifier le texte dans 1@ ger

- observetions formulées au cours de 1lp discussion.

, e‘taf ‘
I, SCHWREIZER propose qu'on élabore plusieurs Proj

. . el
pour donner agux assureurs la possibilité de faire savoil e

. : cbe
Pro;et sere le meilleur marché au point de vue de 1iassur3n

—---—-—--.—_...",_______"_—

. Y | ﬂlsi
_ Le’ PRESIDENT passe & 1'examen de 1'artlcle 17+ °
 rédigé |

..l“ .
. L

nt?
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e L i e

B bty S =

T i o

Causes de le " Te voiturier est responsable du dommage résul~
n tant de la perte totele ou partielle de la magrchan- .
responsabilité" dise, et des avaries qu 'elle subit pendant le trans-
t port, ainsi que du retard & la livraison, Il y a
rrnsport n'a pas ¢é¢té effectué dans

 yetard quand 1le t
" le délei convenu ou, a défeaut d'un tel délai, dens

" oan. délai reisonnable ",

ST 2

-

e

s TV

-

. SCHWEIZER estime que les trensporteurs ne peuvent n8=

car les trensporteurs ne peu-

sumer la responsabilité du, reterd,

vent pas aujourd’hul s'ngsurer contre ce risque. '

|

|
:

I

|

i

1, ADRIAANSE certifie 1'éxactitude de cette dermitre
déCIaration.

M. ANDERSEN déclare qu'il n'ast pas slir que le transpor-

e Stre raisonnablement tenu pour responsable de n

n des marchandises. Le retard com~ :

teur puiss fimpor-»

te quél retard dans la livralso

me risque sépare est inassurable, que ce soit dans l'assurance

isque de responsablllté. QuPnd 1e retard “ﬁg'”,

‘maritime ou comme umn r
‘est causé par un danger contre 1equel il y a eu assurance, il- peutf. 
ger, mals d’habi—

8tre couvert comme fnisant corps aevec un tel dan

tUGe, cela ne se pagse pas ainsi, Par conséquent, les risques o

resteront du coté du transporteur 1u1-meme. Or,_il ressqrt claire= .  ;;&

8 Convention que le transporteur est resppnsable pour "‘ 8

, ' St

! e provo ué ar. sa faute etc,s En cas de - 10

n imp0rte quel préjudlc 1% qué p ’ . s
il peut Stre considéreé comme responSa_ -}'f

ment de 1

" faute ou d'actes nulsibles,

ges ou pertes causés par
nme 116 ‘& d'putres risques similaires Contre.'*"

ble des domma un reterd, non en tent que =

| riSque sépard, mais €0

lesquels i1ye possibllite ar

ANDERSEN est at avis qu
66 p01nt de vue, parce que les conditions

868111'131'106 .

'il est reisonnable\dé,reprén~ =

dre en considération

pour les transports par route que pour ceux par cheminﬁ‘ b
. . 1“4;{

sont autres




e

TN

~ 58 -

de fer ou par air,

M, INGWERSEN est étonné d'entendre que les -trans

. : 1418
ne sont pas préts & répondre du reterd. I1 faut ou moins d¥ =
soient responsables quand le transport n'a pas été effec

le délai convenu,

M. GREEBE estime que c’est impossible.

!
, 1 ou
Le PRESIDENT propose la suppression des mots e
,é-d
défaut d'un tel délal, dans un délai raisonnable v, ctest i .
1‘

8
que les transporteurs ne seront responsgbles du retard a1

~.Yraison que dans le cas ol le délai est convenu.

. "aue.
M. SCHWEIZER désire une rédaction encors plus v’g

‘ | ont Prgta'a
M. GREEBE indique que les transporteurs s

.t
Btre responsables du retard & des conditions qu'ils peuven

18
dans tous les cas. Il propose pour celd la suppression de

position du retard,

an
M. DOZOL fait ressortir que les transporteurs fr

gare
g' engagent déja aujourd'hui & transporter les marchandises

w@
un délai convenu, et il ne voit pas l'lnconvénient atavolr

disposition concernant le retard,

i—
M. SCHWEIZER estime que, seul, le trensporteur i

méme, et non pas son’ conducteur, doit gvoir le droit @

d'un délai, et que cet accord doit Btre faitlpar derite.

56“’

Aprés une dlqouqsion 11 est décide nue le transpo

hndiad B X TR Y a’

portes”®

i

di8”

g’

e conve n?
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pas été effectuéd dans le d¢lai convenu par écrit,

/ia piochaine séance pléniére est glors fixée au jeudi,

5 9 heures, et la gégnce est levée & 12 h. 50.

l




- 60 -

24 Février 1949

. de
Lo séance est ouverte & 9 h, 05 et 1a discussiol \

l'avant-projet de convention est reprise.

, s
Le PRESIDENT donne lecture de 1'article 18, 8if®

dige

. : '
" Le voiturier n'est pas responsable s'ggtpaﬂ
" ve que lo perte, le dommgge ou le délei B un palt”.
' imputable, totnlement ou partiellement, q de 18
' que de diligence raisonneble de sa psrt O 70
" part de ses asgents ou préposés .

- .

| . 1
M. GREEBE déclare que les mots : " diligenc® re

' | 108
ble " psraissent trop vegues. Il faut trouver une formule P

claire, |
I1 se demsnde si un transporteur hollandais d¥ -
ures mgnd®

tourne pas le fromage transporté toutes les douze he .
gu¥

de " diligence raisonnable ", Il sjoute que tout 1@ mond®s

Pays-Bas, sait qu'il faut retourner le fromage.

M, JANSSEN est du m€me avis que M., Greebe.
ansPOr‘

. . ntre
teur hollendeis se chargeant de trensporter du fromage o fﬂ“

M. van GUNST répond qu'il est évident qu’un v

menque de diligence raisomnable s'il néglige de retourner

\ £20°
. e
mage, chose qu'il sait devoir faire pour ne pas pverie’ 1
m&ge . | | i
g
MM, INGWERSEN et DOZOL pPartagent 1;avis ae Mf Vel
. ¥
787

, o . cé
.Le PRESIDENT reconngit que les mote " dillger.l .

3e
sonngble " ne sont pas parfaits, mais 11 a éte impossiPl®

gonne”

i
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trouver une formule pleineméht satisfaisante, C'est une question

d'eppréciation de fait par le juge.

M, SCHWEIZER fait ressortir qu'il feut, dens chaque

cas spéciel, juger si le'transporfeur n's pes commis de faute,

g'i1 o agi en bon voiturier;

1. INGWERSEN déclare se rallier & 1'interprétation de
M. Schweizer. K

M. BELTRAMELLI trouve que les mots . " diligence rai-

sonngble " ne sont pas suffisants,

che du Comité de trouver une disposition gatisfeisante.

M, SPAT se prononce en faveur Gu texte de 1'avant-

Projet.

|I. GROENMAN propose que le transporteur §

's'ii‘prouve qu'il d“appliqué une diligence raisonnable &

eution d'un transport normal.

ot prticle est envoyé eu Sous-Coliiz C7

PR e Kenden i et

 Le PRESIDENT passe 3 1'exemen de 1'article 19, ainsi

rédigé ¢ |
. "~ w gy, pourtent, 1le voiturier ne peut prouver 1'absence

n glune telle fgute, mais qu’ .

n 17gvarie ou 1e retard résulte de feits susceptibles de.

n gguger telle perte, avarie oq.retard, en dehors de toute
n faute, soit du L ilurier, soit de ses agents ou Préposes,
-m il y e présomption de 1'a ‘ | .
‘v que les circonstances neé prouvent le contraire,
n pe tels faits peuvent étre.:

W gl un incendie;

e

ot il estime que c'est la t8- .

oit exonéré

1lexé- -

il est & supposer que la perts,

psence d'une telle' faute, a moins

Sy

=

e L

R e I

P

e
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tre”

) ts oX
" b) des accidents de route cousés par des événemell
n ordinaires au cours du transport; '

" ¢) des faits de guerre et des faits d'ennemis public®

- ' peuple’
"d) un arrft ou contrainte de prince, autorités ou .
" Ou une saisie judiciaire; '

" e) une restriction de qugrantaine; :
| | ' agel

" f) un acte ou une omission de 1'expéditeur, de 800

" ou représentant; .

N tés 8

" g) gréves ou lockouts ou arr8ts ou entraves apgggllemeﬂh

" traveil pour quelque cause que ce soit, par

" ou complétement;

" h) émeutes ou troubles civils;

tre pert?
" 1) freinte en volume ou en poids ou de toute al AT
" ou dommage résultant de vice caché, nature SP v

" ou vice propre de la marchandise;
" 3) insuffisance d'emballage;-

" k) insuffisance ou imperfection de marques; . 48
" 1), transport en véhicules plateaux, en tant quel? .
" de transport a été convenu ou qu'il est usuel o1
daie® t.p
" m) un chargement ou un déchargement de 1la marChaﬁionnﬂir
" fectué entidrement par 1'expéditeur, le récepP L
" ou leurs agents ou préposés;

-
réO&
" n) trensports des snimeux vivants pourvu gue deiigr,”-'

n tions d'usages aient été prises par le voitu

Le PRESIDENT indique qu'il incombe & l'expéditeur i:ml é
Prouver quelles marchendises il a remises au tranSPOTteur'timeﬁ !
que leur état et leur conditionnement, Ceei ressort PartiellééA
de la lettre de‘voiture. Le transporteur ne pouvant pocust” flwfé
ception des marchandises que dans le mesure ob il peut contrzdy
alsément quelles marchandises i1 g réques et 1'¢tat et 1° éZgV

. , o
tionnement dens lequel les marchendises ont été reques"; o
‘10

701
o . no™
tre de voiture n'est rrims facie evidence que de mgrquesr 7 36f |

o en
quentité ou poids et de 1'état et du conditionnement &PPEF

mgrchendises., ) ’
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| I'é1ément constitutif de la responsabilité des transpor-'
teurs, d'eprés 1'erticle 18 de l'avent-projet, est que les domma-
8es soient causés par une faute du trPnsporteur ou une faute ae

ses agents ou préposés, meis le fardeau de. la preuve de 1‘absen~

ce d'une telle faute incombe au transporteur. Une atténuation

du fardeau de la preuve du trensporteur quant é 1'sbsence de

faute et de négligence &,

avec les principes des régles de La Haye et de 1

Berne, ¢été proposée pour le cas oll les risques de pertes et de

n Convention de

dommages ont eté partlcullérement rarquants. Dans ces cag, la

Oharge de la preuve du transporteur est con31dérée comme ayant

été remplie par 1a preuve que la perte, le dommage ‘ou le délai

g des 01rconstances extraordlnalres, ple ne

somv+1on\d9 1! bacnce de

’ est survenu dan ) de

rlsques. La: conséquence en est une preé

faute et de négligenoe, jusqu'a ce que les circonstances - ipso
facto ou démontrées par les opposanto - prouvent 1e contraire,
L'énumération de ces 01rconstances de risques & été tirse des
s elle est dans une certaine co

onventlon de Berne.

ré¢gles de La Haye, ma i ncordance
s régles corregpondantes de la C

augsi avec le
soit d'un caraotero qui 8 approche de

~ Ces ciroonstances sont,

lg forcs mageure, goit des falts qui- sont en quelque sorte 1lids
3 des actes ou ommsdions de 1l'lexpé¢diteur ou des qualités de la

marehandises elle~meme.

are qu 11 gpprouve. en pr1n01pe, la pro=-

¥

- M, DOZOL décl
1vpvan'-prodet mais 11 suagere d'lnsérer ‘

Poéition faite deno
v route ", la Phrase Suia,

b)y aprés le mot

e.ﬁe;véhieul - en route no

8

dens 1le paragraphe

vante n et deS 'Onnl'lf’
Aprés une brévetdiscu351dﬁ;"ié}?RESID NT p opos ‘
c ek gl L -

;
oy “vewa

ot o
el e
M RN

B o P

toutefois, dans une certaine conformité

[ PR SN
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aph®
d'insérer entre les paragraphes a) et b) un autre Par&g?‘

ainsi congu : |
tedr sit -
" Une avarie mécanique, pourvu quwe le transpor
een
" exercéd une dlligence ralsonnable pour mettre le véhicul |

" bon état de fonctionnement v,

gt
‘ nduo
M., GREEBE demande qui est responsable si le 00

feit une erreur ge conduite,

t, 18
Le PRESIDANT répond que, d'aprés 1'avent- -proje ,'Bt
contl‘
transporteur en est naoturellement responsable.ADans le

reBp
de trensport, on n'a jamais hésité & rendre en prlncipe

né
g a's
sable le transporteur de 1'inexécution provenant du fal

ae
1le8
personne réguliérement chargée d'exéocuter, Dans les Té&

16
stipu
L Le Haye et la Convention de Varsovie, il est cependant o

: , L 16
I ~que le tronsporteur n'est pas responsable si la perte : timl
ki vige
mage proviennent des fautes de ses préposés dans la né

,ou dans lag conduite du moyen de transport.

t pef
M. INGWERSEN estime que les usagers ne peuverl " o

' cont
o accepter qu'on exclut le responssbilité pour feutes dv

pv?
teur dans le transport par route. Cette question est d

grande importance,

red

er
M., BELTRAMELLI appuie la déclaration de M- Ing¥

e' |
. qu

riddd™

M. KONIG, eau contraire, trouve qu'il n'y @ Ju 0
d

1e ¢ 7
ment aucune raison de rendre le transporteur responsab |

-

chose hors de son contrdle et ge 8o participation..

o
v oted
I | M. DROIN fait observer qu'en France, les condf

vaﬂt
Passent un examen médical Par les goinsg des assurances B



e

d'étre autorisés a tronsportér des merchandises.

M, SCHWEIZER déolare qu' il ne Peut pas'se'prononoer

sur le systéme de 1'svant proaet sans savoir si ce projet, du

gst meilleur: marché que le projet

point de vue de 1'essurance,

suisse.,
il propose qu'on élabore deux pro-

Pour cette.raison,
jets de 1tarticle 19, 1tun fondé sur le systeme de 1'avent-
ar le projet suisse, et qu'on demande ensui-

VPTOJét, ¢t 1'autre €
a le meilleur marché.

te gux sesureurs quel projet‘ser

M, SPAT ge 'rallie & la propositiontde M, SCHWEIZER.

‘---—--—.—- n—-—-————-—

Le PRESIDENT fait observer que, si 1'on ne se met pas'

ette session, il faut tenir encorse

d'accord pendant c
‘avent qu'on présente un projet au Groupe de travell.’
g une session avant

Pendant 1mpossib1e de tenir encor
e Groupe de travail se réunirs.

date & laquelle 1
‘ M' HOSTIE 1nforme qu 11 est a présumer que le Groupe
"de tfavail ne se‘réunlra.pas\aVant 1o 31 Mai,

| Aprés un échnngéldelvues,"auQuel prennent part le

,I’ Spa't, : Ingwersen,
session a Ge

HoStie; Schweizer et Jenssen,

Présidsnt M |
11 est déCldé de tenir une néve,-approximativement,

les 23 et 24 Mai 1949+ -
M DOZOL g oppose a ce que les trnnsporteurs goient ~

tenus de syassurer contre les oonséquenoes pouvent résulter de
‘ RN B ,

'
..."

11 est oce= ‘

\
o

une réunion-

le 10 Mai,

i
iR

P R et

= (‘:r;‘m‘..‘..—_,‘..h,.,v,g . I

Ry
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leur responSabilite en cns de perte, avarie ou retard,

une chose que chaque pays doit régler séparément

lendemain matin, 25 Février, & 9 heures,

Lz séance est levée & 12 h. 10.

-----.~———---—--——-—--.—----——-—-—

Clgét

| 0201,
- BELIRAMELLI sppuie le d¢claration de M. Dozol:

' g 1¢
Le PRESIDENT ennonce que ls discussion reprend”
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25 Février 1949

-———-u—u--——-——---

Ls séance est‘ouverte & 9 h. 05 et le PRESIDENT re;\

.Prend‘la.discussion gu point .ol elle a ¢té interrompue,

‘Le'PRESiDENT'propose une no
" graphe é) de 1'arficle 19, ainsi conque:“
o Un‘inoendie ou une panne d
" ou 1l'autre oas, 1@ trangporteur prouve qu' il g exercé uné

- diiigence rg isonnable pour mettre le‘véhicule,dans un

n ¢tat satisfaisant au moment ol le trensport s commence ",

Gette_proposition est_sdoptée.
En'de qui concerne le paragraphe p), M. DROIN propb~

se que le mot " extraordinaires‘“ soit remplacé par 1e mot .
n extérieurs 'n. ‘
N M, HOSTIE propose une nouvelle rédaction du peragra~
phe b), ainsi congue : | /

-n des gccidents de route résultant-de circonstances .

W extérieures au yéhicule que. 1e conducteur n'surait pu e
aurait pu porter reméde ",

" évitér et‘auxquélles il n'

—-a———a————--nn-——— '

Ji, SCHWEIZER propose due lo texte du paragrephe m)

soit remplecé par le P

de 1*avaht#projet |
projet suisse.

11 est_décide aue PoY

pgr ey Sand "

' Gomité de rédaction premme pour bass

de 11grticle 19, 1e Sous=~

o8 s e

uvelle rédaction du para-‘ f

aragraphe' 2‘0) du i\'~"

r la rédaction du paragraphe“m) '

i

R P (r—",_)',:“__‘;,‘- -

e véhicule pourvu qﬁe, dgnsvlrunva‘,\

ot e

gl e

A

e

i

P - .
et e i, TR A Wi, 8 I

o

Li’é;7:*if;i;aiiﬁifff*?‘}<i%§{;§;;ﬁ» ?a<'
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le paragrephe 2 b) du projet suisse.

Le PRESIDENT, pour sstisfaire au désir de M. Greev®r

ngt *
propose d'ajouter & 1'article 19 un autre parsgraphe ainsi ooQ

o
" Le tronsporteur n'est pams responsable s'il prouve du 1

n
n

1"

" mage v,

ter.

M. INGWERSEN ®me montre fermement hostile & ceb

position, qu'il trouve contreire & l'ordre public.

de son préposé et que, & tous égards, lui et 868 Pré

6
ont pris toutes les mesures nécessaires pour 6viter !

ul®
dommege provient d'une faute dans la conduite dqu vehio

poaé

. By-
M. SCHWEIZER fait ressortir qu'il est, en prinoip®

tout & fait d'pecord avec I, Ingwersen, et qu'il n'a ProP

8o
1'élaboration de deux projets pour les envoyer aux assureuf

e
M. GREEBE fait observer qu'il n'a pas proposé a

le
transporteurs ne soient pas responsables d'une faute 3288

conduite du veéhicule, et il ajoute qu'il est content,du 7

texte du parsgraphe 19 b).

Le PRESIDENT déclare que, dans ces conditions,

tire son smendement.,

1

&
M. GREEBE demande si 1'on ne doit pas oomplébe? *

2 d) du projet suisse,

1

‘liste d'exemples avec les faitsg indiqués sous 1e paragraphe

'ssi

Il ajoute que le Sous-Comits de rédaction 401t °

examiner si. 1‘on ne peut pas 1nsérer au paragraphe

y) de 116"

M. DROIN estime cette proposition impossible a 80%%%

te pro”

168

gol

j1 7%

o

p[;;‘

dom

|
!
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projet de oonvention 1es exemples donnés au paragréphe o) du

projet suisse.

M, SPAT déclare se ralller é la dérniére proposition;

e d01t pas etre renversée le charge de la preuve

cependant n
dans 1es cas ou on emplo
ce but.

- M. SCHWEIZER déclare quton ne peut s‘assurerfcontre‘

ces risques. Il propose qu

ge de la preuve sauf dans les cas on il y & une conven-

. la-char
tion cqntraire.

M. ven GUNST propose queé la diligence raisonnéblé au

soit présumée lorsque le domma
ou de 1'humidité de 1l'air,
w moyen de vehicules aménagé

transporteur
4 moins que

fluence de 1la chaleur,
1e transport ne soit effectué 8

aire 1a marchandise 4 ces. influences.

Vue de soustr

M. DROIN doute qu

les faits indiqués sous 1€ parographe 2 a) du

d‘exemple° avec

Peojet sulsse. ‘ R B
Aprés une bréve discussion, ggt?g EEEEQ?}E}QQ_Qe
i, GREEBE_E?E-EEEQE.S.???-

M. SCHWEIZER Y

d'une 1iste d'exemples,
gence raisonnpble du transporteur,

une énumération de falts ou 1’on

Présume une daili
M KON‘IG appuie la PTOZPF?S,i‘Gifon‘de\ M. Sohweizer.

el .

R, MU Y .

ie un véhicule spécialement équipé dans

6. la présence de CeS risques renverse"‘

ge résulte de 1‘in~;i‘

g en .

'11 v ait 1ieu de compléter la liste“

ropose que l'article 19 contienne, au |

PO ORIy e -,

e

e e m
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gt adgf.-f

- -
bt o e e S wm oy

) ction
Il est décidd de charger le Sous-Comité de réde

~---—------..._

o : deg
de modifier la rédnction de 1'article 19 en tenant comptev‘__

- . 11 est
observations qui ont &té formulées au cours du débet. I1 €57

g 6D
‘ oumis
¢galement decidé que 1'avant-projet de convention Soib sov

A . d llI R.Uo e
meme temps que le projet suisse par les soinsg de .

° du
. . ion
le C,C.I, aux assureurs qui doivent, & 1a prochaine réun

Comité

rimes -
» Preésenter - si possible - leur cpinion svr les.P

$60:

08 g -
: une &&=
d'assurance contre leg risques des transports et pour ,

rance

Projet

- rédigé

n
n
n
n
n
"
n
"
n
1
n
1
"
n

pitre

Comité ‘de rédaction de Tixer 1'emplacement q&finitif @

‘délivrance, @tre déchargées & tous endroit, ou det

1y d6U¥
de responsabilité civile du transporteur, selon 16 o

8.

- | i
,ains
Le PRESIDENT passe & 1'examen de 1'artiole 20

8

dané
ou

Les marchandises de nature inflammable, eXPIOSiZE gon 86

reuse, "4 1'acceptation desquelles le voiturier connu %

Ou préposé n'aurait pas consenti s'il en gvait vap

. t
ure ou le caractére réels, pourront & tout moments LT

ou rendues inoffensives per le voiturier, sans in%le
¢t l'expeéditeur de ces marchsndisss sera responst =gir
tout dommage provenant ou résultant directement omarah&n
tement de Ieur ecceptation, Si quelqu'une. de cee tement
8¢8 acceptées & la connaissance et gvee le congen cher8’!

voiturier devennit un danger pour la voiture ouélsﬁite gu

elle pourrait de mBme fagon 8tre déchargée ou 4@ eppild

rendue inoffensive par le voiturier, sans respon

de la part de ce dernier n, , .
che”

) : : o v al
M, van GUNST Propose que cet prticle soit Placé ,

qui traite de la lettre de voiture,

. . , ' us-

Le PRESIDENT Propose au Comitd de charger 1¢ sq 'fi’
. ' .lg,r

g L85

cle 20,

—-q.-—-u---—--w—-—-——--u-

ent
ng”

4
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Lo DRESIDENT domne lecture des articles 21 et 23, ain-

81 rédigés @
" oArt, 21 - Si, en vertu des dispositions de la -
" yention, la Tres 1ité pour perte totale oﬁr32§%§:1§gn
" ou pour avarie de la marchendise, ou pour retard & la 1li-

" yrpigon est mise & ! oiturier, 1'ayent-droit

" doit 8tre indemnisé pour 1¢ préjudice prouvé; mals les
. ! dommages-intéréts geront limités comme indiqué & 1l'article

" 25 p.

noapt, 23 - Le montent de
" petard prévue & 1tarticle
" unité énoncée & 18 lettre

) fois le prix a

" gent pas ... \F .
de-1'Amérique, dlun gremme d'or A6 v
arties n'aient pas con=

1'indemnité pour perte, avarie ou

de voiture & une somme ne dépas-
1g Bourse de New-York,

" Btats-Unis

limite plus\élevée ou que
" déclare, conformément & 1'article 24, un montant supérieur

n § 1a 1imite prescrite ',

(+) & 8tre Templi. :
1o PRESIDENT indigue gu'une sertaine limite de la com=

Pensation & payer est courante dans les autres convent
nationales de transport, En géner
¢ somme dans 1a.mpnnaie-or ar

nt cependant rendu‘une,telie‘nor

gl, la compensation est Pixée

& une certain

vel oppevmentsb récents ©

e Comité Maritime InternationaJ a nommé un

peu satigfaisante.
hercher,une‘solution de.c

1es maritimes. La discussion préliminaire,

Comité qui doit ¢ ette question pour les
conventions internationa
nférence du C.I.Mey

giment difficile.
comme base de discussion,

lors de la Co
" Une solution & été suggé~

tive pour ce sujet vr
rée dans 1'erticle 23 seulement,
jdent ajoute qu'il a eu uné conférence avec

Le Prés
oy économique de la

M. Jacobsson, Conseill Banque internationale
avBéle, 5 ce sujet. M. Jecobsson avait‘fa

| é non plus & yew-York, et il evait proposé qus
ase qtévaluation.

it observer qutun tel

marché n'existe Pa
le @ or soit pris Po¥¥

,[dré que le contenu ator

b
de

i
s e b0t

précédent, est 1imité pour chaque

(+) mil~ -

fin, & condition queé les p
1'expéditeur n'ait pas -

ions inter- ‘:

un certain peys. Les aé=
me de valeur R

en 1947, nfa donné’auoune‘direc-‘

Etant toujours_éfcrain-‘

1'unité nonétaire ne soit changd seng .




- .8avoir & quelle somme on doit fixer 1s limite, Ceci

| i
gnies du transport, Présente un aventsge puisque chaque‘v'
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un grend changement dans les prix de merchendises, comme P&

Ple, en Angleterre et en Suéde, pehdant les anndee de 1

g0ider
M. Jacobsson propossit de lpisser & un Comitd le soin.de @
selon les circonstances existantes lorsque le changemenx 8,
duit,

ot %9

li, SCHYEIZER déclare qu'il peut accepter le pro

t de
M. Jacobsson. Le question la plus importante est cependan

joue un grﬂl

- r8le pour 1'assurance,

ad
5
I1 propose une nouvelle rédaction de l'article 2%

81 congue

' 11091
" Une indemnité supérieure & Frg suigses 300 par 100 ¥

di
" ‘poids brut, ne peut Btre demendée que si la merchs™

ou
" est ddclarde expressément sur la lettre de voiture P

n'\
" une valeur supérieurs et si la prime d‘assurance Buppf_‘ |

" mentéire est payéde v,

Sur la demende du Pr631dent M, ADRIAANSE gscler® |

fa
qu'il est difficile de trouver une base de 1'indemnité for

mP
taire meilleure que le poidg, Ceci, au point de vue des Go

ag” ;
» nt : |
cule emportaent un maximum de poids, les compagnies DPeuve 3400

{
i

| . | | )
voir exactement & quoi elles sont tenues pour 1a respons&b

00‘
kil
- M, GRAAF Propose une limite de 3 fecs suisses pe*

gramme,

M INGWERSEN constate Aves étonnement ce que 168

transporteurs proposent Il estime une limite de 3 fob Par

tout & fait- inacoeptable. Les usagers ne peuvent aPProuver
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- telle limite,

" 1,¢ PRESIDENT rappelle que, conformément aux reégles de

Le Hoye, le trnnsporteur ne pourrs €tre rendu responsable de

perte ou de dommage Par COllS ou unité pour une somme dépassant

100 livres sterling em or Od son équivalent dans .une ‘autre mon-

ention de Berme (C.I.M. ) fixe la limite de cette

naie, La Conv
somme pour perte o &
kilogramme de poids brut man
cette responsablllté & 250 francs frangais par

¢cais par quent et la Convention de

Varsovie limite
kilograﬁme{
M. SCHwEIZER fait ressortir qu'il n'est pas possible,
Pour les transporteur
te que les chemlns de fer.s
M. INGWERSEN demande aux assureurs présents de se pro~

noncer a ce sujet.

Y

M'.ﬁNDDRSEN déclare que la question de 1ld 11m1tation |
ation est naturellement trés 1mportante

du montant de 'la compens
ux .deux classes dTassur
gi une telle limitation rend le montant

ances. Jusqu 101, une telle

Par rapport &

limitation n'existe pas.

considérablement plus bas qu'il n' est raison~

"de 1a compensabion
nt aux buts de l'ass

1ses transportées par route peuvent aug-

neble, cbnforméme urence de trensport, leurs'
. Primes sur les marchand
'menter notablement.

ation -daeng le transpo

La 1imit
mer est fixée & 100 llvres sterling par colis en valeur-or, De.

Conventlon de Berne
r kilo, et dsns la Conventlon de Vﬁrsovie

m8me dens la pour les chemins de fer & 100 .

PFranos valeur oY P&

ommage de 1la marchandise &. 100 fes or fran-

s routiers, de prendre 1a mémé responsabiliA

rt des marchandises par R
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. | L
pour les marchendises par air, & 250 francs per kilo & gtre 0

 sidéré comme valeur-or (voir aussi art. 22, par. 4).

Or, le transport routicr pouvent naturellement gt
considéré comme semblable gu transport par voie ferrée, et 16
Plus souvent,_rlvallsant avec ce dernier, le montant de. la]jm

tation ne peut roisonnablement pas Stre fixé plus bas qué o6l

bar, chemin de fer,

0i~
Les assureurs maritimes et de transport routier g

on*
vent déolder par eux-mmes si une telle limitation peut roif

. au g
neblement €tre fixéde Sans que, ndcessairement, on arriVe a o

menter les primes,
M. AD Onsabiﬂté
. A RIAANSE indique que la limite de la resp

joue neturellement un certain rSle pour la fixstion de 1& Pri

d'assu hmﬁi‘
rence, meis 11 ne croit pas que le fait que les mere

o8
. Bes soient transportées par chemin de fer ou par route exer

une agctio de
I sur les primes d'assurance contre les risqlles ‘

trensports,

. : : .. 16
I1 ajoute, sur demande qu'il n'est pas sfir que-t

montant de l'assurwnce contre les risques de trgnsports (a 2

1 8"
rance de 1'expéditeur) augmente en proportion inverse d¢ g

surance de responsabilité civile (assurance du transporteqr)."

M. SCHWEIZER indique qu'en Suisse le transpbrteur _

Prend, pour 1le compte de l'expé¢diteur, une pssurance cOnt

i
dr
Comme les assureurs ont renonCé al
ell ré

risques de transports,

d .
© reocours contre le transporteur, cette assurance est,

1ité, une assurance de TeSponsabilité civile, Cette aSsuran

est valable en Suisse et dnns les pays voisins

|
E
]
3
N
|
Aprés une bréve discussion, i1 est decidé de pre? ” :)J

bl el s e LN WO RN A
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le poidg comme bggg‘de 11indemité forfaiteire et de fixer pourx
' le moment cette limite & 1 dollar per kilogromme, La rédaction
de 1'article 28 est alors renvqyée~au Sous~Comit¢ de reédaction,

L 22, ninsi ré-

e PRESIDENT domne lecture de 1'article

digé ¢ - . ‘
n Te valeur de le marchand ise est calculée d'aprés le

n gours & la Bourse ou, & défaut de cours, dlaprés le prix

‘w goursnt sur le marché ou encore, & défaut de 1'un ‘et de’

w 3% autre, d'8prés 18 valeur usuelle des marchandises de

" méme nature et qunlité, au lieu et & 1l'époque ol les mar-

" chendises ont ¢t€ acceptées au transport. |

servent de base au cslcul de

rosque 1€s ¢léments qui
1'avarie ou le retard ne sont

" Lorsq
n qtindemnité Pour 1a perte,

" pag exprimes Jens la monneie de 11Etet ok le paiement est
" péclemé, la conversion est faite dlapres le cours en vi=
n gueur au Jour et au lieu ou 1n délivrence de la marchen-
" dige a 6té oY aurnit dff @tre effectude M. Yy

Porsonne 1ne semsndent 1o parole, cet article st
‘adoptd. ‘
. e Président passe 5 1'exemen de 1l'article 24, sinsi’

congu ‘3 : : 4
‘AneLIeXpéditeur peut déclarer dans la lettre de voiture,
" au mome 1t de la remise ds la marchgpdise( une valeur de
" g merchendise excédant 1o limite visée a 1'art, 23 et
n fixer un 1ntér€t spécial a ;a 1ivra%son, moyennant, si le
n yoiturier 1e jemande, le pglement d'une texe supplémen-

" otpire "o

“Ip limite de responsabilité &

le Président fait,feSSO
| r 1'occaslon de d ‘

‘donne la possibil
Jeur ou & 1'intérét déclarés. Il ost en-

1l'expéditeu

ticulier,. qui ui
8'élevant jusqu'd la V& |
o 088 cas;~1‘6XPéditeur devra peyer une taxe sup_'

tendu que, d
;ci.corresponda

plémentaire, ©¢11° 4t & 1o oharge aupplémemtaire
que GonStitu@ pqur,le transporteur,
. Prime plus 61eVé® pour 1

yent ¢été fixée trés bas,
rtir qu'il semble nécessaire de donner &
gclarer une veleur ou un intér8t par~

ité d'obtenlir un,dédommagemént.'

‘e paiement éventuel d'une o

1 pgsurence de la valeur supplémentaire,

- A A T Mt P
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| de 1
M. DROIN craint que 1'on puisse abuser du droit T

péditeur de déclerer une valeur ou un intérst spéciale

' t, sonb
M. ANDERSEN fait ressortir que cet article peuly »
A o
inconvénient, €tre omis s'il est inclus dans le Projet en ot
Ce B

o 8,
que l'assurance doit comprendre nussi le montant déclalr o
g gvoir ¥

u611

Yas un risque assursble, Le trsmsporteur ne peut pa

tér€t spécial & 1'rvoir inséré dems le texte de la Convem
' us

pour les propriétaires des marchendises, cette assurance

de tramsport devra 8tre suffisente.

fpite
M. SCHWEIZER récleme que cette ddéclaration goit 5

. t
: emeﬂ
ber lTexpéditeur au trensporteur lui-mBme et non pes seul

conducteur du véhiculs.

, o
teur #
M. INGWERSEN fait observer que, si 1e trrnspor

rﬂ
ine
pes confiance en son oonductour, le transporteur doit 1ul

vW
d

n
dire d'accepter une lettre de voiture avec une ddclarati® e

un

e
leur ou d'intérét 4 1a Aivraison, Si le conducteur pocop® ‘

i l
telle lettre de voiture, il faut que celle-ci engage aués,‘
trangporteur,

APrés une bréve discussion, le point de vue 4@
M. INGWERSEN est adoptsé,
------ ou

1

Puis, il est aégmé que la déclaration d'une Ve 3
| velut’"
d'un intérét & la livreison constitue présomption de 1'¢ r0”

du préjudice pour perte, avarie ou, en cns de délei convenu’
t%rd & la livraison,

L'article 24 est envoyé nu Sous-Comité de rédao p
vest chergé d'en modifier le texte dons le sens des déCiSion,v-

ses au cours de la discussion,
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Le PRESIDENT passe 4 l'examen de.l’article 25, aingi

congu ¢ -
w Une décleration par 1'expéditeur dans lg lettre de voi-
n tyre d'une valeur de la ma?chanﬁlse et une\fixation'dans
" legg mbmes conditions d'wn intéré€t spéciael & la livraison,
" gonstitueront une Présomption,.sauf preuve contraire par
e 1T¢valuation du préjudice au cas de perts,

" le voiturier, '
: . \ . '
" pvgrie ou retard & la livraison T

;. cREEaE propose que le Sous-Comitd de redastion soit

Wchargé d'exéminer.si le mot

Le PRESIDENT sonme lecture d¢ 17article 26, ainsi rdm=

: digé ¢ | ‘ .
pas le droit de se préveloir des dis-

n'aura -
n Te voiturier 53 qui limitent sa responsabilité, si’ '

~ i 1qrticle ;
n pogitions de 1°2 n dol ot d'une faute de sa part qui,

" le dommage,Pri ju tribunel saisi, est considérde comme équi- -

m 3rgprés la 10 1
" Valgnte au dol en ce 088 Te

ant 1a parole, cet article est adopté.

Porsonne neé demand

'Le PRESIDENT paSSG a l?exbamen ’de J-‘&I‘tiCle 27, ainsi -

Gongu

e

jturier est
o vgeconnu par .1le gouvernement de son pays, con-
r s pouvant résulter de sa responsa~

n gureu ‘ nee
n tre 1 que ¢sente Convention
n pilité prévue. dens .la ‘1331:" : °n oes ds.
n perte, varie ou retard h.

Lo PRESIDENT fait sbserver
ste sont, souvent pssez restreints, Il se

que les moyens économiques

i

deg transforteurS_P&r ro o . ‘
- 41imposer aux transporteurs qu'ils se’

demange g'il est possible
grance contre
soit une pgsursnce de responsabilits ci-

T | , "1es risques du orédit pour gas
Procurent soit une 88° | ' ;
Tentir 1eur go1vebilités ‘
Vile en ce gqui dondernella P?r?e’ ‘
; sont confiées.

468 marchandises qui 1%

v
[ 3 B BN N i

n préjudice " est absolument conforme, .

.
\

tenu de s'essurer, sguprés d'un ase e

'avarié ou le dédleil dé‘iivréisoﬁf e
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‘ : ait
L'idée d'une gssurence contre les risques du ore |

| Lo
paralt pratiquement impossible & répliser. Méme si une be

et,
assurance peut etre obtenue, les exigences des assureuTS

surtout, les primes deviendranient trop considérables pour qu' "
ar o 51d 67
réglement obligatoire & cet égard puisse &tre pris en con

tion.

. | pild
De mdme, une assurence obligatoire de responseé

perelt assez difficile & arranger internationalement. -

n
eulemn?
Une solution a été suggérée dans cet article 8

comme base de discussion, ' o
s ged
Le Président fait savoir que M, HORGANTI den 1
ntent [

servations, a fait ressortir que 1l'article 27 s un O 58
rive’

dépasse la simple réglementation juridique des rapports P o
17,' auf

.o

Pour entrer dans le domaine de 1la pratique économlque' "
rou
tation du cofit et, par conséquent, du prix du transport

rappo*
pourrait avoir des répercussions considérables sur 18

un
lest
de concurrence économique entre lg route et la rail. c

. , orti¥
disposition sur laquelle il faut réfléchir, o foir ¥eSS i

enfin, M, Morganti,

M. ANDERSEN déclare que cette question, & 9%

;! | 6
gsemble en dehors du domgine de l'assurance, Une gesuran

‘ .10

gatoire peut éventuellement €tre contrﬁlée geulement P& .

vernement Il n'existe aucun besoin public de rendre n

one
qguelles assurances obligatoires en vertu de la Conventi. ‘

Iy u‘V
L‘assurance de transport pouvant suffire & o

1'assurnnce nécessaire aux expéditeurs ou reseveurs ; 1a 1

g
o110
du recouvrement par les recours de quelques c3psces ae P° emlﬁ
. 7
le part des transporteurs, pourrait protablerient stre. 168%%.

Y
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moins importante qu' avent,
1it¢ " ne seraient certeinement Pas plus dlfficiles é situer

T R R e LT

i
i
¥
o {
et les assurences sur 1a n responsabi~- : fwx
B Y
|
| |
qu'elles ne 1'ont ¢t¢ jusqu'd ce Jjour. - ‘ 1
11 reste, comme avent, des rlsques non assurés et non - v;,"w
{
assurebies pour les deux parties dens 1e contrat de 1ettre de - . sz
| erre retard De plus les garan- R
eXa rlsques de gu s , |
~Voiture par . h 5
iaq ! ture quelque peu asardeuse ‘ne 1é on-“ S
ties pour intéréts d une ne ur q q ? e p o
g pssurences, Il n'y a yas une- Personne, pas e

dreient pas 8u but de |
porter tous les aléas,.mais ¢ NRNERTRRRER |

gureur qui puisse SUP
de la méme fagon que le

j
meme un as |
jtions et offre son prix ’ 1 o L}”

S ‘ ST S
]

établit les cond
font les commergants et 1es transporteurs, | | N

oL estime quven‘imposant une agsurance obl;gatoiaﬂ : !G$;

M. DOZ "
i1 est & craindre que. certains pays j S

re Pour 1es transporteurss

pas la conventl
ys doit régler ce

on, Il propose la. suppression de cet

‘ne ratifient
o tte uestion. o
. article. Chaque Pa 1 e BRI
| n il get décidé de. supprimer 1‘ar- SRR
~ Aprés | une discuSSiO ! e ummmmm—a- ;- . ) ‘f.V“ﬁjﬁ
. e obli atoire u transporteur, T
ticle 27 relatlf a 1 assurans & | BESEAS t
- -

‘ nstate que. l'examen de - 1'avant projet

Le PRESIDENT co
nocernant 1e transport des mgrchan=-

nternationale co Lk
' _‘,.z;i.‘g
erminé et que le Comité aure & aborder, danB'»;\ﬂnwi

1reXamen du projet dn Sous~Comi~

de Convention i

dises par roufe est

]_enderna:'ufl{éL 10 h.,

8a séance du

té de rédgction-‘

| - ts, consulté par le Président, décide que -

Date ot liem Le Comites

\ %Ezéé_ﬂEﬂ" ga P
ridme Ses~

N—-‘-‘———-

8ion gu Co- 2 15 heurod

—_—— .

nite |

rochaine réunion ge ti‘endra,“‘é', GGnéVe’ du 24 Mad, . '

au 26 Mai 1949,

Lé ééancé ost levée & 13 heures.
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26 PFévrier 1949

W S St S e e et T e A ey me N

Le séence est ouverte & 10 h. 15.

. . dle}.m"\
Le PRESIDENT prie les Participants & 1p SGSSlon o
t6 48

roje
rédection., En conséquence, il donne lecture de cet avent-P

(Voir Doe, M, 11),

mme
Le Président constate que le Comité o adopté €O

base pour les disou881ons avec les assureurs le texte de 1'BVMﬁ
projet qui lui & ét¢ soumis, | ;fd”
Rédaction ~Le Président appelle la question 9 g 1 011
d'un rap- du jour : Rédaction d'un rapport gu Groupe de trava
port au chargé des questions juridiques. _
Groupe de _ . HdﬁTiE dé~
bravail, Sur la demande du Secrétaire, M. b
T clare qu'il ne trouve pas nécescaire de Présente wm
repport au Groupe de travail avant 1a proch8136 }uf
‘ ‘ pov
En conséquence, }}_993_?%9299 d’attendre’ |
la rédaction d'un rapport, la prochaine session’. ﬂ
. 1570
M. SPAT snnonce que 1'I.R.U. & eB vae d aé?
une réunion nvec les assureurs .avant 1a-Pr9°hai i@f_
éion du Comité,'é laquelle 1'I,.R.TU. présentera % |
vort sur ces débats. rﬂﬂ
| M. INGWERSEN fait observer que 1eslpour§idw/
entre les transporteurs et les gssureurs S0n% aﬂsae
ne grande importance pour les usagers; Le PrOJe ié;
, 847

M. SPAT ne laisse Pas le temps gux usagers ae

env’? ;“



t’f‘gi -

leurs observations.
11 propose done qu'un'représentént de la é c.I. ‘anit:'
jers entre les transporteurs et les assureurs

»

Présent aux pourpar

’

M, ven GUNST 8¢ relli

i

Aprés une discusaion, le PRESIDENT propose que les:

g et 193 usagers d'abord, séparémént avec les assu

transporteur
reurs et ensuite, tous ensemble, négocient pour frouver une So= -
ceptée per le Comité, | \

lution qui puisse stre ac

———_-—--—n——-

Le  pRESIDENT gemande s'il y 8 d6s Participents qui dé~
grautres questio L T
mandant le perole,
ous les experts du travail atile

Sirent faire venir ns en‘discussion.
Personne ne de le PRESIDENT remercier
présents et t

qQu'ils ont gffectué durent ‘cette 86
le prochaing‘sessibn, S 4teblir un

é réussiSSe,‘a
onvention qui puisse @tre gccepté par tout le .

que branche ne
y ait un effort pour penser surtout

tous les Membres
ssion, et il exprime l’espoirv

que le Comit

avant-projet de C
pense pas, en premier 1ieu,

monde, Il faut que che

g mals qu,il

-4 ses gvantage
a lieu de remercier spécialement .

au commerce internptional. 11 ¥
M Hostle C'est gréce y lui queé le gous-Comité de récaction a
pldement, gt dans des conditions PaTtioulié_‘:\

pu &boutir aussi ré
Tement heureuses: orest un &%
¢ dans 1'art de la rédnpction,

un tel maltY
1 est,certnin de se faire 1l'inter

and

laborer avec

1878 qu'i
ants enn exprim

ent qui e dirlgé si brillamment

M., SPAT géc
es-PartlciP
lﬁs plus chaleureux‘au présid

ant ses remerciecments

Préte ge tous 1

e a la prop051tion de M, INGWERSEN BT}

plaisir pour un juriste de colunv" ‘




les traveux .du Comité, o | |

. | .
Le PRESIDENT décldre close la troisiéme gegsion
Comite,:

La séance est levée & 12 h,. 30.

000
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