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. Le'Secrétariat an Comité a regu le 18T mai 1949 de
M.’Svend Andersen, |

Iloyd danois, 3 propos
ransport igﬁernational de marchandise par route
t ’ '

pirecteur de la Compagnie d!Assurance du
de 1favant~projet de Convention relativé

au contrat de ¥
8 suivantes'sur 1a question de l'assurance

les ohservation

PR

dre en congidération les différentes

formes dtagsurances gui sont affectées par 1le transport aubtomo
bile international routier de marchandises on qui 8'y référeﬁff
d'une fagon quelconquer,il serait opportun d'établir wn schéma\
deg diverses assurances 1ides & Cé€ mode de transport, et atéli~-
miner ensuite les pOintS qui ne rentrent pas nécessairement
dans le cadre,devcette matidree.

.

on peub considérer 1es agsurances suivantes :

contre les risques de transport (maritime).

A Assuranceé
es onsabilité civile du transporieur

B 'W
(sensu 1at0/e

§ vis-&=vis

du tiers (sensu stricto) .

1. R98ponsabilit
2, Responsabilité du transporteur pour les marchandis
ar son propre véhicule (naissant

8 ort ées P
prédominante ou cxolusive du contrat de

abilité du commissionnaire»expéditeur.

Coe Aésuranoe-respons
, il convient de ne pas

En tfai&ant de cesproblémes

perdre de vuc que?

e couvrg‘Que 1e transport international,
‘ y

(a) 1o convention 1

traite ¢1@
transportées

de ggpchandises de nature commer-
% titre onéreux ou a titre

(b) elle ne
ciale
gratuity ‘

() jusqu'd ce 7 i1 n'a existé aucune condition
uniformess aucuneé pogle -d'ubage commune en ces
ma‘tiéreSO o ‘

Torsqu'on gécidera jes régles qui devront trouver:
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12t002§§nt%0n, conformément au bo
P répondre au but qu'on S'ES:GQS
pro-

iiu? expression dans
4 1'usage général,
ant dons le it i
le droit international privé
s On

‘posé, en 1'introduis
pourra prendre en considération les points sui
‘ A vants:
(d) la ConYention doit suivre et s'incorpo |
des prlnc%pes généraux-posés lors deg ger la plupart
logues qui 11ont précédée (Régles de I onventions ana-
tion de Berne etc.) - > La Haye, Conven-
(e) les trens owtiers | |
, & ne dési : '
considérablement diminuées les po;ziiéi?nt pas voir
log de concurrence avee 1les chemins d: ;tés actuel-
s de transport, > ReT et les .

gutres mode
ion ne doit pas donner lieu & une ¢ —
nt : ONCUTL ™
re les transpprteurs eux-mémes
b

porteurs r

(f) la conven®
inopportuné ©

rence
(g) 1g division je Tesponsebilité ent |
) - re 1 T
de la merchandlSe et les tranSporteurzsn§r°Prlé§alres
pas gtre %3difiée de,maniére sensible devralt
. \ : | | . ‘
les montants des primes a'agsurance
ce

emble,
nt pas €tr
dommages S€ V
g &tre diminués);
(1) gtocouper d€ 1 tagsurence contre les ri ‘
port ne devrait pas troubler les piiﬁéigg:s de trans—
comne ree’ vendeur €%¥ acheteur doivent &t d? libre
de prendre immédiatemen . 8tre & méme
les marchandises transportéesﬁ
() dans,le'oommerce 4texportation, la police d'd _
rance contre les risques de tfdnspart d0it é:Ssu—.
t & ordre (negotiable document ) aCcOm.TG un
ts de vente relatifs & 1a ifgnant :
diaire des banquiers ou derigii_

e augmentés (et puisque le méme

(n) dans 1'ens
grifie qu'auparavent, ils ne

ne devraie
nombre de
devraient pa

t
leur propre assurance sur

les antres dooume
\ tint 5
par 1'interme

jon du transporteur. envers ie‘

£ d'obiigat
chandise et 1'intérét du trans

(k) le gentimen
: de la mar

propriétaire_ |
sorteur & 1a délivrer sons dommage, doivent &
tenus pendant toute la durée du btransport. &tre main-
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Siom,  Gola doit 8978 & c'es? 1%
de la’mardhandise’ d SYOOOUPGr
ci et de ne pas 1aigser C° soin av transporteur: et cela ‘
,Oialemenfy lorsque pareille pesurance (comme c'est le 8 Spém
nombreusesassuranoeswd'intérieur") doit s'effectuer Paiazudi
= | \ | ¢lque

geule affaire du propriétaire
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police -collective ntassurant qu'une couverture limitde. Pa«
reille police né gatisferait pas aux régles exprimies ci-
dessus en (i) € (i) ’

En régle générale, en matiére d'assurance contre les
risques'de transport, les assureurs ne veulent voir aucune au-
tre personne prendre des assurances sur la marchandise en de=-
hors de celle au nom ou pour le compte de laguelle la police
egt souscrite. T'intéret 1égal & 1'égard de la marchandise
se trouve du cBté de leur propriétaire et non du c8té de celui
qui la trensportes Les asgureur5.d0§vgnt insister vivement
pour qu’a chague consignation et 1nd1V1duellemen?, des polices

séparées soient souscrites pour la marchandise, intitulédes au-
- propriétaire ou endossées au porteur légal q@s documents de
vente., De plus et dans de no¢breux.cas£ sulvre-cet?e‘procédure
sera indispensable pour pouvolir satisfaire aux conditions des
banquiers. ‘ o | :

Ta question des demandes en dOmmﬂgeS-intér§ts contre
les transporteurs subsistera comme par le passé, quoique dans

une mesure différente',
‘porteurs était illimitee €% ~-
(culpa) Ou-sur‘d.'au-tres Prl}i?:‘ nir, on ive £
discerne difficilement., A_ ave: ,t Gn arrivera a une res-
Y Lnrgement redu}te.?t f0f<emen§ (meis non trop for-
toment) limitées A mon %vis’ jusqu'a ce jour, le total des
demdndes en dommages;inteiet: adressées aux transporteurs n's
. eut C
pas été écrasgnZ'degndgmandes en dommages—intéréts, méme si
Amgnten.le nom‘g transports devaient proposer la limitation.
;9? ass?ri?;:t 623 sur une base bien plus forte qu'il n'en a
,revg? a S i, En : 4
;?é disouté ?“ng zg;flit avec les régles (g), (h) et (k) ci-
ierait entrer cela ggnerait les transporteurs routiers
giisuz. en ce gens que Jeurs transports se trouveraient
memes, - sion d

- oint de vue concurrence f
gfavorable, au po Gy
de, y situa
1S une g chemins de fery : oY
gh=bill of lading) deveit &tre

t reposait sur la régle de la faute

gi une nouvelle Convention sur

Vigej-yvis de . (4
: X . qirect (Throw
le connaissement d%Z:le devra 1'&tre. ’

adoptée, et lorsat | | ‘
_ | g maritimes anglais ne reconnaissent

Les assurzgg que "in excess of Carrier's liability"

dommonsabilité du tragsporteur). Cette procd-

p & (le propriétaire de la marchandise

usuellement 1€

(au geld de la ¥€P
| ye 1'assuy teur responsabl ' 88U~
X 1ieu ie transpor €8p ns? e, et ltlassu~
ier ¢ 1tassuré n's pu obtenir comme addomma-
e trensporteur aura & dédommager di=-

dure prévoit d
) d
rour paje ensuibe C°

: Semeng.' En parcils cas,

je la marchandise sans aucune inter-
rectement le PYOP ’ | | L
‘ - ’ N

Jusqu'ici, la responsabilité des trans- | 3

pes plus généraux, que le profane

rtes stattendre & ne pas voir aug-

maintenir trop has le montant signie-
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vention de la part de 1tagsureur contre les risque

port et une procddure semblablc & celle Propozzgugzrdileansn
bres hollandais ne serait pas réelisable. De plus, elle gem,
terait la reégle (k) ci-dessus, selon laquelle la p;oportioeu§~
responsabilité entre toutes les parties contractantes doitnate'
arr&tde avant le transport. Tes assureurs contre les ris uesre
de transport, pour 1€ moins, pourraient ne pas accepter pgreil_
le proposition. : |

abilité civile du transporteur vis~-8-vig

art des pays, l'assurance qui couvre \
cette responsabilité ost traitée en strict accord avec la loi
nationale (lois sur lé police de la circulation, sur les véhicu-
les & moteur, etc.)., Ges lois différent quant & leur forme et
% leur extension, €% n'engagent qu'exccptionnellement (comme

elegt le cas par exemple de la 10i automobile danoise), la res-

ponsabilité pour les marc@agdisequue le transporteur transpor-
e véhiculee Habituellement, ces lois,

te & bord de son PTOPT ,
ainsi que 11gssurance obligatoire éventuellement basdée sur el-
les, sont 1imitdes & leur propre pays et sont des lois nationa- .
les traitant sniquement de gransport "intérieur"., Ces lois et
leur assurance responsabilité civile vis-&-vis des tiers ne de-
vraient pas &tre affectées par la Convention.

B, 1. Respous
des tiers. Dans la plup

- En franchissantrla frqntié?e dtun autre pays, le véhi-
cule et son propriétaire geront soupls aux lois de ce dit pays
en matiére de circulation et quagt‘a leur étendue de responsa=
bilitd, Méme Bi cette responsablllté ne peut en aucuh cas &tre
ouverture de 1a responsabilité pour les choses

‘ jdérer comme préférable, dens un but

étendue & 1la © ons
transportées, 1 ©
’ . ; : ,
p s COUVIAT pareille @gsurance (étranger) vig-h-

d'uniformité, ¢ :
vig du tiers’ par des polices gégaré?g ot 1o pas la rédiger
comme il a'eté.peut—étre fa%t 3us%u'1ci, sous la forme d'un
avenant & la police a! "intérieure l

jidme 81 logique

Pratique,-puiSqu'e11§'2§ o
port, dans la Convel ion, o
pend;nt & 1tesprit d€ cette dernieree.

ment on ne peut faire rentrer cette
fait pas partie du contrat de trans-
recommender serait conforme ce-

t+é civile du transporteur pour les

| nsabili

B. 2, .RespoRSEmmmRide :

marchagdises %Eéﬁgisiﬂiﬁﬁh—ggggg—sgr.l% contrat dlaffrctement,

I ndises i fofﬁé de responsablllte et sur l'assurance y
8t duvtran5porteur routier doit se con-

14 4
inter .
n avec 15 Conventione

B

relative, que 1
Creter en relatlo



71 faut rappeler que, d'habitude, l'assurance respon-
gabilité civile vis-a-vig des tiers n'inclut pas la responsabiw
1ité contractuelle (contractual liability), c'est-a-dire la ‘
responsabilité naissant des obligations tendant a l'exécution

« livraison, convenues contre paiement.

d'un certain travail ©
ntion d'assurance spdéciale si lfas-

T1 faudra conclure une CONVE
surance responsabilité-civile doit couvrir la perte ou le domma-—

ge, du chef desquels la partie de seconde part (c'est-h-dire une
partie au contrat), est tenué. Néanmoins, les polices de ce
senre sont d'usage courant et peuvent &tre stipuldes en termes
treés aifférents, ' |

Mais naturellement, les polices d'assurance ne lais- -
sent pas 1 1assuré 1;bre~de s'engager pour le montant de respon-
sabilité civile qu'il ddsire; ces polices contiennent toutes
un certain nombre de limitations quant & cette liberté; et el-
les sont basées sur des principes selon lesquels l'assuré est
tenu de suivre une certaine manidre d'agir, dans l'exercice de
seg obligations de contractant, faute de quoi la police est de,

nul effet.

Je ddsirerals adresser un appel pressant a toutes les
parties en cause pOUr qu'elles prennent en considération les
indications suivantes en décidant des assurances du transporteur
& 1'égard des nerchandises transportdes: L

(a) tout $ransport étranger (international) de mar-
chandises devrait étre couvert par des polices séparées et non

polices d' "intéricur® existantes; - ,

par des avenants auxX intérieur
(b) les sranéporteurs seuls devraient couvrir l'as—

res onsabilijéwgivile sans la confondre avec les as-

B isques-de transport habituelles, qui doit

~ise par les chargeurs comme des polices sépa-

' 7%t de marchandises; ‘ . g

surance
surances contre
toujours étre D
rées pour le transpo
(¢) les sransporteurs doivent se rappeler la limita-
. R i bilité quant: (1) au mon-
tion, méme dans une police responsa ) ) mon
tant’maximum'ae responsabilites (2) au.defaut de diligence
raisonnable (due dilifenss s (3) aux faits ou fautes (fault
Tour et/ou de ses préposés, (4) &

or privity) dv transporv=T
la pertg ou au dommege caus¢s par retard(comme une clause sé-

parde) ;

(a) les polices POV seule responsabilit civile
rédigées comme des polices & temps, avec fixa-
s un taux relativement bas. Par

" peuvent 8&tre I & o
ti elle de la prime = - ‘
on annt g contre les risques de transport de mar-

e ‘police : :
ontre, les P atre rédigées gépardment & chaque consignaw-

ch ises doivent ‘o
andise + tenir compte des conditions du.contrat de

tion; elles doiven
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vente; elles doivent &tre 4 ordre et endossdes pour eatisfaie

" pe les banquiers et leurs conditions; elles doivent contenir

un eertain nombre de conditions couvrant largement une partie

des causes de dommage exclues de la responsabilité du trans-
porteur selon l'art. 20 de la Conventionj elles doivent 8tre
qifférencides selon la nature différento de marchandises trang=~
portées, et, habituellement par consdquent, elles seront calcu=
1ées selon une variété de primes souvent fort dlevdes:s Pour-
quoi donc le transporteur devrait-il sans nécessité l'accoupler®
& cette assurance~ci,'s'astreignant ainsi & un travail complexe

et s'imposant des frais peut-8tre plusieurs fois

et pénible, | ;
plus dlevés que ce que lui coﬁterait gon assurance responsabie
1ité civile s'il la prenait 8épardément ?

1t . nyretard? (délay) devrait, 'selon
8tre examinde trés attentivement. Je considere inassurable

e ou dommage provenant de cette cause. 8ril.
mme un risque du transporteury -

(e) La question du

- moi,
le risque de pert
est compris dans la Convention co
méme comme un risque facultatif, 4 condition de conclure un a0—-

cord séparé et avec un supplément de fret, faire peser ce ris-.
gque sur le transporteur pourrait 8tre une cause de fhAcheuse
concurrence entre les différents transporteurs., Les grandes .
compagnies de transport se montreralent plus prudentes, en don=
nant des garanties de ce genre, que les single owners, spécia-
lement si ces derniers n'ont pas grand'chose & perdre en gtipu=-

lant uvne convention de ce genre. .

jon des "garanties pour retard"
(delay guaranﬁees) facultative et non obligatoire, glle n'appar-
tient, & mon avis, nullement & la Convention, mails bien (comme
uhe extension du champ de responsabilitdé établi par la Conven=

tion), & la 1ibertdé des contrats-en dehors de la Convention,
\

' Si on rénd la quest

~N

¢, Responsabilité du commissionnaire~expéditeurs
Cette question, en une certaine mesure, pourra étre réglée con- -

formément & ce qui vient d'&tre dit & propos de B 2.

Le commissionnaire-expéditecur, comme tel, doit natu-
rellement couvrir sa propre responsabilitd; mails cette question
est inddpendante de la Convention -elle-méme, b

Lorsque le COmmissionnaire—expéditeur’sé fait trang=
porteur, sa responsabilité doit 8tre réglde par ‘la. Convention-
dc la méme manidre et dans les mémes limites qu? un transporteur

quelconque. .



o

Lorsqu'un,commissibnnaireuexpéditeur'fréte un trans-
porteur pour 1texéeution d'un transport de marchendises, ces
deux parties}contractantea reprennent in solido  (a) la res=
pontabilité vig-a-vis des chargeurs dans les mémes limites que
g1 le transporteur seul avait stipulé le transport; mals

(b) 1le peint de savoir comment la responsabilité devra &tre di-
vigde entre les deux parties ou bien si cette responsabilité‘
incombera & l'une ou % 1'autre d'entre elles devra &tre déci-

dé conformément au contrat d'affrétements (c) ndanmoins,
néficier de 1tavantage d'adresser leur

les chargeurs peuvent bé _
demande au transporteur, conformément aux conditions de la Cone
pligatoire de celles-ci, et ensuite

vention, vu le caractére O
&ventuellement au commissionnaire-expéditeur avec lequel, il a
convenu du transport. Nombreuses et compligudes pePyent

d'ailleurs 8&tre les guestions qui peuvent naitre de cette pro=-
cédure;y et il n'est pas possible d'en discuter ici.

Gopenhague, 1€ 20 avril 1949

Signés Svend Andersen



