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I,'Bxpogé des motifs

du proqet de Convenfion relative au contrat de transport

A

nternatlonal de marchandlses par la route,

3 | - INTRODUCTION GENBRALE

———.————_———.——-—————--‘-——-—-—

1t privé lors de la

midre sess1on de 1'Union internationale des transports routler=

: Geneve le 23 mars 1948, de falre convoquer par la
(C.C. I.), 1' Institut et 1'I.R.T

pre

Chambre de commerce 1nuernat10nale
dtexperts chargé d'élaborer un avant—proget a

nsport par route des marchandlses et des P
Commerce in—

V

e conventlc

un Comité
ersonne

concernant le tra
Peu apres ce Comité a ete constltue par 1a Chambre de
ternatlonale, 1'Instltut et 1'I. R U. '

Comme membres du Comité, ont été désignés :

t

Avooat a la Cour Supréme, Consul general et
ternatlonale des comm1s51onna1res

Par la‘C.C.I.

. CeBe INGWERSEN,
président de 1'Association in

(Danemark), avee

ile Philippe DROIN,
(Prance), comme suppleant.

Cnef du Groupe transports et communications

A

Par 1'Institut

Ancien membre de la Cour Supréme; Membre‘des
tional law association et du Comité maritime

1!Interna
nseil de 1'Institut (Sudde), aveo

Membre du Co
Conselller a4 la Cour d'Appel et Secretalre genére

t (Suéde), comme suppléant.

Conseils de
nternat10na1°

Mo Ge de SYDOW,
' 1'Inst1tu

adjoint de



Par 1'I.R.U.

! I3 t
.Pr’slden
i, F. Ernest SPAT, Secrétaire géndral de Phj]:ps Itd., et FT°

- de 1!'I.R.U, (Paxu—Ba ), aveo

an
M+ Arnold GREEBE Secrétaire général de 1'Association néerll
des usagers des tranoports (Pays-Bas), comme suppléant.

dat?

onflé
Le Comité a ¢1u comme Pre31dent M. A. Bagge et © ‘

M. de Sydow la charge de Secrétaire,

ch
ga P17
Lors que If. Greebe eut exprimé le désir de céder 258 -
1E
L'I.R.U. a désigné comme suppléant de Ii. Spat, il. Paul SCHI

TR
cami®®”
Directeur de la maison "Lastag" S.A. pour le transport par’ .

. austri®
Vice-Président de 1! Association pour la fiduciaire de 1'In }
des transport5~automobiles (Suisse). e

aa d
A sa deux1eme session de Ia Haye, le Comité décif

T
omme
v1ter 1'"Union internatlonale de l'Assurance maritime a n

, . olnd
assureur de transport comme membre du Conité et a 1lul ad] vait
n avo oo

Suppléant. Te 20 janvier 1949 le Président de ladite Unio

désigné comme membre é,"
| ces gén o
‘M. H. HELMENSDORFER, Directeur de la Compagnie d'assuran

rales 1l'Helvétia (Suiose), avec

52508
1. J.J, KAMP, de 1l'Association d'assurance transports L~JL”’/
comme suppleant '

étﬂ’ |

dlque ’

Le Groupe de travail chargé des questlons juri g Cowﬂs
e

bli par le Sous-Comité des transports routiers au sein 4 ® cmﬂs

sion économigue pour 1'Europe des Nations-Unies, a adopté 2 3
de sa premiére session 2 Geneve, du 18 au 21 mai 1948, saSSl]}Iﬂﬂ‘
‘laquelle des représentants de la C.C,I., de 1'Institut ot dte
ont assisté en qualité d'observatéurs, la résolution sulver es:
| "Le Groupe de travail chargé des questions. jurldlqtiwwlf
, "Considérant 1'1mportance5 au point de Vue‘lnte?, ot 12
d'un réglement uniforme des contrats de transport par roufe'ipné 
nécessité d'une étrbite'collcboration de toutes les organi®

intéressées en natieére de contrat de transpoxrt;
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"pAyant pris bonne note de la

perts de 1'Instituf international pour 1!

1’Un10n.1nternatlonale des transports routiers et de 1a Cha mbre de cOmyE

merce internationale afin d'éleborer des riégles uniformes concornunt
le contrﬂt de transport des ma rcha ndlseg par route; ‘
"Estimant que 1'enqu6te en courc entreprise par 1e Gomlté et

ses études faciliteront la tfche qul 1ncombe au Groupe de travall,

"Ayant pris bonne notbe. de la déclare tion f 1te par. leur: re—.

présentants, quc ces orcﬂnlgmes sont dlbposés a collqborer etroltement

avec le Gourpe de travail;

"Oonsiddérant qu'en matidre de conditions de transtrt, cer- .

tains élément‘d'ordre public ooncerﬁent les gouvefnementslet doivent

stre traités par ceux-ci;
E . ..:."\ y '\

"Emet le voew :

"l. que le Comité dfexperts poursu
1télaboration de régles uniformes concernan

port des mqrchqndlses par route,
minaires de ses études jusgu'a la fln de 1

que. les propoultlons formuldes concernant . 1

“de voiture 1nternetlonqle lui soient uoumlses

possible, Juuqu a 1a fin octobre 1948; _
formes concernant le contrat de transport de

ive ses travaux avee diligence pour
t le contrat de- trans—-

tannée 1948 7 ' B

créutlon d'une 1ettre

g,
au . plus tard, 51

13, que les régles uni
1usion des services de transports régis par des
e droit publlc, 301ent également I

S VOYOgEeUrS, a4 l'exc
 dispositions ou des conventions, d
étudiées par le comltc dlexperts; et

nisom entre le Comitd d'experts et le Secrét riqt s0it

r not

"4, qu'une 1i
trat de transport délaborées par le. Comitd

 4tablie pour assure
mes concernaont le con
nixte et des: dispositions , de- dro
tuellemcnt applicab
En reponoe au voeu du Groupe a

ité et le Secrctquﬂt de la Division des trans—

llalson entre le Com
Commlsulon oconomlque pour 1'Eur0pe, le Comlté

‘ports au sein. de 1u,
proposé au. Secrotarlat de chomslr un représentant pour P%rtlclper

aux travaux du Comltc.< Te directeur de la Division des. transports a 3u

ot 1e 6 juillet 1948, M. le Dr. Jan HOSTIE, Conseil—-}* I

désigné a cet eff
ler juridiqﬁe de la DlVlSlon des transports, { o

amment lo ecoordination des régles unifor=

création 4'un Comité mixte d'exé”

wnification du droit prlvé, de |

et soumette les rcsultats preli— B

it public ou d'ordre publio dven- .

les en 1o matidre". ‘ RETRS
e travail de voir.établir une

foAe
.




1. Peter GRAT, de la Compagnie d'qssurances générales 1

(Sulsse)
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8
Le Comité o tonu une session préparatoire & Romey du i'
or?
ou 10 mai 1948, & loquelle idi, Bagge, Greecbe ot de Sydow ont P o
i
.cipé, et quotre session plénidres, & Stockholm le 20 et 1e 2136 :
au 20,
1948, & Lo Hoye le 27 ot 28 scptembre 1948, 3 “enton du 21 u“,'
février ct & Gendve du 27 au 31 mei 1949, ox~
me
- Les personnes indiquées ci-apreés ont participé, cor do-
. (‘u
perts, & une ou plusicurs gessions du Comltc, ou ont fournd °
mité leur conseil :
taﬂt.
- atC :
e K. VONK, Directeur au iiinistdre des transports et du Witp
¢t Président du Sous-Comité des transports routiers, établ . 20
Comité des transports intérieurs de la Commissgion Seonomiql
1'Burope (Pays-Bos). (gﬁ&%
';” . ~ ns .
tl. Helge BERGLUND, Direcctour au tiinistére des commnnic°tlo . dés T
ale’
. Emile DALGA, Administrateur civil 3 la Direction 89nérl ies et
~chenins de fer ot des transports, ulnlstere des travoux PuP .‘=
des transports (Fronce), e \ 15 o¥
'B o v‘.’.)
I. GJH. DYKIIANS van GUNST, Direcctcur au Hinistire des tron Pf,‘
du waterstaat (Pays-Bas). , ot
, outi
Li. Johannis ADRIAANSE, expert en assurance transport rout L
(Paxs—Bas). deﬂmr”
. Osvaldo ADROWER, de lo Société des transports routier® |
chandiscs (Italie). yﬂd
- du .l
M. Svend ANDERSEN, Directour de la Compagnie d'asswronc® &7 . Y
dgn01s yau Nordic Pool of larine Insurance (Donemark)e "Ong"
—— dra .
. G Attlllo BELTRAIIETTI, Avocat & Savona, de 12 Confed 5“‘}
nérale du traffic et des tranuporta (Itnlie) - yopd
ges MAF
M. Ugo BERNIERI, de la Socidté des transports routiers S
dises (Italie)., : : il
L8110 l ﬂgG.
I, Hugues - BURBACH, Gérant-Dirccteur général de 1o C"vlta ’ Sy
général d'assurance et de caution agrée, Poris (252222)‘ ' de mw’
. . 2]
M. Jean DOZOL, Vice-Président de lz Chambre syndlcale de V
geurs (Frﬂnce) do)
"I, Per ERIKSSON, Dlrcctcur de 1la Compﬂgnle du Iinjebusse (
. P.J. de GIER, Président do 1'Intexn-West (Pays-Bas) c’ﬂi“ |
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M, Charles A.F. GROENhAN,‘ Secrétairc de 1'Union necrlundtises d'on;'

treprlscs de transports ( ﬁys—qu). ,
qu RITTER von HENRIQUEZ, Vlce—PrL51dent dc 1’I R.U. (Autriché)\.ﬁ

11, R. HEIJERSSON, Conseiller Jurldlouo de 1'Assoc1otlon des trans- Iy

porteurs (Sudde).
M, Herman J.H. JANSSEN,
M. .Johe HoWe KONIG, Directeur de la Socidté des, trqnsports routlers'gﬁ

v.h., H.W. Konig et Co. (2 aXG—Bﬂs)
11, Aldo MORGANTTI, Inupecteur en Chef aun Mlnlstere des transports,,' B

Inopectorﬂt géndral de 1q ilorotisation civile (Italle)
Conseiller Jurldlquo de la Compagnle du Lanebuss .

 Seerétaire géndral néjoint de 1'I.R.U.

M., C.A. SETH, °
(sudde) . R _ B
Me Jode de VRIJER, de l'Inervest.(Pazs—Bas). ‘ b ,{”

i

Pour sntlsfalre au vogﬁ.du Groupe de travall charge des N

questlono Jurldlques, le Comlte élabora d'a bord des formules de. lct-w

e le Gomltc présenta aun Groupe de travnll ﬂvec

tres de voiture, qu
Toutef01s, le Comité etalt d'avis

“un rapport le 28 octobre 1948.

gu'il était prcferable qutune formul
rﬂnsporteurs et de. leurs clients avant(

e de 1ettre de v01ture ne s01t‘

pas recomm.ndco a 1! usqge des t
possibilité d'etudlbr dtune maniére plus ap-“

que le Comitd ait cu la
rat d¢ transport ,‘

rofondie la questlon dcs regles uniformes de cont

P
Sur 1a recommandctlon du Comlte 10‘

- des m°rchqndlsos par route.

- Groupe de trﬂv il a d001dc,
bre 1948, d'agourner 1'examen des formules de. 1ettrcs de v01ture

établies par le Comité Jusqu

au oours de 1cquelle ser
sontrnt de trnnsport ‘de mwrchqndlses per route.‘u

3 sa deuxidme session du g au 12 novem— B

ta 1% prochqmne sess1on du Groupe do
" travail, o exqmlnec 1 avant- projet de ré—
glement unlforme du

Le Comlto'a malnten ant fini la propwrwtlon des regles nnl-‘f

ant 10 contrat de transport des mwrchandlscs pqr 1a v

formes CONCerna
nt rcgu 1ﬂ forme d'une conventlon 1ntern t10~

Ces régles 0

}'Quﬂnd il s est agl d
convention 1nternqtlonﬂle ou contra-type, le

route.
e ch0131r 1a forme en 1qque11e ces regles :

- nale.
geraient elaborecs,

, pris en cons1der th? les ?alsons suivantes. D'une part, ':1_

Comlté




gue haleinej d'autre part, un systinme de contrat-type ne donnc¥

odeuvre nécessairement longue, il pourrait y avoir avantﬂge a %

"~ jet de convention et recommande & 543 membres d'employer oe‘

"les régles déji applicables & ces matidres pour les autT

-6 -

o de 100%
nP”G
p c;ée’

¥~ At4 . .
1l'acceptation d'une convention internationale scra une oeuvr

de regles valables vis- -a-vis des tiers et ne pourra pas non plv
l'wniformité des rigles coercitive nationale différentes, ©° o
Vsurtopt quand il s'agit du contrat de transport, aurait des(mnsqu
oes graveg. Partant, le contra-type rendrait vain l'emploidun
tre de voiture internationale uniforme qui ne se congoi? pas 50 \
1'établissement d'un droit de transports wiformes. C

o i e '
Comme la conclusion d'une cornvention international® eﬁﬁ

dans 1'entretemps, & 1'épreuve de 1! expérience pratique 1€3
’ . / ! :
obtenus, En consequence le Comitdé propose que 1'I.R.U.y povt 'tQM

Oollaboratlon avec le Secrétariat de 1'Institut, élabore auss’. 4
| avan

possible un contrat-type avec 1'z application des régles de ! at7é |
c0

en attendant la conclusion 4! une Convention. -

En prépafation de 1! avant-projet de Convention, 1e‘. o
ed
cu en vue de mettre autant que possible en hdrmonle les régl o
a g
plicables au contrat de transport par route des narchandlses .nsdﬁ
e

transport, premidrement les chemins de fer, : | aﬁmw
o L3 a ¢
Les analogies avec les transports internationauX¥ P dmﬁ&

de fer deviemnent de toute évidence. Il est cependant hoTs Uﬁée

que ces analogies né sont qu'imparfaites; elles ont trai? a1 40
pas®

d'une unification du réglement respectif se trouvant & 12 qﬂﬁe
chaque transport international, et elles laissent intacte 1 449f{
1ntrinséque du traneport en question qui doit ndcessaireme’ 'lepf |
d'apres sa structure technique, ses intéréts éSconomigues sp,ai;t@‘
8€5  problémes bien diffdrencids du risque et de 1la respons’ iﬁ

Il suffit de souligner les différences prin°1p°l °? qiléf
existent entre leg gomo”

tl‘ansports par chemin de fer et par av




..7.."

les transports 1ntornutlonqux de 1la premiére espéce sont 1iés gux“
différentes entreprises, ‘soit etuthues, soit privdes, s1tuéeo den .
les terr1t01res déterminds, alors que les transports par qutomcblle
peuvent conserver 1' unité d'entreprloe dans tout leur pnrcours par

divers territoires. Les guestions que pose dans le transport ppr

n de fer le conflit des lois terrltorlales des transporteurs

chemi
Il est d'autre pwrt plus dlf—*'

SuCOGSSlfS se présentent done rqrement.

ficile de localiser 1! evonement ‘qui a donnd naissance & la responsa-

pilitd du transporteur & 1tégord de l'expedlteur.
Les dispositions de fond de l'avant- proget de Convention

différent aussi sur divers points de eelles de la Convention lnterna~‘p

tionale concernant le transport des marchandises par chemin de fer
(C,I.0L.) et elles sont a certclns‘égqrds moins completes.: Au fond,
1'avant-projet correspond plus % 1a Convention pour 1'un1f10ﬂtlon de

adrien 1nternatlona1 (Conven—

certaines regles relatives au transport a
que cet-

Varsov1e) et il régle & peu prés les mémes questlons
Cette concordance s explique par plusieurs

les oondltlons semblubles selon lesquelles

tion de
te Convention a abordd.

raisons, entre autres:

’effectue le transport adrien. et le transport par route.
De méme que la C I.i. et la Convention de Varsovie,. itavant-
3 1'expéditeur et au trqnsporteur, de.faire usage d'uwn-

projet impose,
titre de transport, quqllfle da ns 1'qvqnt projet.de lettre de voitu—u\“
re; 1l énumere les onon01utlons qu1 doivent &tre inscrites dans’ cs
titre. ; - | | .
G I, hJ fait du contrat de tran8port un con- r{

Tandis que la
"dgs .que la . gare expéditaire a.

conclusion s'opere
1ettre de voiture el constﬂte 1'acceptation

le contrat de transport por

trSt réel dont la
accepte au transport 1a

ninmbre sur la 1ettre"

en npprouv“nt 50
purement. consensuel comme le contrat

e selon 1' avnnt proget est
érien 1ntern1t10nal selon. 1a Conventlon de Varsovie.

responsablllte du tra nsporteur pour

rout

de transport a
En ce qui concerne 1la
perte et dommage pendant le. transport, 1' avwnt—proget consacre la

f




.

théorie de 1
a faute comme la Convention internationale powy lmﬂﬁi

rogl®
de La Haye) et °
ye) la Convention de Varsovie. On n'a pas 1:1‘011\'é"orle
i

nable d'ace
epter la rdglementation de la C,I.M., qui acceP te mlpr
9
1

e en’ﬁre
'res 5

cation de ce
rtain
es régles en matidre de connaissement (1e

cipe la t
sretine dZézzlz iuﬁrlsque. Dans 1la pratique, la différent
de, putsque 14 0. ; . et 1'avant-projet n'est pas cependant 4
risque et de trie ;m. contient de larges exceptions au prlncip th
En ce s importantes stipulations en faveur du transo
bransporteur, llQ;latzzcerne la limitation de la responaabll
'les vt L e grande différence entre 1'avgnt—proj Tnﬁa
w6 1a limite dams 1 nationales de transport déja GXlStantes‘
sterling par colis es régles de Ia Haye est fixée & 100 livf fﬁk‘
‘Qals sar klloq en valeur or, dans la C.I.HM. & 100 francs ,
‘frangais par ;zimme et dans la Convention de Varsovie & 250 £
. . ogramme 4 &tre considdéré comme valeur OF ave |
jet fixe la limite & une somme d'un 4 ; ’ e o«
transporteurs ollar-or par Kkilogramd
s routiers n'ont pas voulu adopter un chif?f

sauf un acc 4
. ord spécial entre l'expéditeur et le transporteu ‘

‘Valables d
ans p1u31eurs pays pour les transports notionoV

Comité a ad
opté cette propositlon aprés une. grande hésltaﬁlon

Subuldialre en général aux 1e€lSlat10n nationales’ une | .
e : pour les matidres non régies par 1ui—mémeo | wﬁﬂ
- du projet szu;f:he I Comité n'est point terminde par 1'¢" P° aae :
préparer mm avantactuellement Il restera au Comlté 1a ch ti
port internatlona;PZoaet de Convention Telutivc au contr&t déjﬁ°
mencé & dlaborer un °0 persomnes per 13 rowte. L' InStitu pin?
.;Oompare Yos diffds rapport préliminaire qui, & ce sujets X8 aref?’;{
A ents systdmes en vigueur en Furope ot B preP

‘un premier
un avant- ;
‘nt Projet comme base de discussion
K . . v )
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g  OBSERVATIONS SUR LE TEXTE DU PROJET

Article 1er

Cet article ne comprend que des définitibns.' L'absence

de déflnltlons peut se falre serieusement sentir., De nombreuses‘ob-
/

ités peuvont atre écla1rc1es par 1’adoption de cette néthode.
Cet artlcle cst doublement judlcleux, 11 alldge d'abord le:
mant dans le corps du texte les cx-,

seur

style de 1a conventlon en supprl

plications relatives aux termes gqu'il définit et qui y étalent pré-

mais & cet 4vantage de forme, il aaoute des pré-

cédemment 1nsérees,
d'un plus grand nombre d'expres— 

01 sions en ® qul concerne la portée

oions, il élimine la p0931b111té d'en donner plusieurs 1nterpreta—‘

se trouvent employéos dans divers. artlcles' en

tions lorsqu'elle
méme temps, i1 supprime en grandc partlo 1es contestatlons que ces

1ntarpretatlons dlfferentes pourralent faire naitre devant les tri-

.

bunaux. , ‘
Examinons maintenant quelques définitions contenues dans
; . . N
o ’ : |

le projef :
'11 ¥y a, 1ntérét 4 donner -

Te Comlté estime qu

Pransporteur -
La Conventlon toute entiére prcnd oomme

une définition de co terme:
point>de départ: le contrat,

pour que le transporteur puisse.
es conséquencos résultant du contrat,

les clauses minlma du oontrat a observer f
.bénéficiexr d'unc re5ponsabilité 1i-
de sa rupture, de .

[N ot
y

mitée, et 1
son inexécution ou inobservation. < |
On se trouve en. presencc d'un de ces terméquui, a priori,
semblo aisé & définir, mais dont 1e contenu réel ne pourra étre 0Xac~

tement déterminé qu'avec 1c tomps .

une deflnltlon qui n
ur peut &tre soit une entreprise d'Etat, soit "

Pour ces: raisons. il fout 1nseror o

N

é'l'articlc'l 'engﬂge en rien l'avenir.:
'Tc transporte

une société concessionnaire,:

301t un transporteur 11bre.,‘u-‘ ~»».~
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karchandises -  Par murChﬂnulscs’ il faut comprendre'

susceptible matériellement d'8tre transportée par route, S°

diction légale ou odmlnistr"tlvo. I1 nc s'agit done pas seule e
or ©

marchandises au sensg propre du mot, mais il fout y faire rent? ;mf
g 1°

Sl les “nlmaux vivaents et les transports funébres. De

oomné
1déré5 1699

des rﬂ '.rCh( ndi - E:
a 1 1l3es au sens d\, l'<..vz.'.nb-—pIo;'|eb, lorsqu' .

- au trensport,
8
Lettre de voiture - Ie Comité tient & ce que toutes 16 fﬁ*

1 POF
dises soient couvertes par une lettre de voiture, mois i1 »'® Pla

de 11

e l'étoblissement de ce document une condition indiSPensabl rd(ﬂ’
formation du contrat de transport. Comme nous verrons PIUS ta

“ , : 1i
ticle 3 de 1l'avant-projet), les régles de 1'avant-proje’ s!epP

A ~
neme dans le cas ow une telle lettre de voiture n'qur“lt pes entey
. blie. TILa lettre de voiture est donc un titre qui constiHe s

lement un instrument de preuve,

L’expéditeur - L'expéditeur est celui qui remet 1o ® neae
go B0

au tronsporteur. Ie question de la propriété de la marenendt

pose pas, . o

: i ' " 1566
. . h?
Le destinataire est la personne dénommée & qui 1€ mare

sont expédides, L'expéditeur peut les ndresser 2 soi—méme' 16
!de51gne une autre personne, celle-ci dtent le destlnat°1re’
de recevoir la marchendise. C
'ngﬁﬁt
,'oh \v
ot de.

I"CXIIIDI‘GSSiOn "Etat contractant" s®oppose i l'exp19551o .
gion”!

signataire", GraAce & 1a distinction entre ces deux exp¥ e

lemPl
trao
1'expression, uuaourd hoi qbandonnée des "Houtes Partics coﬂ ;
tesn, : y - : T
Iransport intecrnn : P35 ; Xpr es? 69
national.~ Ia définition de cette © 3¢

/ter ne
e '
0od?’

évite la COHqulon provoquée dend autres conventions paT 1

est o, ‘ ‘
; r_de toutes, la plus lmportante, car clest elle qui d
tren ‘ .

i §gorts par route qui sont soumis & la Convention dond ¥

+




uh aécident entre Marseille et Grenoble 1'a

“de deux reglmes de responsa

.étre entierement 1libre.

1

uoontr ire, les régles de 1! avant

-1 - |

des Nations qui ont ratifié cette derniére ou y ont adhéré,

Ce sont les termes du contrat de transport’ l'lntention

des parties, qui détermine, le caractere international du transport.
o destination réel, qui peut 8tre modifié au cours de rou-

Leypomnt d

te pour une raison quelconque, n test pas pris en con81derat;on, 

|  Article 2. | o

Tes éléments qui constituent le oar“ctére internatlo-

1., -
nal du transport au sen & llarticle 1.

Te Comité n'a p
tr%nsports routiers internes.
n-application des régles de l'avant-projet pour

er de sérieuses compllcations.

s de 1'wvant—proget sont 1ndiques
as voulu toucher aux dlsp081t10ns natzonales

au sujet des Il convient cependant de

signaler que la no

les transports internes pourra entrain
amion de Harseille & Genéve transporte e

Supposons qu'un ¢ |
S'il y a

e et des marchandlses a Genéve.
yant-droit des premléres
1e transport

des marchandises é Grenobl

s ne peut pas falre va101r 1tlavant-projet,
, Tégi par la 1eg1s1qtlon nationole. “Au

—proget seraient qppllcables é

marchandise
étant un tr nsport interne

i

1! ayent -droit des marchandlses 4 destination de Gendve. ; .

test besoin d'indiquer les inconvénients: qu1 sur—
Te transporteur aura a tenir. compte
Dans un but dtunifi-

- Point n

'une tellefultuatlon.
bilité'différents;'

’

giront d

cation, il es?t d'une nécessité 1mper1eusc que’ 1es Btats contractants.
mettent leur 1eglolatlon 1ntcrne en hwrmonle avec. 1es dlsp031tlon5
d'une convention adoptée. o | .

: Te Comité a prouvé juste que le transport'routier‘efféétﬁéi,g'
paf un' tranoporteur non professionnel, c'est~é—d1re non entrepreneur

g régi par 1les memes régl
a 11berté des deux contractants doit

ne soit pe es que le tr&nSport effectud pour;/v

un. entreprencul . Dans ce CaS 1

[

La plupart des 14gislations udméttent que dans les . contr%tsw
Y fitre onéreux 1a responsoblllté est plus grande que dans les con~
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. Contt?
trats gratuits, Il paraft done wtile de faire wne distinCtiMI

le transport rémundrd et le trﬂnoport grotuit; mais d'qutre pt

¢
voi¥ au

cette distinction, n'exclut pas lo fraude ct 1l'on peut conee sﬁ%

te
la response bllltc que le Comitdé voudrait imposer au tronspo¥ o

" po
enmulldée par wne collusion plus ou moins libre donnent ou tre0? w’

te g0V
le caractére gratuit alors que 1la rumuncrgtlon scra Stlpulbe

autre forme, ' | lmV
..pI‘OJet

vy J

' 'Pour ces raisons 1le Comitd o voulﬁ que 1'avant
pligue dgalement aux transports gratuits, effectuds pa¥ T
tronsporteur professiommcel. ' : > wy
, ‘ : - | gy
2. = Actuellement, il existe déja des compagniesdelvy
Port par route exploitdes par 1'Etat. Le Comitd o estimé qujégpﬁ~
& aucune raison de traiter les entreprises commercinles exe o

' . ‘
L'Etet avtrement que les entreprises excredées por des P"rti

108 P

3a - Selon ce baragraphe sont cxceptcs de 1'ap?? nefﬁ“
€0

de l'avant-projet les transports effectuds sous 1'empir® ac 1ﬁf&
ctubs p da;,
» N 'te
lignes des services automobiles qui sont inscrites sur 1a - ct¥
ale ooﬂv |
T e )e
cef "
I1 est ¢vident que les tra nsports déja régis pa* cad?%

tions postales internationales et les transports effe

,llgnes ¢tablies conforndment & 1a Conventlon 1ntern°tion

nant le trqnuport des marchandises par chemin de fer (Ce. Gwa‘

, 1e
ventlons 1ntcrnﬂtlonales antérleuros nc rentrent pas dans

de 1l'avant-projet. | gl
‘ _ cernﬂn? éﬂ?’

’ Egalement s'il doit exister wne convention con PP 4
. - L ) , d
connaissement direct international couvrant diffdérents o
. ) . ,t 0
Ports, ces transports ne secront pas soumis 5.1 1avant-prod° y
D - ) R | deho .

_ 3b - Quand il s'agit de transports cffoctuds
1topdraticn ] v orts
| ‘Operation normale.de 1l'exploitation, comme des $ranspor égﬂ#
tuQS é a G -

°8 Tins scientifiques; ete., il ne Poudrait que 1 Ly

!
,de 1'avant-projet soient applicables. Il est &vide
effectud par exemple & l'intérieur de 1'Afrique & des £

QR
, g €s ne doit pas rentrer dans le cadre de l'avant-proaet'




4, - Lo transport frontalier est en prinCipe'soumis aux
nbnes régles dque les
vention prévoit 1'S&tablissement d'une lettre de voiture, il est asses
‘pas ndcessai~

autres transports internationaux. Comme 1a Con¥

~Jjuste que lcs régles de 1tavant-projet ne s'applique

i
\

rement & cc cas.,

'Article 3.

Lors des trakux prcparat01res de 1'qvant-proget la ques~

tion s
utiliser une lettre de voiture, tello qu'telle est

gation absolue at
La plupart des exports

prévue & la C.I. M. pour les chemins de fer.
dtaient en faveur at ung telle obllgqtlon pour le transport per 1a

route. , .
I1 serait sans doute fort utlle de rendre obllgut01re 1a

confectlon d'une note ccrltc, mais il ne
tation d'une telle régle peut 8tre treés douteuse. I1 est & présumer

que dans certains pays, assurer une saction efflcace a pareille Obll—‘

heurter°1t 5 des dlfflcultés.

gﬁtlon, se
5 rendre la lettre de voiture obllgat01re sans_;

51ble on ne peut pa

1'elabllssement d'une swnctlon qdéquqte.

31 sera trés facile pour 1astransporteurs gui le preferent ar év1ter

d'émployer les lettres

Puis, on peut se
aux régles de 1'avant—proaet, si les partles par

gtablir wun tel document. L'organi—

1

vention.. demwndpr s 11 st juste que 1e transport
ne soit pas soumis

nogllgence ont omis 4’

une simple
'est pas encore aus31 developpée que'

vsatlon de transport routler n
celle des chemins de fer-
une telle négllgence ‘peut se produlre.‘

jours’ un bureau €%
n o pas voulu rendre la lettre

‘ Pour ces ralbons le Comlte

ument constmtutzf.

de v01ture un doc
de transport, medis ne la conotltue pas.

A conclu51on du COntrat

'

donc 1

¢ 4 o,

R

'est posdée de savoir si 1'on devait imposer aux parties. 1! obll-'”

f ut pes oublier que 1’accep~v

Pour des raisons comprehen— N

de voiture et de ne pas étre 1ids par la con- '~

. Les trqnsporteur Toutiers n'ont pas tou— S

Ia lettre de voiture constate 7[‘

S'il n'y a pas une swnctlon .‘;“
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d

+ 001'1

n
Le contrat de transport au sens de l'avant-projet est slmplemetlﬂ

(,dl
sensuel et l'accord des volontdés du transporteur et de 1'expC 1

6.7
. T'absence de 12 1et'"‘

seul suffit pour foire naftre le contrat
‘ \()On‘tra‘b

voiture n'affecte donc ni 1'existence ni la validitd du
de lqun P

+euls d o
Toutefois le Comitd est d'avis que les transpor uefﬁs
ohod

ou
u'tils £ 4 + A On & ors ?
q ieront un contrat de transport 1ntcrnptlonql- '1@

‘ﬁ'

transport qui n'en sera pas moins soumis aux régles
vraient 8tre engagds & sc servir d'une lettre de voitures

voir atteindre ce but en rendont metdriellement ave ntageux 0 tﬂﬁ
transporteurs 1'usage du document de trﬂnsport contenda
essentielles, et en les mettant dans une situation moin
s'ils préféraient conclure un contrat de transport, so1%
ménts, soit aveé des document ne contenant pas les mentione :
1es,(v,'article°8) : . '1Qﬁgv'
Etant éta b11 que le contrat de trensport ov senshe.a”ww
proget est consensuel et que lao formﬁtlon n'est subordonnde 9
formalltg particuliere, le oontrﬂt peut donc exister sons igﬂé
porteur ait prlo en charge de lao marchandise a transporter' dmﬁ
rtews e nsw
lo

}
a

bl %

pérlode ou les marchandises sont sous so gorde. Les .0 i rﬁ '
) 1@ ,
g

ﬂ”g

1! vant—proaet ne vise que lo responsabilitd du transpo”

1
trensporteur dccoulont du contrat de trnnsport avant qu '3

um]Se o
possession des marchandises ne sauraient donc &tre SOU g6qud
n
s €0

t

de l’ﬁvqnt-projet Pour en déterminer 1'détendue et 1° W
0
pr

.11 faudra recourir au droit commun. 446,
| 1 0 R
Quant au formulaire de la lettre de VOIture’ 5 1dm 

atio? 20"

sé lors des traveux du Comitd que ‘tout transport intern? L

- &tre accompagnd a'une lettre de voiture conforme & 1'% des 11pf
 deles annexds & 1'avant-projet. Une telle disposition ¢ Pt
x; .que.,  Si 1von trouve qprec quelque temps que la forme des a0 205"
n! est pas bien dlupo eo, on ne pourTa pas changer les formt Iﬂﬁgﬂ
Provoquer une rcunlon d'une nouvelle Conférence Dlplomqthu? |
tionale. '
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I1 est prcfcr ble de 1aisser aux transporteurs eux—mémes x

t
de changer les formulalres 8 115 trouvent que ¢'est ndcessaire, ILe

Gomlto estime que L'I.R.TU., qui est une organisation ayant pour ob-
jet, entre uutres, de réaliser ltunité dans 1'exploitatlon des trans-
port routiers, a toutes les gqualités de prendre sur soi la t8che de |

réexaminer les formulaires de temps en temps.

Artlcle 4,

'1ndustrlc ont depuis longtemps dcsi-“
ttant & \

1, - Ie commerce et 1
nsports par chemin de fer un dooument perme’

ré pour les tra
férer librement & un tiers le droit de dlsposer

1'expéd1teur de trans
s de trensport par l'endossement d'un titre

par route oh 1e trunsport souvent

e & celle dont disposent les,
% est peujuétre"

Le Gomitc toup,

de la marchandise en cour

de tranSport. Quant au transport

effectué avec unc rapidité supérieur
l'usqge d'un tel titre de trunspor

g les transports pwr chenin de fer,
offrir aux usagerS'

ou- "

est
chemins de fer,

plus 1imité que don
'on ne devrait pas omettre d'

aussi moderne que oelu1 du trwnsport par r
i pulsse sqtlsfaire les besoins Ik

- tefois a con51dérc qu

d'un moyen de transport

tc, un tltre de trqnsport moderne qu
aglt de trajets assez longs et de

-des usagcrs surtout quund 31 st
Gomltc a proposé, en plus f

trensports successmfs. Pour 0us raisons le

d'unc 1ettre de voiture odressée de manlére px

v01ture 4 ordre ou au porteur.
1ettre de v01ture ne peut cependantf

éc;ge an destlnatuire,\F

une 1cttre de

.Selon l’avunt~proget 1~
que Sl les P
e de donner & l'expédlteur un dr01t  j,;'

8tre a artles aont d’accord sur ce
p01nt. On n'c
d'exiger 1! étqbllssement

3 ordre ou au porteur

‘pas trouvé just
d'une telle lettre de v01ture.

2 -3, - Blen que théoriquene nt on “uralt pu admettre. qu’ilx

e deux exomplalres forma
ansporteur, il a parw opportun de pro—

- ne faillé'qu nt preuve pour les deux pqrties

‘contractantes' expéditeur et tr

. $éger d'une moniere efflcacc et prﬂtique les 1ntcréts du destinataire
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pex”
. . . 1o de 1@
en lui.faisant remettre par le transportecur, &4 1l'arrivee

chandise, un exemplaire accompagnant celle-ci, ol

emen

Lfexplditeur ot e transporteur peuvent noturelles 0 y
3 i tre

re etablir pour leurs facilitds autont de copies de la 1et 1erjw
a

s

re Vv
ture qu'ils 1le désirent; mais ces copics n'ont pas d'oub

ridlque'que celle des copies, ‘ &

pol’
> 1a 1et?
4. -~ Comme nous verrons plus tard, lorsque 18 rrﬁé’
S U
voiture cst & wn destinataire dénommdé, celui-ci peut, @ 1 ex6%
. o s oduire ~
eXiger la livraison de la marchandise sons avoir & produ reestb

plaire de la lettre de voiturd, Ileis si 1la lettre de YOitu a i8¢
ordre ou au porteur, le transporteur ne peut livrer la marot tﬂm
que contre remise de 1'exemplaire négociable de la 1etre demﬁ; ‘
clest-a-dire le deuxidme exemplaire, 1'exemploire qui o5t ¢ L
1l'expdéditeur, . '

Article 5, - S

iré o
ans la rédaction de cet article on est insp wak

. . duc’tlon d&n ‘t d@
Projet de 20 et 21l avril 1938 concernant 1'intro en
un doo¥” é?ﬁ

des Etats qui ont 2dhdéré 2 1a Convention de Berne, a' gr
I‘O' ",'6‘
“transport négociable pour le transport par chemin de fe t ‘mé,
, gson 48
'y données doivent rendre le contr8le, si la persomne P¥ 'ﬂ? ‘

lettre de voiture négociable est le propre porteur du docum 769 g
et simple. Iifme des personnes qui sont tout & fait étrﬂnglwsﬁw?,
ralsonnements juridiques doivent pouvoir ddécider de C?tt? ?, -
‘sans aucune difficultd, | - 4 de lﬂ

$é
ard
‘Le trensporteur est tenu de vérifier la régwl a ﬂ%u

e
[T

fie¥
suite des endossements, meis 11 n'est pes tenu de vérd

lorité de’ la signaturc-des endosseurs.
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Article '

I1 y a des indications obligotoires qui ne peugent étéc
fournles que par l’expcditeur ot d'autres seulement p r ie transpor- :

teur, En conséquencu il fout dlstlnvuer ces deux sortes de mentlons.

Dans un document commercial tel que la lettre de trqnsport;
1'unique preuve des condltlons du contrat de' trﬂnsport,
au‘paragraphe 1 ne peut 8tre omise,”

1'expéditeur, du aeé%ina-'

qui peut 8tre
aucune des indications prevues
tend sauvegnrder les intdréts de

si l'on en
nne pouva ant 8tre intéressde & la mﬂrchondlse.f] 

taire et de toute perso
diteur devroit 8trc responsable de 1' inscription

Bvidemment, 1'expo
ar 1! expédlteur est la partie‘A

et de 1! exactitude de ces indications ¢
possédent les connaissances et informations ndécessaires pour fournir

ces 1nd1cf“o10nu (v, .article 9).
ansport”ur jnserive ou moins les indi

TL'expdéditeur devrait avoir le droxt -
d'exiger que le tr Cﬂtione prowuesy
aun puragr"phe 2o |

Quant aux inscriptions qui se retrouvo
les qu'on trouve en génd
athue des transports. 1nter~"

nt dens cet nrtlcle,,.

elies se rapprochent de cel rwl dons les let=

tres de voiture cmploydes déja dems la pT
nationdux.' Lo .
| b (afin de. pou- 

Les mentlons prévues sous les lettres 1) ay

oir determiner si un transport est. 1nternﬂtional au. sens de 1’avant~

proget), c, et 2) a, sont con51dérées comme 1nd1spensqbles au point
de vue de. 1texécution de la
parce gue les marcha
e devant servir d'1nstrument de preuve. De plus,

ur les’ opérations de dédovanement. .

conventlon, les mentions 1) 4, c,. et £,
ndises doivent &tre identlflées,»

.I

sont nécessaires;

1a lettre de voitur

n 1) g, est nécessaire po
igdément comprehen81b1es, 1o lettre de voiture dolt,'

indiquer que 1e tronsport est gounis au rpgime établi par 1'evant~,
ur des raisons d'ordre et de prﬁtlcitc, il vo de soi que |
'émlssion doivent 8tre mentionnés. Ensuite o

la mentlo
Pour. des ro 1sons,a

projet et Po
le lieu et 1a date de 1

la lettre de voiture devra

ingdré 1'état

contenir une ‘rubrique sous 1aquellc sera
morcha ndlse et dc son emballage. Comme -

appa rent de lao




-~ 18 -

. 1¢7
_prisc en charge de la marchandise, vérifier 1t'dtot nppﬁrent de ¢l

ci et de son embﬂllege.

nots vérrons plus tord (article 10) le transporteur doit,

08
Comme on a acdoptd une linitation du nontont des donmag™”.
intér8ts en cas de perte ou dommnge & la norchendise, 1€ cOmlté
estimé dquitable que les parties puissent par un accord flxer1ﬂ1 b
mite 1 n
rlus élevdée. Dens ce cas 1o valeur de 1o morchondis® o8 &hﬂmf

r&%t spdeinl & la livroison doit Btre indiqué sur 1o 1ettre 4° "tﬁﬁ4

Le reouboursement n'est pas A prdsent protique don? Iﬁﬁh
poxrts internationaux en roison des linitotions de transfert d
qui existent dans presque tous les pays. ILe Comité o ¢t
constater qu'il n'y avait pas de raison cctuellement de PX°

‘reﬂboursements. oo
! deé diff}’
L'article est 51nple et clair et devrait Gviter -

“qpltqs tant & 1l'expdditeur qu'aux employés du transporteur’ i

Article 8. T
81

..-p],O"et
turés

Nous avons ddjd foit .remorquer que 1'svant
.pule. pas une obligation absclue d'utiliser une lettre ge Vot érllfx
mate”

‘ , .
mais qu'on a cru pouvoir atteindre le méme dbut, en rendant ymf |

lement avantageux aux transporteurs 1'usage d'un tel documeﬁt"m-

| . ' s .ocﬁz
ces ralsons on o imposé au transporteur une responsablllté’a' elﬁl

) ] w :
1°quu'1l a accepté la marchandise sans qu'il ailt été établi' g

£y ne
e de voiture ou qu'il est ooupable d'erreurs ou- a'omissto 2)

jet des indications % fournir par lui en vertu de 1'”rtlcle

Article 9. . | o :%ﬁe:

g0t ‘

On a trouvé juste que 1'expéditeur réponde d€ 1'exnsqﬂw';
c 0 o

e l

des indica
ications qu'il fournit et qu'il. supporte toutes 167 iy@“ i

ces des dommages subis par le transporteur et résulton’t au

ces indicwtions ont é+té 1ncomp1étes.
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Articles 10 et 11

Quant a4 la responsablllté du transporteur relative aux enon,.;

a lettre de voiture fournles par 1’expéd1teur, on a prls

ciations de 1
érents systemes' Ou 1e transporteur aura .

en con51deratlon deux aiff

e s o s

toute 1iberté pour declarer qu i1 n'a pas verlflé les 1nscr1ptions :

faites par l’expedlteur concernant les marchandlses dellvrees par ce

tre de voiture dans ce cas ne falt
rueur ‘gera obllge de verlfler les: indlca—

dernier. Ta let pas f01 contre 1e
Ou le transpo

tranqporteur.
autant qu'un tel contrﬁle

tions de- 1 expedlteur, peut étre ralsonna—’

b]ement demande.‘
Le Comlt

l'on autorloe le transp

é n 'a ‘pas voulu accepter le premler systéme, parce

que, orteur & énoncer Sur 1la 1ettre de voi—

ture une clausé :
11 e"t pourtant tres imp
la marchandlse, Lt, pal 1a, po
rensmises au transporteur 501ent

"non constate” il fera toujours usage d'une telle

clause. ort°nt et pour l’expedlteur, et pour
le réceptionnalre de
que les marchandises t
e de v01ture ‘aussi exactement
pe le deuxléme systeme.

cipe ‘de contrﬁ—

ur le commerce 1n—-.

ternational,
que possible-

indigquées dans la lettr
ison on a aocepte en pr1n01
6it donc &tre’ tenu en prln

‘1er les inscrlptlons faites dans 14 lettre de v01turo en ce qul con-}
g numeros (qul ‘doivent &tre suffisants pour:

cerne - 1es marques ou 1le
~aussi gtre apposés de meniére 5 8tre lisibdbles: fa—\”
e des marchandlses..' 2

11état ‘et’ 1e

Pour cette ra
- Le transporteur d

l'1dent1flcﬁtlon et
13 la fln ‘du voyage) et le nombr

sei le transparteur A ‘contrflex
e son emballage.s

cilement Jusqu
! Avant- proget obllve ﬂu
nt-de 1u/m archandise ‘et d

ndltlonnement appare
It obllgqtlon 1mposéc au trqnsportour d01t cependqnt, en cer-.|

tempérament

e

tains CoSs recevoir un car elle suppose necessalrement
transporteur‘l

proget dcart

eu 1a posolblllte d'exercer. son contr8le, Aus~ 

qﬁ.e lu
e-t—ll 1 obliga tion de veriflcqtlon dwns deux

si 1! avent—
o pas ewu-la p0531b111te de 1'exercer

cas: lorsque’ 1e trﬂnsporteur

1a de gérleuses rﬂloona
péditeur. Dans’ ces C”S,

et lorsqu'i de douter de l'exactitude. des

indicdtiona de l'ex le tr nsporteur d01t en ‘ "
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. . ‘ot
faire mention dans la lettre de voiture. Iorsque la lettre de \

re est sans réservéo, les marchandises sont présumées avoir
par le transporteur conformément aux indications faites dans
de voiture et en bon état apparent., Ia lettre de voiture en fat
jusaqu'a preuve contraire. | :
s eh pre

En ce qui concerne le poids le transporteur n'a P2 ]

—
. e
tique la possibilité de le contr8ler, iais si 1'expéditeur P&

- rémunération spéciale, le transporteur est obligé de le fair®’

dr01t de demander une vérification s'étend aussi au contenu" uldi

1d5
Comme le transporteur n'est tenu de contr8ler 1€ po
pew’

ot 178 - g

pt
e
‘contenu que sur requlte de 1'expéditeur, ces indications ne

Taire foi que lorsqu'il y a une note de vérification sur 12 1
voiture,

Article 12.

Le contenu de cet article correspond a 1'article 13

C.I.II. et & 1'article 16 de la convention de Varsovie.
b

Les paragraphes 1 et 2 ne donnent lieu & aucune © e

a
En ce qui concerne le paragraphe 3 il peut &%T€ t of taﬂ;
16 —tranf”p

quer que, selon 1'avant-projet comme dans la C.I.isy - e

. - i PN . 8
n'est responsable des pitces qui se trouvent entre 699~maln .
lorsqu'elles sont mentionndes dans la lettre de voitures

. ée 16
La responsabilité du ocommissionnaire est aétermi? ;foiﬁ

dispositions des législations nationales. liais il ne se¥@ pns
de décider Quelle est la 1églolat10n nationale appllcpble'
d*utilisation inexacte des papiers d'accompagnement, 11 pqrqi
gique d'appliquer la loi de 1'Etot sur le territoire duquel or

tion régulidre des dbcumenés aurnit af s'effectuer. EN Cap' '1ed&tx
. des documents,'il semblerait donc également que la loi appllfframﬁ’
- 8re celle de 1'Etat, sur le territoire duquel la perte S
te, Mals cette thése préte a équivoque, car trés souvent 18 :
la perte des documento reste inconnu. Au point de vue - pIQth ¢ﬂﬂ !

‘ §
- getr 4
question ne préscente Pas une importﬂnce consldérablec En ef éz‘@ﬂ !

i .
& la ‘responsablla.te du commissionnaire, les 1égislations ao? ‘
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Etats ne, comportent guere de dlvergences, les dr01ts commercmaux de'

s Etats sont unanlmes a
mmissionnaire doit agir avec la dlllgence d'un com~

tous le prev01r que, dans 1'exécution du man-
dat assumé, le ©O :
mergant consciencieux. I1 répond donc des consequences de sa faute

légere, mais 10N

o o article 3.
Itarticle 13 détermine le

sition de la. marchandise. , |
us. avons vu auparavant, la lettre de voiture peut:
Une

u émise & ordre ou au.porteur. .
_ , T
'est pas transmissible, .

Comme 1o
sée au destinataire 0
dressee au. destlnatalre n
es conditions du contrat d
e ou au porteur, est,

atre adres
lettre de voiture &
r but que de oonstater 1
la lettre de voiture-a ordr
nsports par route.
mlsslble par cession

01t exclu~{

e trans-

et n'a pou
Au contraire,
le connalssement des tra
ettre de v01ture est trqns

et endossement,_et 11garant1t a son porteur 1ég1t1me un dr

la mqrchqndlse.
si’ la lettre ‘de v01t

t de dlsposer ‘de 14 mar—"‘

port, -
L'exemplaire

on peut dire,
001able de cette 1

\

‘31f é la dellvrwnce de
Cet nrtlcle prev01t que,
l’expédlteur a 1e droi

sée wu destln t“lre,
semble que cette dlSpOSltl

chqndlse en route. Il nous

ssq1re 3 ce suaet.

1ture est F:) ordre ou au porteur, 1e dr01t

ce qui est nece
| Sl 1ﬂ 1ettre de Yo

de dlsp031t10n appﬂrtlent au porteur 1ég

la 1ettre de v01ture. _ o

~ ciable de o , o

Artlcle 14. T o o
. S . . ! ',.-‘ R v \', ]

,;L'article 14;énonce

Te

o

la mqrchundlse.t~»

La: llvralson a des oonséque

‘fondqment ales 1n 11vrﬁlson de la mﬁrchﬂndlse met fln a la. respons bi~

4

pas du cas fortuit. , ‘

béneflclalre du dr01t de dispo—

ure est adres—,‘>

1t1me de 1'exempl 1re nego~1 U,

1'ob11gﬂtion du trﬂnsporteur de 1ivrer ;Y

Y Al ‘;' A
X

nceu Jurldiques d‘une importqnce»A

1

on prev01t toutﬂff
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| qotion 6%
r Les ¢

. (a4 oz s ption
mendes d'indemnité en cos de perte ou de dommage, 1a prescrlp

1ité que supporte le transporteur; lo livroison éteint 1

tre le transporteur provenant du contrat de transport; POV

court & partir dw jour de la livroison. Pry
L'obligotion du transporteur de livrer la marché
que conditionnelle; il n'est tenu de la li§rer que contre
du montant des créances résultant de la lettre de voiturer
dire des creﬁnces dont le destinatoire ou le détenteur Parg

teur en vertu des inscriptions dans la lettre de voiture. celtt

malg¥ xé

une contbstﬂtlon sur ces créaaces, le transporteur est, <%enwu

dé
tenu de livrer la marchendise lorsque le destinotaire ou 1é

donne coution.

Article 16.

Par cet article est résolue la question qui
ment mise en avant par les transporteurs concernant 12 aiff
prendre soin des marchandises. s'il y a emp8chement a la 1ivr
Le transporteur e dons ce cas, d'aprés 1'avant-projety 1es

. : are
sez libres. Il peut décharger les marchandises et 1es_veé 45
1es £redd
. , g0l |
Selon -1l'article 16, le transporteur doit pourtant prend® AL”
A gorde des

ropidement afin de percevoir le prix de tronsport et

marchandises déchargées. Lo responsabilité pour la
) i _ . eonvs .
chandises qui s'ensuit n'est pas toutefois une partie du Y oilet

tronsport et nc tombe pas sous le coup des régles de 1 orte

de Convention en ce qui concerne 1la rosponsablllté des sﬂb

mais sous les régles de la loi nationale concernant la T
de ceux qui ont des choses sous leur garde, 4 -
.L'expéditeur est tenu envers le transportewr au 2 aqbn'
. s
L

transport et de frais dds, L'eypéditeur . donc tout 1ntér

que la réception des marchondises s 'opYre des que p0381b16‘ )
' e
?eufalre que l'acheteur g appris que les marchandlses ont prqi
. P10
valeur lors du transport et qu'il ne désire pas payer 16°

A i
]
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I1 peut arriver auesi, si la lettre de voiture est a or¥'

transport.
1'~cheteur n'c pas rceeu 1! excmplclre nggoclu

dre ow ou porteur,
ttre de voiture et que pa
u voiturier.
ar 1le trqnsporueur, arranger 1'qffqlre ,

que
ble de la 1le r conséquent, il n'a pas été
copable de la présenter'a
n avoir &té informé P

Si mé
o 4té dadja dit, a le droit de retenir les mar-

r u lo gorde de quelqu'un gui les gardera “

chandises ou de les
te et il pourra ensuite s'indemniser tres ra pldement

pour le prix de tronsport et les frois en vend

apres e
(v. paragraphe 6)

porteur, comme cela
donne

pour son comp
ant les marchaondises..

Article 17.

La question de 1o fixotion de la période de transport est

On‘y verra que 1o période de transport a le méme sens dans
1 tavant-projet comme dons la Coelolls” Elle‘comprehd toute la période.
archondise et 82 qivroisoms M

réglée dans 1tarticle Lo

entre 1'aocoptqtlon de lamnm
1le de la march

I1 y o perte tota
rchﬂndioe entre les mulns de

pas. & méme de. livrer ha mu
Il y a perte partie
ise foit dcfaut 4 la livraison.

teur n'est
aire 3 la llvrﬁluon.
1une partie de 1a marchqnd
tération portant sur 12,
tion de celle-ci,

pénéfici
ge lorsqu
Ltaverie est toute al
rofnant une dépréeia
1p mowilles

por exemple . la dé—.

dise. et ent

térioration, 1€ brisy

Artlcle 18. B
X LevComité o estimé que 1e trﬂnuporteur ne doit pas 8&tre

/
libre de remettre la m rchondi e o
q1sonnﬂble 1

¢ dﬂns un delnl r
ssible ‘de trouver une Fformile ‘pleinement sa atis=-

ngélai raisommable" ne paraissant

elon sox” bon plulSlI. I1 faut

‘qu il. rcmett
11 a été 1mP0
e délai, les mpts

(test une question

porte.
fﬂlSﬂnte pour c

pas suffisants. d'appréciation de fait par le

juge .

me I'GXpedlteur arrive 4 manquer, le trans-

andise lorsque le trqnspor-

lle de - 1ﬂ archundl-

substance de 1o marchan-.

Dans ces cos 1'expediteur d01t,;3

o marchandise qﬁ'il*trans~<'

ST T A T
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Article 19. v !

e’b
Le point capital de 1'avant-projet réside dans ¢

qui traite 1'étendue de la responsabilité du tr°nSP°rteur’ algh

_ ontrq ,
transportecs, ou retara dans leur livraison, basdc sur un © &ﬁ
' auxX régles g
1y 1 desr

Lo responsabilité pour pertc, ou avaric de

'transport, reste soumise dans la plupart des pays,
roles des obligations contractuclles ot dans d'autres P? |
gles plus rigourcuses., = : . «;V lﬁi‘
L'élément constitutif de la responsabilité €O g dﬁ‘
est la présence d'une faute. Bien que la théorie du Tlsque
’reaette la nécessité d'une faute pour que la reSpOnSablll eé]éﬁy
du deblteur solt engagée - ait été rejettée par la plupart gﬁﬂ
latlons contlnentales, cette théorie a exercé dans\certalns p
'1nf1uence considérable sur la jurisprudence. C'eSt surtout 'acwf‘
en France ol la jurisprudence n'y fait exception que pour / ofw
dentscauseo par les faits extérieurs impossibles & Prévolr
'maaeure /+ Soit que la preuve de l'absence de faute Suffiscgceg,

d T
‘rer le débiteur, uOlt que l'on exige la preuve d'un cas . tﬂﬂ”

j'maJeure / vis major /, 4l est & présumer que le résu}ta £ pre ledgﬁ
en général, sera le mlme, du fait qu'en fin de comptes da,»reim?
" nier cas la preuve de la force majeure peut toujours Se'?é ';
tdutes'voies‘de droit, donc par présomptions. | : déja}‘
| Parmi les conventions internationales, 1€S rég}eslﬁ; ??'
Haye et la Oonvention de Varsovie consacrent la théor3® éégque JQ&.
tandis que la C.I.i. apnllque en principe la théoric du ﬁLiéSrwf
Lors des travaux préparatoires de l'aV“nt—prOJ?tusimidi
~ sentents des transporteurs néerlandois ont proposé une lv?foﬂﬁ‘#,
 1a'respons9bilité fixéde d'avance empiriquement pour Ohaquiwkﬂﬁpgf
le dommage se manifeste, par exemple dommage por le T€¥ (a£5'¢ﬁ1
Elbris, perte, avarie (pourriture), fait d'autres llquldes 0;%‘ﬁ9?

marchandises (odeur), menquant, souillure. I!expédite™
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en principe, selon ce projet, &tre reSponseble d 'une certaine jofo rtie
du dommage, par exemple 20%,
ble du reste 80%, indépendamment de la cause du dommage. .

auteurs de ce proget étaient d'av1ﬂ que .la conception

Les
¢ et désirera 1ent une régle gui soit en prln-

de "faute" est trop vagu
ndonte de la foute ou tout
e sera 1t qu'il dlmlnuerq pour 1es

8 dommages—intéréts et donc aus—

cipe indépe autre définition aussi vague.
L'avantage de ce systém \
pour le réglement de

assureuy 8

les dépenoes‘dueu
si les fralu_de transport. - |
' | LenComlte n'a pﬂs éependont pu adopter ée sy5£ém¢'p6ﬁrlléé
raisdnsléuivantes I , , | -
11 y a aujourd'hui wn voeu général de ' nettre autant que

possible eﬁ harmonle les régles applicables ﬂux contrats de transPort
par divers genres de tra nsport Ce point de vue glest exprimé auosi
25 joanvier 1949 du Sous—Comlté des tra nsports

tondis que le transporteur est responsm—‘r

.

dqns une résolution du
ers dans la Commission Economlque pour l'Europe ol 1e Sous-Comlté,
tout en recherch ant des types de-

das partlcularltés

routl

a fq1t ressortlr qu'll y aura lieu,
e en premier lleu

contr t de transport tenqnt comp’t

s routlers, de mettre en hormonle 1cs régles appllcables

des transport
cux contrats de transport ar leGrS moyens. de trans~‘
Si le systéme d'une leiSlon pre%

tlon des dlvcrs genres de

}
!

des mﬂrchﬁndlses P
lable de la respons blllte pst

port.
adopté, trunSport est notqblement

oompliquéé.
En outre 1la

1la coordina

proposition paralt trds difficile & réaliser

techniquement. |
Lo propos ntion des esPécesld'avu--

ries, mais il semble qu-on é
artition de 1a ‘respon

r des matérlaux statlsthues, mais ceux—ci
I1 o €té pretendu aussi

1tlon presume une spec1f10
prouvera ait des dlfflcultes & réaliser en
S”bllité pour les divers grou-

pratique., La Yép

it étre fondec su
ncorc dans touu les pays.
prop031tlon néerlandoise soit entrainer,dcs

superflus, ce qui influe en dernier 1)

pes devra

nlexistent pas €
ssureuru que 1o

par des ¢
e trop onéreux et

frais d'assuranc
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lielx su
' r les Traij
joté. 218 de transpo
rt ¢t donc vo A .
o & llenc |
En ce qui ontre du but ¥
u eu ern |
ports Te aue le juri e la notion de faut
s por mer ot p sprudence sera e ute, le Comité
te du ar air n mesure '
transporteur » de préciser ce , comme POUr S
Ilye . qu'il fout entendr® p; mr‘
néexrland & aussi une
ﬁls ’\u-tr :
marchandi e’ nulSque les 4 ¢ raison de reaeter ti
ndalses par che ispositions co la proposi
mi nc
n de fer sont part ernant la $7anspor |
iellement ﬂppliceble W
1? |

gnes d
€8 serx
vices o
n0on
iles qui sont inscri
scrites su des
r la 1iste
: ow

gnes &t
ablies ¢
onformém 5
' aut donC'trouver gi
e,ci'

sible un
' qul n'“st
En ce pas trop d
; 1f£8

e systeme de ¢€

te d a foute ou celle d la question s'il fz y

€ nc pas im u risque, 1 aut appliquor e

Soner o e ey to Somite o ¥
msporteur une ouvé qu A
ité tro

sans le dé
egagexr de
tout
e responsabilité lo
rsqu'il a
pris 1es
dllig

4 ton peut
exiger d
u b
o pérc de famill
e. llais ¢ te
omme dons o

raisonnab
10 ,-,.t
norma
les pour éviter 1
e domma
gese'est 1o

1018 e-t
d”nﬂ
faut s autres
e, le fardeau de ConventiOns qui o
- au transporteur. la preuve de 1! onsacrent 1a thEOTI® T
teu r. La consé absence 4! mW:
‘ r est responsabl nséquence en est une . faute doi?t y
o e S . ) : 8P
non Seulenent ” en. prlnclpe' que 1 ‘tre'n .
quand un manque de 4514860 xaie,.
* A
aﬂﬂ 1

uonncble
) du trq
nsport
euy Oo‘t COn 't"],“t,
ssi quand on ne€ ~
duit v

- pao a ag
: ni
Pen a T
dant le transport prouver le cause du d
‘ ’ € au domna 170
Ce . age qui 8'es’ P X
qu'til : ,
gui- fou o
sera laissée t entendre ot
ée & la 1 pour "mesur \ stcb .
ibre appréciati es Taisonnable' € R
ion du ju ’ '
Qo o
g g
comd® .

C°nform
ement a1t
it comnmun, le débit . i
eur. rcpon ’ ;
.

faute
€ qui peuvent co
mmettre les personﬂ ed

‘emp101e
A 1lte
xécuti
commun a § ion 4
| a été repr ¢ la pres-tati ‘
T repondent 18 dans 1' on du.e. Ce "b .
des foutes article 19 PrlnClpe tmﬂgﬁ
c_r leur prePOSés I, % de 58:’ ‘
. a. ques io0 e

!
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ir comment devait 8tre interprété le mot préposd au sens de 1'avant-

réponse dans

Vo
projet trouve St Particle L. |

Article 20.

Onva trouvé qu'lunc & coeptbtlon de 1ao régle de 1'a rticle‘l9 
nt la charge de la prcuve sans exceptlon, couportcrw1t e .
reuse des trﬂnoporteurs.

ar la force dcs choses, 1mpos~

concernd
responsabilité tron,rlgou
1'absence. de fao ute‘esty P
ne & croire quo la

Dans ces cas

ld preuve de
néme quend tout don
e au trﬂnsporteur.

$te preuve.. . Pour
Aénggement de la regle

sible, couse de 1'1nexocutlon

est Strangdr
r du trcnsportour ce
20 de 11 ovant-projet un ar
le cas ol 1e donmage rds
ge en dehors. de toute

il peut &tre injuste

d'exige ces raisons on 2 propd;
gé dans 1'artlole
iclé‘précédent poux

it de nature 4 causer 1le domma
Dans ces cas la chﬂrge

de 1tart
blement d'un fo
tranSpbrteur ou de ses
orteur est considdérée ¢
ion que le trwnsporteur a . pris

faute du préposés.

de 1la preuve du transp
nce en est vne présompta
nnobles Jusqu 13 ce qu

posqnts - prouvent
numération de faits ol . NS
N

prls toute ne-,

otme ayant ét6 remplle.

Le conséque
~toutes les MES sures raiso
acto ou dcmontrces par les op

L'e rtlcle 00 contient alors une ér

ipso £ le contr aires
r et ses prcposes ont

dsune que 1le trﬂnoporteu

our eviter le domm‘ge
ye, e 1s elle cont
~ntes de la C.I.HM.

sure raisonnable D
1ent,qu551 une

nent des régles de Ia

prlnclpule
e avec les regles correupond

certaine concord nc

nentlonn@e peut
plus Ou noins re
Lenbiomnés sous 1es lettres a) - h),

le destlnatalre, le detenteur et v1ce

les lettres 1) - q) e

La 1iste sus stro divisée en trois ¢C
1es faits qui

a)
u de cas fortult

- ce majeure 0

p) faoit de l'expedlteur,

de. la mnrchﬂndlse, mentlonncs sous .

1e¢ feit du tra mentionne sous 1o lettre r)

fc)

Dans certains cas

ulte vralsembla~‘f§

L'gnumdrﬁtlon a été tlrce ",ﬂ

atégories : ;"2“

ntront dans 1o notion de for-:'

nsporteur,
1 R
i i )‘ ! :

e les 01rconstwnces -
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~ b o ai‘
Quant a la pluport de ceg faits, il ne paroft pas némwgit
u )

fa ~ . s
re ge les coumenter, nais on peut pourtant fait ressortir ce qui

teur
En ce qui concernc 1g gréve ou le lock-out, 1le trqnﬂmr

ne sera pas, se 1 -1ﬁ
pas, selon le Conitd, exonéré si la gréve ou lo Lock-0

ocecasionnd par sa foute, .
i obal”
Le vice propre de la narchandise et 1'insuffisenc® d ww

1("1 8 o . 'y co
ge ou de marques ont toujours &t considdrds de droit cotwv T

ddea v o on®
cgageant la responsabilitd du transporteur., Les transporteurs i,

- c !
voulu mettre au udne rang 1'influence de la chaleur, du frOid’?t"
I d - ’ 4 ’ don :
Par "véhicule ouvert" doit 8tre etendu toutb vénion? 0o

le t o

genre de construction ne permet pas wne fermeture. oompl&te sétm)
edy”

couverture ou toiture temporaire (constitude dec bhches, planCh

- ne modific pas le caractére ouvert du véhicule., Les maTChQn&idmﬁds

chargées dans de tels véhicules sont souvent exposées au¥ mé _b-ww@?

.t
que dans des véhicules sans toiturc. Dans la rédaction de ©°

tion on s'est inspiré de 1l'article 28 § 1 a) de 1s c.I.0M.

Indépendannent de toute dlsp081tlon sp601119' 1e 4gi

‘par llexpéditeur et le déchargement por le destlnat°ir9 son®
par ltaxione juridique que chacun répond de son propre f“lt' 16

10 o

nénent & cet axione de droit, 1'cxpdéditcur, le destinatall® o

détenteur d01vent donc avoir & répondre eux—némes de toutes

séquences pouvant résulter du fait de ne pas avoir exécu
opérations avec la diligence dictée par les 01rconvtun085'

Ia disposition sous lettre q) peut 8tre COnSldérc_t d”mg’
pors g

superflue. ' L'exondration de responsabilité pour les trans t
' e
s 1

naux vivants peut 8tre fondde sur.les{dispositions SOuS,le
k) et p) | ”

, " Pour des rglsons d'hunanitd il est juste de ne e de.
- une 2
responsabilitdé ou trﬁnsnorteur si une pertc ou un donng 99{71
marchandi 2ef
| se résulte d'wn ddroutenent effectud pour souver éfu?'

fou
Pour régler cette question Je Comitd a jugé convenable a'edo

1ﬂnd6
aon®

plé*

p'}l"‘» Yo
graphe concernant le déroutenent, mais on peut se dert

1'011 n
ne doit pas laisser cux tribunaoux le soin de adcide¥

-

s d'es 31
' péce si le déroutement o ét8, ou non, raisontt
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Article 21, S .
Cet article contlent deux dlSpOultlonS concernant le tr ans-

hondises 1nflnnunbles, ‘explos ives cu darigereuses et

port des marc
o nature exacte des marchondises a ét¢ ou.non

dlstingue sulvont que 1
révéldée au tra noporteur. Les deux. dispositions ont &té eupruntces A

1'article 4, § 6 des régles de L
lod frangelse du 2 avril 1936 relative aux

o Haye (la rdédaction de l'avant-

proget cst prlse de la
sports des nurchandlses par rer).

xexplos1fs ou dﬂngereux a! une
1'”Tt1016 21 contlcnt une dgflnitlon aug-

tran Lo déternination du carnctere
vlnflanuqble,
tion de fait: & cet égard,
si 1brge que noss:ble, puisque la

pour foute march
ytﬂtlon s'il en avalt connu leur naturc. L

nﬂrchcndlse est une ques—v‘“

sanction est encourue, en cns_dgw,

dissinulation,
nalenent refusé 1l'ace

| - | Article 22.
Oonformément aux prlnclpes generaux du droit, l’indemnité*,f
arer le dommage dans toute son étendue,

ie (damnum emergens) .

sera destlnée en géneral a rép

1re tant le dlminutlon patrlmonlale subi
Contralrement a cette con--‘

ommerce de méme. que

c'est~a—d
que le manque é gagner (1ucrum.cessans)

ception du dr01t privé d asuez nombreux. Codes de C

dans le but de temperer

\

\
andise dont le trﬁnsportour aurait nor

la responsablllte du transpoxteux B

la C‘I.M;

et d'ev1ter 1eb difficultés relatlves a la determlnatlon des dommages_f 

1nteréts, ont. poqe des regles spec1ales en cas de perte ou de détério f{
D'apres ces Codes, 1'indemnité do;t

n de 1a chose transnortee.

ratio
leur de marchandlses semblables, clest-a-dire 1es

equlva101r ¥ la ve
g-intéréts seront 01d1na
‘ctenaront pas aw manque a gagner.

aute lourde du transporteur,

dommave

trimoine suble et ne
dommage causé par le dol ou par la f
¢ ‘est compléte. Une restrlctlon de la responoablllte du-

mmne au331 dans les.

Au cas de

l'1ndemn1t

'transporteur est €O

tlonales de transport.

-

irement limités & la.diminution du pa- ‘

7 ,' s .."

autres. conventlons 1nterna- S
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g
166
Dans 1'avant—pr03et, on applique en principe les ré%fis
. . 0
droit privé, d'aprés lesquelles il doit Otre tenu compte 2 a lea 1 yet'
r

la perte et de la portion de gain, mais dans le but de mitige sé
.y , ve
ponsabilité du transporteour et a'éviter les difficultés relett 166%
¢ . . s +atil
la determination des dommages-intér&ts, on a fixé wne 11m1tat1,"

le du taux de la responsabilité (v. llart. 24). .

Artiole 23, 1mﬂi'

Dans la rédaction de cet ﬂrtlcle on s'est 1n5plré é i+ |

' ¢le 29 de la C,I.l. . 16‘lr
Au sens de 1l'article 23 il doit toujours s 'agir de‘a'ﬁﬂy.

ig€e
objective et non pas de 1z valeur subjective de la marChand laV”
utorltés’ S IJe‘

que le prix courent sur le marché est fixé par les 2 yi%e

. leur prige comme base de 1'1ndemn1té sera calculée. atapre? mf1”>
g §

prix courant sur le marché coincidera avec les prix de gro=? tﬂﬂ

grans?
prix de détail suivant que la marchandise fera 1'objet de

A
en gros ou en détail., ' . , 1f’

~ Article 24, | fim;ﬁ‘

, Dans cet article, l'avant-projet &tablit une 1imlta- HJI
gale de la responsabilité du transporteur routier. ”hé@ﬁ*}i
Dans les autres conventions internationales 9€ rémﬁﬁegf

taux maximum de responsabilité est Tixé en général & upe oe* 2 S;ZT
‘me dans la monnaie-or d'un certain pays. Ilais les developpem  1/
cents ont rendu une telle norme de valeur peu satisfaisan®®’ {eaﬂﬁ'
Au cours de sa XX° Conférence tenue & Anvers en sepeﬁﬁpg

‘\1947, le Comité Maritime International avait examiné cette. q: dwpqy
~ pour 1es conventions internationales maritimes et, oonStatiZféééwe
né 18

part que 1'étalon or ne peut &tre appllqué dens le °°njote Jan?
le, ot, d'autre part, les divergences qui se sont produt 4 é mﬁa
fixation des llmites dans les monnaies nationales, & Charg v@?up

er &
Permanent de nommer une commission ayant pour mission de-
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solution pratique agsurant 1'uniformité internationale de la limite
de'responsabillte.- sur la demande du C. T.i1., 1'Assoclatlon franqalse

de Droit maritime a dtudié la
ant du fret pergu, elle a proposé, en

question et, liant la limite de respon—
sabilité au mont ce qui concerne

nsabilité du transporte
du fret brut total pergu-par 1'armatenr afférent -

10 fois le ?ret afférent &'la

o

la respo ur maritime, les linmites sulvanteu :

10 fois le montant

au colis perdu, spolié ou endommagéy

quantité de marchandises s1n1strees,
n'a pas encore examiné cette prop051tlon,

vrac. Le C. I.m.
Toutef01s, le Comlte n'a pas été convaincu gue la prop091_;

est meilleure que le systéme existant
Le Comité n'a pas

gtil s‘aglt de marchandlses en

au oeln du C.I.I.
nternatlonﬁles de transport.
s de s'écarter de ce systeme.,

tion faite

~ dans les conventlons i

alorsrtrouVe des raisons suffisante
Dans 1 tavant-projet une limite de .
Les trensporteurs -ont estimé qu'il vaut,mleuX«pren-;i
ilogramme) de préférence

orteur peut toujours a lla-.

me est prévue.
omme base 1e poids (L k
1la premiere méthode le transpo.
1 auquel pourra

dre ¢ gu nombre des -

colis. Avec

vance calculer le thffre tota
avec la deuxleme,

atteindre sa . responsa—

11 ne le peut pas, etunt

bilité pour chague camions
e camion peut va-

g transportés par un mém

donne que le nombre des COll

rier grwndement. o .
En ce qui conoerne 1e chlffre, 109 transporteurs ont propo-
’un dollar—or paxr kllogramme. Ils‘

te de rcsponsablllte a
gﬂtlon du Rhin est 20 frs.‘

5é une llml
11m1te de la nav1

ont falt observer que 1
0 kllogramme et que ar
le tra nsport uutomobl
ses par lOO kllOS nc peut étre

qpreg 1e proget suisse de régle~

suisses par lO
n des tarlfs pour
e & 300 francs suis
de la mﬂrchandlqe eot d
1ent le chlffre pIOPOQé trop bas. "

le de choses, e in- |

mentatio

demnité supérleur
demanaée que si la valeur
Les represent%nts de la-C. c, I. cstlma

rand nombre do mqrchandlses transportees,

ulculs sur un’ g’
1éleve 1t é enV1ron ? frs. sulsses. IR

éclaree expressement.

‘D'mpreg 1es ca
la valeur moyenne s

B S

2 dollar par kllogram—'

y
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Le Comité pour cette raison a proposé le chiffre 4° p OO
o 11 cst possible qu'on puisse interpréter la 1imi tatio?
ainsi fixée par 1'a avant-projet de deux manidros: ow 1o tranSPOr
sera tenu de ? dollarc-or si 1a valeur du dommage es? 5upér19 r

ou égal
¢ & cette somme, ou le colis est évalud a cette somme ot 2%
dowmgo

demnité
e sera calculédc proportionnellement & 1! 1mp0r’°3n°e du iW

terPret?

est 1la b \ aSW.
onne, et la régle proportionnelle qui joue en metdi '

.rance n'! o i
' n'est pas done applicable & lao limitation ainsi Tixée pa*

l'avant-projet.,
B
aturelle we

'-L.(. e 3 i )

hals l'expéditeur et le transporteur peuvent 1 t?
I'

et 8

.convenir d'une limite plus élevée que celle prescrite dans ¢
C}G. Une décloration dans la lettre de voiture d'une valew o my,:
marchendise ou d'un intdrs+t spécial a la livraison excédan’ 11 1 ‘
te visée au présent article constituc une présomption &'UWR telzﬁd* |
cord. Le‘t?ansporteur a le droit de la contester. ' ,é&y
51 la déclaration de valeur ou de 1'intérét sPé01Q1
de pas la limite 1légale, 1a décloration constituera une

V Arm T ag ek s a
dg 1'évaluation du prejudice résultant du dommage.

Article ‘25,

En- cas de dommage causé par le dol ou par la faut g
1mputable au transporteur l'indemnité en général es?t lntégrale.v

lement la prescription courte en matidre de contrat de wrans?® "

exc o o
lue en cas pa reils. Dans la Convention de Varsovie, on 87 Wf‘

% aussl uné

a ati

) uSSl umne Sblpu_lc. tion de ce tte beneur, " Elle pIéVOl dﬂ
c'és

»

S b . » Id ” . - .
o abilité illimitée en cas de dol ou faute lourde des Prépo
transporteur. ' P
: ' s
e La C.I.li., au contralre, prev01t un maximum ¢
S mfme en cas d
e dol ou foute lourde du chemin de fer % fmﬂe

agent
ents, le double des maximums prévus en absence de d°1
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e par exemple en Allemagne le dol ou la foute

gignalons qu
s dol ou foute lourde du commettant.

réposé n'implique pa

lourde du p
g du Comité étaient dtavis Que la 1imitation de

Les‘membre
gabilité du transport!
appliqueT lorsqu’il
rtlcle on s'est 1n5p1re de:

la respon eur et de la prescrlptlon de la respon- -
sabilité ne devalt pas s! y a un.acte 1111c1te
Dans 1a réda

a convention de i
n entre les fautes intentio
e de ses préposés d'autre part.

cas de dol ou faute_lourer

ction de cet ¢

arsovie., iais dens 1'avant-projet

nnelles du trans-

intentionnel.
1'article 25 de 1
1t une dlstlnctlo

i-méme d'une part et cell
L'effet de la 1imitation est ainsi refusé en
orteur jui-méme, mais il ne 1'est pas
part d'm de ses préposés. On o trouve qu 'on ne
sabilité 1111m1tec du transporteur qui.
un de ses pré—

on a fa
porteur 1
de du transp stil y a dol ou

faute lourde de la

pourrait pas prévoir une respon

pourrait glélever a
it commis une faute 10

une somme dnorme si, par exemple,

arde. 7

posés ava

. , Article 26,
Lw plupqrt des 1le glslatlons natlonwles connalssent lé pfiﬁ~
une fois la mqrchandise 1ivrée & 1! wyant ~droit et

celui-ci, le transporteur est con31deré com~ '

obllgatlons contractuel
ort ne peut plus étre

cipe. selon lequel,
tée sans réserve par
jisrement rempll ses

e du contrat de trqnsp
odes ont qttenué cette fin de non-re_

e 1es avaries wppﬂrentcs et
ain délqi pour 1n+‘5

accep
les, de sor—

me ayont régul
taucune action né
Certains C
gcnerﬂlement enﬁr
n d'qccorder un cert
ntre le trnnsporteur 4 raison

te qu
‘exercée contre
en distingmn’c
n appnrentes,‘afl

n- reSponsabllite co
dce; ce délwl varie selon le pays.

1ui.

cevolr,
1es avaries 1O
r une action €
dernlére esp
n de non recevoir

S de Ln Haye:
s déchéance, mois seulement présomp-.

tente
d'avaries de lo
‘ | Oette fl
enlacbord avec 1es regle
'entrrine plu

protestntlon n
dtot des marchandises lors de

o été oupprlmec par 1ltavant-

1o receptlon des mqrchandlses

la 1;vralson. Il se peut

sans
- tiopn du bon

proaet,il




o le trlbunal du pays dont le Jugement peut 8tre exécuté en

,,’ve pays ou le transporteur a son siege de l'exp101tatlon“

e —

bien que le défaut soit apparent pour le chef, 1'homme 4w meticr’

i 7 . ‘te
als non pour l'employé qui vient chercher 1a mﬂrCh”ndlse AcoeP” s
&
une regle tendant & considérer 1'ccceptotion de morchandises nmlP e‘
06

c _
omme wne présomption, mais comme une reconnoissonce defln1tlvc 10
l"b leger 4

u ‘ {scs ‘o s
que les marchandises sont arrivées en bon étot, ce sera 5
posﬂ""sslfJ :

ce soi
oit la personne 1a plus compétente qui vienne prendre

de la marchandise.

Article 27.

lac"’ﬂ, .

Per cet article il o été fixé devant quels tribunott

tion en responsabilité pourra 8tre portée. _ , ;5‘
En vertu du systdme prévu a l'article 27 1le demandml 51”7

d 4 iy
onc forcé d'intenter son action devant un des tribunau¥ pré pﬁ»\

gvoi?
en‘ms
16

0
T > . men
- C.I.il. contient un article 55 concernant 1'exdcution des Jug® ﬂﬁf

- linéa premier. Signalons toutefois que l'ava ant-projet 1ne p*
la possibilité de donner force de chose jugée aux Jugcments i

par ces tribunoux, A ce sujet il peut 8tre foit observer q@

I1 existe cependont une différence entre cette convention et lb

vo 15
projet. TIa premidrec Convention contient un articlc qui reserx; 4 00

possibilité pour les Etaté participants de s'opposer A 1'admi?ﬂo

~nouvecux Etats. L'avant-projet au contraire reste ouver® @

de tous les Etats, | , ;,aﬂﬁf
I1 se peut donc qu'un Etat dont la justice ntest P%° |

sanment organisée adhére 4 l'avant-projet, ce qui pourralt ta{dr

. de grandes dlfflcultes si les jugements des tribunaux d€ cet

vaient &tre exécutds dans les autres pays. dég'
- 'o | .eﬂ V’
Celui gui voudra intenter une action.fera donc bl"uldda
surer si la législation en vigueur devant le tribunal ChOISiIWigEa
c "

ner
era le moyen de faire exécuter le jugement, En genéral lgte as?,
Su S

La, Procedure sera réglée par 1la loi du tripunal ©




Article 28. .

L

Tant les législations relatives au transport dans la plupart
1t de transport 1nternat10na1 connalssent le prln-

des Btats que le d4ro
dtaprés 1eque1 les rappo
r le contrat de trensport,
Le droit du transport

cipe rts gurldlques entre les partles con-
d01vent &tre def1n1t1~

tractantes, fondés su
és au881 rapldement que poss1b1e.

]es actions qui ne S rétei
e destlnatalre,

vement régl
pfévoit en outre que
o merchandise par 1
lus courto

gnent pas avec l'accep—
tation de 1 sont soumises & des aé-
lais ‘de prescription p

droit privé des diffé—~

que ceux du
t de trang

En effet les actions nées ‘du contra

général par une année.
+t aucune raison d'envisager,
cription plus longue que

rents Etats en générals,

se prescrlvent en
I1 semble qu'il n 'y ai dans les:
nternatlonaux, une pres

transports nationaux ou pal

port

A

transports par route i
general pour les

celle prévue, en
mer et par vo1e ferrée.

ports internationaux par

Article 29

Dans le domaine des transports successifs il 4

.
-

dlstlnctlon entre deux cas '
archandlses sont achemin t de destlna-
ie de. transports succ
porteurs un contrat.
vee le premler trangporteur qui’
e bout a bout par

“donc qu' uh '

a) Les m éeé vers leur‘pdin
tion par une sér L'expédlteur con—
t avec chacun des "trans o
traite seulement a
tuer le transport d

Dans ce cas il n'y @

essifs.

clu j
b) ‘L'expedlteur
arge de falre effec

ge ¢ch
urs SuCGESSlfS.

/des‘transpo¢tb
t aux transports exéduiés
1a forme d'un

contrat unique e

Les articles 29 a 3) se reféren

par plﬁsieurs transporteurs par routu successifs sous
seul contrat. ) : | | |
I convient de signaler encoro que ces articles n'ont trait

fg par la route

tie pqr route et pqrtle par un

ports suoce551
fectués en pur

.qu'aux trans

ports successifs ef

moyen de trensporbe

,

v+ leés trans

aoit éfreﬂfaif'»‘

et done aucunement aux trwns—i
autre

i




- ou le retard, pour lesquels 1l'ayant-droit demande des do

.et 11 a donc promis le transport unique et il est te
le destinatalre, un recours intégral contre le dernie

- devait prouver la faute d'un des transporteurs intermédi®
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Article 30,

Cet article contient une regle motivée pa

la responsabilité des transporteurs successifs 2 1'egard des 2

les tran Po

dises envers l'ayant-droit et du droit de recours entre

teurs, stipulds aux articles 31 et 32.

. : ra
L'exemplaire de la lettre de voiture qui accompasgh®

handi

ol
ranSP
avoir la m@me signification pour les relations entre les b X"

marchandise doit, en ce qui concerne la réception dcs marc

4 ,
que celle de lettre de voiture pour les relations entre 169 1Wﬁw:
teurs ot l'expéditeur ou le destinataire ou porteur 16gitime g
plaire négociable d'une lettre de voiture & ordre ou au po¥ 'di“

h

L'exemplaire de la lettre de voiture qui' accompagner
atel ou

pertef
pmage

est, en général, d'importance quand il s'agit de cons?

produit, pendant le transport, le fait qui a causé 12

réts.

Article 31. e
. 11; 5‘0-‘r

: -dxo
1. - En cas de perte, avarie ou retard, l'ayant

-b o
ui ©8 e

s N man1 ,
sable méme si la cavse de la perte, avarie ou retard, es’ sP twi

recours contre le premier ou le dernier transporteur 4

ment imputable aux transporteurs intermédiciresde premie¥

.\

a2 pris l'engagement de faire parvenir les marchandises & 1dtédef
nu po¥ 5 a6” ﬂﬂ

1¢
T COI'l.bre générg

1'effectuer. Quant au droit de l'ayant-droit dtagl

t
transporteur, il serait injuste de refuser a 1! ayant- ~aroi®! rtmﬂ/

0
r TP g
on malf”

- parce que le destinataire se trouverait dans une ultuqti sd1’ 

oV

8'il devait plaider au loin contre le premier trﬂnsportcu 5
jre




I'ayant-droit peutd aussi agir contre le transporieunr .

i le fait generateur de la perte,

de l'avaric ou du ;
w transport effectue par ses soins, | i

1nterméd1a1re, S
'cst produit lors a

3, - Au gein du Comlte il a
cas &u transporteur ayant effectué la partle dw transport am cours de
avarie ou le retcrd stest produlﬁ lw compétence b

retardAs
ete proposé egalement dhns lc ,

laguelle la pertc, 1!
ait s ost produit. R _ ,
5 Gté appuyee par le Comite qui estl-‘

1 du 1ieu "de l'acci-

du liew ou ce £

Cette prop051t10n nta pa
larey competent le trlbuna
t étre situé dans un Etat qu1 n' a pas ra-

et e S

malt dqn ereux de dée
que ce trlbunal peu

dent", puis
tifié la convention.

Articles 32 - 34,

e i i i

es reéglent le rocours contre les autres transpor-'

i a payé une 1ndemn1te pour perte
sable d'aprds la présente Conven-\
matidre le

Ces artlcl
y wvarie VL

un‘transporteur qu

tre le seul respon

Te projet accepté en prlnclpe dtappliquer & cette
1'article 48 de la C.T.M. Pour; !

celui gue contlent
iple de prouver que le dommage 2 &té cousé |

1! indemnlte due est ré~§,

teurs par
ou retard sans en &

tion.
méme réglement que
tant quand il ntest pqu poss
tyn ou de p1u51eurs t

noporteurs
a remuner tlon qui revient a cha

rnnsportcurs,
ayant pqrtlclpe au trwnsport pro~

par le fait d
que trans‘ﬂi

rtie entre tous 1les tro

pa
ment & la part de 1

,portlonnelle

porteur.. L

srbicle 35. - o
) roglqnt les relations entre les transpor- 3

Les gtipulations
stipulations données n entrent en

8 coercitives. . Les
S trnnuporteurs n'o

av01r comment la respon

nt pas nrrangé cette af-
S“blllté doit\

teurs'ne'son* pa
g le cas ol le
' La question de s
trqnsporteurs n
r llbrement

jeu que dan

B .
St o oacemnin
s O

faire entre euXe
tie entre les
vqnt en dlscute

stre répar e concerne que ceux~ci, les
s'ils le désirent.

trunsporteurs pou

\
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Article 36, | - ~-é:
abilit

Cet article résout 1'épineuse question de 1la rcspons
de celui qui, quoique n'étant pas transporteur professionnel ¢
sous sa garde des morchondises qui sont av cours de trﬂnsporbré .
par l'avant-projet. ILes transporteurs professgionnels 80
bles envers 1'expéditeur ou le destinataire ou le portcur
de voiture négociable pour l'exécutlon du transport dw depa 'Qew‘i

Tivee. Il arrive souvent que leg transporteurs ont & se 5¢% gt
‘ 08 i

porteurs professionnels ni leurs préposds,par exemple POUT e

0

gement et rechargement, pour 1l'entreposage des marchandisess P gtre
. 1a 16

i 12 ,

di'beur a i
. pags?® |
a Ija l“, ‘

. I‘ ’ .
) linev. :
les marchandises 3 l'examen de la douanc et ensuite & 1€8 a e ok

garde des marchandises dura nt le reohﬁrgement, etc, Et 8
- de voiture couvre le transport de 1'dta blissement & 1' 'expé

- 1'établissement du destlnﬂtﬁlre, le transportcur peut avoir

destinataire., Il sera alors responsable pour ‘tout ce qui arré ¢rﬁ
marchandises lorsque celles-ci sont & 1a charge de ces interme drﬁﬁ

ou de la doucne, ILe transporteur devrait dans cé cas avolr
51! ei‘ipéd:L
thrdr

ou . . . . ie O~
au receptlonnalre, eén compensation pour perte, avarie © pfy

d'obtenir le remboursement de ce qu'il a eu a payer,

si la perte, 1l'avoric ou le retard est survenu lorsque 1€ on“mt
‘ses intermdédinires me?tionnées ci-dessus ou - dcns le €28 j Fs:wuf
~de transport "Warchouse to Varehouse" - 1la douenc ont regu_sou 0f

| 51886%"
garde et surveillance les morchendises gqui sont a leur oonty oagh‘
t av'lnt p gl"'

en cours de transport en vertu 4! un contrat soumis a1 tap'
e tO¥ ;ézlé

Dans cet ordre d'iddes 1'article 36 prescrlt qu ,
oIV 4
sonne qui, quoique n'étant pas partie d'un contrat de trans? delgfulrl
. s
par llavant-projet, = regu des marchaondises qui sont en cout P v
A S
‘ e
uavari myv

: 195; S
6 Ws!;

port en vertu d'un te)] contrat doit 8tre responsable a 1188

A

- transporteur duQuel elle a regu les marchandises de pertes

an

ou de retard arrivées durent sa garde des marchandises suiv "
gt

' mes -
- régles que celles Auxquelles le transporteur Jui-méme e

\
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Article  37. 2

_ Les clauses gqul gsont interdites sont, entre autres, les

"megligences clauses"; toutes les clauses "que dit &tre", "quantité,%

1nconnus"' clauseu 1
ieure a la limite de 1'avant- projet, et lee i
;‘ .

Ta nullité d'une telle

qualité, poids 1m1tat1ves de responsabllltc,
fixant une somne 1nfér
rsant le’ fardeau de la preuve.

clauses renve
'entraine pas la nulllté du contrat qul reste soumls aux

NE

clauvse 1

»disp051t10ﬁs”de l'avant—proaet. }

Les clauseu par lesquelles

{tendue que celle prevue par ltavant-projet sont,

‘ponmablllte plus é

1

=

le transporteur assume une res- i

1

)

i

1101tes. 1
%

)

en revanche,

b Artlcle 38. | | o ,{‘f

>

g 1nternatlonaux rédigés en deux 1angues pré-

Tes document
le danger de comporter deux textes tant solt peu. ]
i
L

raisons le Comité propose un seul texte - - A
Toutefois, tenant |

16 Comité a établi, &

uentent toujours

discordants. " Pour ces

\ . .
savoir 1le texte frangals comme falsant foi.

—

de la langue anglalse, :

‘N

‘_compte ‘de 1'importance d
c6té de 1l'original frangals, un.texte en langue anglalse.




