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DEUXIEME RAPPORT

préparé conjointement par
Airbus Industrie et The Boeing Company
au nom d'un Groupe de travail représentant I'industrie aéronautique

Le présent rapport fait référence aux paragraphes 38 et 39 du rapport de synthése
("rapport de synthése") préparé par le Secrétariat d'Unidroit qui résume les décisions
prises par un sous-comité du Comité d'étude d'Unidroit ("Unidroit"), qui travaille
actuellement & ]'élaboration d'un projet de convention sur les garanties internationales
portant sur des matériels d'équipement mobiles ("Convention proposée”), lors de sa
réunion tenue du 11 au 13 actobre 1995 ("réunion d'octobre").

Unidroit a invité le Groupe de travail aéronautique organisé conjointement par
Airbus Industrie et The Boeing Company ("Groupe de travail aéronautique")l, 3 travers
M. Jeffrey Wool?, 4 proposer le texte de régles supplémentaires pour les aéronefs et les
moteurs d'aéronefs, destinées 3 refléter les besoins spécifiques des professionnels du
financement aéronautique. Unidroit a demandé que ce texte proposé, qui serait examiné 3 la
réunion d'Unidroit d'avril 1996, soit élaboré de manitre 3 tre compatible avec les
recommandations formulées & ce jour par le Groupe de travail aéronautique’ et avec la

I Les membres du Groupe de travail aéronautique, énumérés par ordre alphabétique {avec mention de
leur nationalité entre parenthéses), sont les suivants: Airbus Industrie {consortium: Allemagne, Espagne,
France et Royaume-Uni), Banque Indosuez (France), Douglas Aircraft Company (Etats-Unis), GE Capital
Aviation Services, Inc. et GE Capiral Aviation Services, Ltd. (Etats-Unis et Irlande), General Electric Aircraft
Engines (Etats-Unis), International Lease Finance Corporation (Etats-Unis), Kreditanstalt fiir Wiederaufbau
(Allemagne), Rolls Royce {(Royaume:-Uni), Snecma (France), The Boeing Company {Etats-Unis), The Chase
Manhattan Bank' (Etats-Unis), The Long-Term Credit Bank of Japan, Ltd. (Japon) et United Technologies
Pratt & Whitney (Etats-Unis). Une bréve description des membres du groupe de travail aéronautique et de
leur activité aéronautique est reproduit 4 1'Annexe IV.

2 M. Jeffrey Wool a récemment été nommé expert consultant d'Unidroit pour les questions relatives
au financement aéromautique international. Cf. paragraphe 38 du rapport de synthése. Tl est associé dans le
cabinet Perkins Coie de Londres et professeur de droit associé 3 'Université de Washington et coordinateur
de son Institut de droit commercial comparé.

3 A la demande d'Unidroit, le Groupe de travail aéronautique, 3 travers Airbus Industrie/The Boeing
Company, a soumis'a Unidroit un rapport en date du 15 mai 1995 contenant une série de recommandations
relatives & la Convention proposée dans la mesure ot celle-ci se référe aux matériels d'équipement
aéronautiques ("premier rapport"). Cf. Unidroit, 1995, Etude LXXII - Doc. 16, 1995. En commentant le




structure générale de la Convention proposée? et qu'il traduise un consensus plus large de
I'industrie aéronautique3,

Le projet de texte aéronautique propose ("texte aéronautique“) figure 2 I'Annexe I¢
de ce second rapport ("second rapport’ " (et une copm du texte aeronauuque annotée de
fagon 2 mchquer les changements opérés dans le troisiéme projet révisé figure 3 1'Annexe
I1). Le texte péronautique se base sur le troisieme projet révise et, sauf lorsque cela est
nécessaire’, ne propose pas de régles spécifiques pour les aéronefs. Le texte aéronautique a

projet de Convention révisé (Unidroit, 1995, Etude LXXII - Doc. 18, 1995) ("second projet révisé"} dans un
rapport daté du 6 octobre 1995, le Groupe de travail aéronautique a apporté certaines modifications aux
recommandations figurant dans son premier rapport. Cf. Unidroit, 1995, Etude LXXIT - Doc. 19, Add. 4,
1995,

4 Un Comité de rédaction ("Comité de rédaction") s'est réuni i Oxford les 18 et 19 décembre 1995
afin de modifier le second projet révisé de la Convention proposée de fagon a refléter les décisions prises lors
de 1a réunion d'octobre. Le fruit de cette session ("troisiéme projet revnsé") represente la version actuelle de
Ia Convention proposée - lcrsqu elle s'applique a des matériels d'équipement non-aéronautiques - et la
position actuelle d"Unidroit 4 son sujet. Cf. Unidroit, 1996, Etude LXXII - Doc. 22, 1996.

3 Le Groupe de travail aéronautique a pris un certain nombre d'initiatives depuis la réunion d'octobre
afin de poursuivre ses efforts en matiére de consultation, de recueil et de distribution d'informations et tout
autre effort visant 4 dégager un consensus au sein de I'industrie aéronautique. Parmi ces initiatives figurent
notamment des réunions préliminaires de consultation avec des groupes représentant les compagnies
aériennes, parmi lesquels I' Association internationale du transport aérien, qui avaient pour objectif de mettre
en place le cadre d'une coopération ultérieure et de dégager un consensus au sujet de la Convention proposée.
Ces consultations sont toujours en cours. En outre, le Groupe de travail aéronautique a été et demeurera en
contact avec diverses organisations gouvernementales an sujet de la Convention proposée, des
recommandations y relatives du Groupe de travail aéronautique et des questions spécifiques aux aéronefs
soulevées par le systéme d'enregistrement international.

Le Groupe de travail aeronautxque 2 également sollicité des commentaires juridiques au sujer de ce
second rapport et du texte aeronauuque a un groupe d'experts juridiques spécialistes du financement
aéronautique et, lorsque cela était possible, a essayé d'inclure dans le second rapport et dans le texte
aéronautique les opinions exprimées dans ces commentaires dans la mesure ot elles étaient compatibles avec
les opinions commerciales du Groupe de travail aéronautique. Le groupe auquel ces commentaires avaient été
demandés était composé de plus d'une douzaine d'experts provenant d'Europe, des Etats-Unis et d'Asie.

Au-deli de ces efforts, le Groupe de travail aéronautique est d'avis que des consultations plus
extensives des professaonnels de I'industrie aéronautique seront opportunes dans le contexte d'un pro;et de
texte ("le texte aéronautique”) aprés qu'Unidroit aura examiné celui-ci 4 titre préliminaire lors de Ia réunion
d'avril 1996. Cf. en général les observations de conclusion de ce second rapport.

6 Un tableau permettant des références croisées entre les recommandations formulées dans le premier
rapport et dans les parties I et II de ce second rapport et les articles pertinents du projet de texte aéronautique
reflétant ces recommandations figure 4 I'Annexe IIL :

7 Si nous adoptons, dans un souci de clarté, une approche consistant a appliquer nos recommandations
4 toutes les catégories de biens spécifiquement identifiables et de grande valeur, certains points importants ne
valent que pour le financement et le crédit-bail relatifs & des matériels d'équipements aéronautiques (par
exemple les points relatifs au "désenregistrement” d'aéronefs, au transfert, au financement et au crédit-baif de
moteurs d'aéronefs et 4 la relation entre la Convention proposée et certaines Conventions spécifiques aux
aéronefs). Ces points figurent a I'article 23 du texte aéronautique comme des régles supplémentaires.
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‘été élaboré de cette fagon, et non pas comme une série de régles autonomes supplémentaires

applicables uniquement aux matériels d'équipement aéronautiques, en raison de la
suggestion faite a ia réunion d'octobre selon laquelle certains concepts proposés par Je
Groupe de travail aéronautique "pourraient &tre considérés comme ayant des applications
plus générales et pourraient dans cette mesure aider les autres groupes industriels & analyser
le champ d'application et le contenu qu'ils souhaitaient pour la Convention proposée”. Cf.
paragraphe 38 du rapport de synthése. Si Unidroit, en consultation avec d'autres groupes
industriels, concluait que les régles additionnelles figurant dans le texte aéronautique
devaient se limiter aux matériels d'équipement aéronautique, le prochain projet de Ia
Convention proposée pourrait inclure ces régles comme des régles supplémentaires au sens
strict?.

Ce second rapport ne reprendra pas les arguments commerciaux et juridiques
développés dans le premier rapport, qui doit étre consulté par les lecteurs du présent
rapport pour les questions de fond, sauf 4 préciser que les rédacteurs du texte aéronautique
se sont constamment référés au principe opérationnel du Groupe de travail aéronautique.
Selon“¢e principe - qui résulte de l'importance des crédits nécessaires pour financer des
livraisons anticipées d'aéronefs dans les années 3 venir? -, la valeur de la Convention
proposée est directement liée 4 la mesure dans laquelle ses dispositions, en traitant de fagon
appropriée les problémes juridiques internationaux et les problémes relatifs aux stiretés
crédit/bail, permettront d'accroitre la disponibilité du crédit et/ou une réduction du cofit
de celui-ci pour les propriétaires/utilisateurs de matériel d'équipement aéronautique!®.

8 Les articles suivants du texte aéronautique pourraient &tre reclassés comme des dispositions
supplémentaires applicables aux aéronefs: 1(3)(d) - () 4(3)@); 7(); 10; 12(2); 13; 14; 15; 16; 17(b) (et
dispositions y relatives contenues dans les articles 17 et 18); 24(1)(d); 25; 26 et 31. Les paragraphes suivants
sont les principaux paragraphes additionnels de définitions figurant 3 I'annexe: (2) - (6); (8) - (17); (19); (22) -
(23); (25) - (27); (30); (32) - (33); (38) - (40); (42) - (45); (47) - (48) et certaines parties de (51).

? Les principaux constructeurs de cellules d'aéronefs estiment que le cofit d'acquisition total des
livraisons d'aéronefs et de moteurs qui auront lieu au cours des vingt prochaines années pourrait dtre de

l'ordre de 900 3 1000 milliards de dollars. Cf. Communiqué de presse d'Airbus en date du 28 mars 1995
Airbus’ Global Market Forecast, mars 1995; Boeing's Current Market Outlogk, 1995; et Mclonnell Douglas
Corporation's 1924-2013 Outlook for Commercial Aircraft, 1995.

1 Cf. pp. 3 - 6 du premier rapport. Ces pages résument le point de vue exprimé par le Groupe de
travail aéronautique selon lequel, afin de faciliter le développement du crédit basé sur les biens {asset-based
credit), les régles contenues dans la Convention doivent garantir, cutre la certitude qu'elles apportent, que les
droits 4 orientation commerciale (consractuellement acceptés) de base des financeurs et bailleurs garantis par
ces biens soient respectés. Nous sommes en méme temps conscients des différences qui existent dans ce
domaine entre les systémes juridiques et des difficultés politiques et de souveraineté que pourraient poser des
modifications importantes des lois nationales; afin de répondre & ces deux catégories de problémes, nous
avons suggéré I'idée de dispositions "optionnelles” destinées 2 faciliter le financement basé sur les biens (choix
de loi contractuel/recours; insolvabilité internationale et délais impératifs pour les recours) que les Etats
auraient la possibilité de retenir ou d'écarter au moment de ratifier la Convention proposée.



Ce second rapport est divisé en trois parties. La premiére partie propose des
recommandations spécifiques relatives aux questions sur lesquelles le Groupe de travail
aéronautique s'était réservé dans le premier rapport, ainsi que les motivations de ces
recommandations. La seconde partie expose ensuite les recommandations et/ou les
observations relatives & certaines questions soulevées lors de la réunion d'octobre. La
troisiéme partie comporte certains commentaires explicatifs relatifs au texte aéronautique
destinés 3 permettre l'examen de ce dernier par Unidroit, Enfin, certains commentajres de
conclusion sont proposés.

Les membres du Groupe de travail aéronautiquel! partagent l'avis selon lequel les
recommandations exposées dans ce second rapport, ainsi que le texte aéronautique, doivent
éere considérées par Unidroit comme un moyen de faciliter le bail et le financement basés
sur des aéronefs et d'en réduire le cofit.

Premiére partie: Recommandations spécifiques relatives aux questions sur lesquelles le
Groupe de travail aéronautique s'était réservé dans le premier rapport et motivations
de ces recommandations.

1 Liens/relations souhaitables entre la Convention proposée et la Convention de
1948 relative 3 la reconnaissance  internationale des droits sur aéronef
("Convention de Genéve")

Recommandations

1.1 La Convention proposée ne doit pas porter atteinte & l'application des dispositions
| essentielles de conflits de lois de la Convention de Geneéve. Cela exige que les Erats
signataires de la Convention de Genéve reconnaissent les droits sur aéronefs
constitués conformément a la "loi” du pays dans lequel I'aéronef a été immatriculé
(au moment ot ces droits ont été créés} si ces droits sont. inscrits dans un
enregistrement public effectué de bonne foi. A cet égard, il vaudrait mieux que les
deux Conventions soient coordonnées dans la mesure du possible en assurant que ()
la "loi" du pays ol l'aéronef est immatriculé se référe a la loi de ce pays aprés mise

1 Des documents de base détaillés ont été {ournis au Groupe de travail aéronautique, parmi lesquels le
second projet et le rapport de synthése, ainsi qu'une anmalyse juridique. De nombreux échanges de
communications et de correspondance internes ont eu lieu au sein du Groupe de travail aéronautique avant la
réunion substantielle qui s'est tenue 3 Londres le 15 décembre 1995. Suite 4 cette réunion, des projets de ce
second rapport et du texte aéronautique, reflétant les décisions prises par le Groupe de travail aéronautique,
ont été communiqués aux membres, commentés et révisés.

Chaque membre du Groupe de travail aéronautique a confirmé son accord pour que les
recommandations contenues dans ce second rapport et le texte aéronautique soient soumis 3 Unidroit (au
nom du Groupe de travail aéronautique) comme un moyen de faciliter le bail et le {inancement basés sur des
aéronefs et d'en réduire le colit.




en oeuvre de la Convention proposée et (b) le pays ob 'aéronef est immatriculé
n'interdira pas l'inscription d'une garantie internationale créée en vertu de la
Convention proposée.

1.2 Lesdispositions de la Convention de Genéve qui ne se rapportent pas aux conflits de
lois, a l'exception de celles qui sont nécessaires pour donner effet 3 la
recommandation figurant au paragraphe 1.1 supra ou qui sont nécessaires (avec des
modifications) pour assurer une cohérence de définitions entre les deux
Conventions, doivent &re substituées par la Convention proposée.

Les projets de dispositions reflétant ces recommandations sont contenus dans les
articles 23{4)(a) et (b) et 23(5)(a) du texte aéronautique.

Ivati

Compte tenu de I'importance de cette question - un instrument international & long
terme’? qui couvre un domaine économique important de fagon complexe quoique, 4 de
nombreux égards, insatisfaisante!3 et désulte - le Groupe de travail aéronautique a examiné
avec soin les différentes alternatives envisageables pour traiter la relation entre la
Convention de Geneéve et la Convention proposée.

Avant d'explorer ces alternatives juridiques, nous résumerons ci-aprés les contours
de la Convention de Genéve.

La Convention de Genéve est principalement, mais pas exclusivement, une
convention de conflits de lois: elle appelle les Etats contractants & "reconnaltre” les droits
valablement constitués conformément 2 la loi du pays d'immatriculation et inscrits sur un

2 Plus de cinquante pays ont ratifié la Convention de Genéve, convention internationale qui est en
vigueur depuis quarante-huit ans. Un certain nombre de pays importants pour le financement aéronautique,
dont les économies sont développées ou en mutation, n'ont toutefois pas ratifié la Convention de Genéve,
notamment le Canada, la Chine, I'lnde, I'Indonésie, le Japon, le Royaume-Uni et Ia Russie.

13 Le principal défaut de la Convention de Genéve, en tant qu'instrument servant 3 faciliter le
financement basé sur les biens, tient au fait qu'il s'agit principalement d'une Convention de conflits de lois;
elle se référe 3 Ia loi du pays d'immatriculation pour des questions relatives 3 la création, 3 I'opposabilité, et
au rang de priorité d'une slireté ou d'un droit issu d'un contrat de bail. Si ces lois nationales sont faibles ou
inexistantes ou si elles ne reconnaissent pas des formes de sfiretés étrangéres, la Convention de Gendve n'est
pas d'une grande utilité. Le pays d'immatriculation peut également interdire I'inscription de droits qui ne
sont pas reconnus en vertu de sa loi nationale,

En outre, la Convention de Genéve (1) ne s'applique que si les Etats pertinents l'ont ratifide (or,
comme cela est mentionné dans la note 12 suprz, de nombreux Etats ne I'ont pas ratifi¢e), (2} n'a aucun effet si
le pays d'immatriculation ne dispose pas d'un systéme approprié permettant "d'inscrire valablement” des
stiretés ou des droits issus de contrats de bail, selon le cas, (3) ne couvre pas de fagon appropriée les siretés
portant sur des moteurs d'aéronefs, (4) ne couvre pas de fagon claire les siiretés relatives aux cessions de bail et
(5) n'affecte pas les dispositions essentielles des lois nationales en mariére d'insolvabilité qui peuvent limiter la
faculté de reprendre possession d'un bien ou permettre la restructuration d'obligations financiéres.




registre public dans celui-ci. $'agissant de ces regles de conflits de lois ("regles de conflits"),
2L r N 1. s - 3 A r .

on se référe en général (1) i la loi matérielle en matiére de stretés/bail du pays

d'immatriculation {"loi du pays d'immatriculation") et (2) aux régles de droit

international privé, ¢'est & dire aux régles de reconnaissance, des pays autres que celui de

I'enregistrement ("loi d'un pays autre que celui de I'immatriculation”).

En outre, un certain nombre de dispositions de la Convention de Genéve
contiennent des régles matérielles ("régles matérielles”), notamment les articles I et TIT
(questions relatives au registre), IV et VII{4) et (5) (et éventuellement XII) (régles de
priorité), V (limites a la possibilité de bénéficier de siiretés pour plus de trots ans d'intéréts
précédemment échus), VI -IX (certaines exigences matérielles et de procedure relatives au
produit des ventes) et X (régles relatives aux piéces détachées/moteurs). Certaines de ces
dispositions sont désuétes, non-commerciales et/ou controversées.

Si chaque disposition est applicable s'agissant d'aéronefs immatriculés dans un autre
pays - c'est a dire, si chacune de ces dispositions fait partie de la loi d'un pays autre que celui
de l'immatriculation de chaque Etat signataire - seules certaines dispositions font partie du
droit matériel lorsque cet Etat signataire est celui du registre (articles II, III, IV (dans une
certaine mesure) et [X}. Cf. en général I'article XI de la Convention de Genéve.

En termes généraux, trois solutions sont envisageables s'agissant de la relation
juridique possible entre la Convention proposée et la Convention de Geneve. En premier
lieu, la Convention proposée peut étre totalement primée par la Convention de Genéve
lorsque et dans la mesure ou celle-ci est applicable, sans référence a l'impact de la
Convention proposée sur la loi matérielle du pays d'enregistrement. Cette solution est celle
qui perturberait le moins l'ordre juridique international existant, mais aussi celle qui
'améliorerait le moins. :

Cette alternative réduirait de fagon significative la valeur de la Convention proposée
et ne peut donc recevoir le soutien du Groupe de travail aéronautique.

En second lieu, Ia Convention proposée peut, dans la mesure ou elle est applicable,
totalement primer/remplacer fa Convention de Geneve. C'est la solution qui perturberait
le plus l'ordre juridique international existant mais qui apporterait la meilleure
amélioration a celui-ci. Cette alternative peut rendre la Convention proposée moins
attrayante pour les nombreux signataires de la Convention de Geneve et compliquer le
processus de réforme juridique actuellement en cours dans un certain nombre de pays qui
envisagent aujourd'hui d'adopter la Convention de Geneve,

La troisiéme approche ("approche de coordination") viserait 2 coordonner les deux
Conventions lorsque cela est approprié et, lorsque ¢a ne 'est pas, & faire primer l'une ou
l'autre - globalement ou point par point. Selon l'approche de coordination, Ia loi du pays
d'immatriculation serait définie comme la loi du pays oi1 I'aéronef est immatriculé
telle que modifiée par les amendements résultant de la mise en oeuvre de la



Convention proposée (incluant, le cas échéant, les dispositions optionnelles)!4. Dans de
nombreux pays (mais pas dans tous) cela serait fait en appliquant la législation interne qui
modifie le droit national de fagon 3 refléter les dispositions matérielles de Ia Convention
proposée’®. (Cette législation interne est également importante en ce qu'elle augmenterait la
probabilité que les Etats non parties & la Convention proposée appliquent la Convention
proposée a travers l'application de leur propres régles en matiére de choix de loi, lesquelles
peuvent se référer aux lois d'un Erat partie 4 la Convention proposée lorsque celui-ci est le
pays dans lequel I'aéronef est immatriculé)ts,

4 L'approche de coordination exigera sans aucun doute, pour les Etats parties 3 la Convention
proposée qui sont aussi parties 3 la Convention de Geneve, certaines modifications de cette dernidre, Les
régles de droit international public applicables 4 fa modification des conventions multilatérales existantes
entre une partie seulement des Etats signataires ne sont ni parfaitement claires ni universellement acceptées, et
devront donc &tre examinées attentivement. Le point de départ de cette analyse serait probablement la
Convention de Vienne de 1969 sur le droit des traités qui a fait I'objet de peu de ratifications, adhésions ou
successions impliquant des Etats parties 3 la Convention de Gendve {par exemple I'Allemagne, le Chili, les
Pays-Bas et la Suisse), qui n'y sont pas parties pour la plupart (par exemple le Brésil, les Etats-Unis, la France,
la Gréce et la Suede). Elle constitue néaninoins une source utile de principes généraux dans ce domaine. En
vertu de la Convention de Vienne, il existe deux voies possibles pour la modification des traitds multilatéraux
existants. Tout d'abord, deux ou plusieurs parties 4 un traité multilatéral peuvent modifier le traité pour leurs
relations réciproques si, entre autres, une telle modification ne supprime pas des droits ou des obligations et
ne crée pas d'"incompatibilité avec la réalisation effective de I'objet et du but du traité pris dans son
ensemble”. Cf. paragraphe 41 de la Convention de Vienne, En second lieu, sous réserve que certaines
exigences de procédure concernant toutes les parties 2 une convention multilatérale aient &té satisfaites, des
modifications plus importantes sont possibles pour ceux qui acceptent ensuite ces modifications. OFf
paragraphe 40 de la Convention de Vienne.

Certains amendements additionnels seront également nécessaires pour assurer une certaine cohérence,
entre autres entre les définitions et les champs d'application respectifs. A cet égard, il est important de
souligner que la Convention de Genéve couvre les droits sur “aéronefs" (qui incluent les moteurs, méme
lorsqu'ils sont temporairement détachés (bien que ces moteurs puissent alors devenir des "pitces détachées” -
auxquelles des régles différentes (et inopportunes) s'appliquent), mais excluent les données techniques) et que,
comme nous le recommandons, la Convention proposée couvrirait les garanties portant sur des "cellules
d'aéronefs” (Cf. section 2 infra) et les "moteurs d'adronefs” (incluant dans chaque cas les données techniques y
relatives (Cf. respectivement sections 2 et 3)). A Tarticle 23@)(b) du texte aéronautique nous avons
recommandé un libellé destiné 1 traiter ces points en général, et nous avons tenté de clarifier en particulier la
situation des moteurs d'aéronefs (qui n'ont pas de nationalité ou une nationalité trés ténue).

= Le fait qu'il soit ou non requis d'incorporer/ appliquer la législation matérielle dépend de chaque Ftat
contractant. Cette question est reflétée dans 'article 28 du texte aéronautique.

16 En ce qui concerne les régles de droit international privé régissant les aspects du droit de la propriété
des opérations impliquant des matériels d'équipement mobile qui ont une nationalité, tels que les aéronefs et
les mavires, un certain nombre de pays, en l'absence d'une convention internationale applicable, se
référeraient néanmoins 4 la loi du pays de la nationalité piutdt qu'a la lex situs. Cf. Dicey and Morris, The
Conflicts of Laws 936 (12th ed. 1993) (droit anglais), Jurisclasseur, droit_international privé francais, Fasc.
550, 2 App. Art. 711 4 717, (a) mavires ct (b) aéronefs paras. 102 et s. et paras. 117 et s, (droit frangais),
Staudinger-Stoll, Internationales Sachenrecht, Note 340 (droit allemand - opinion majoritaire) et Yamada,
Private Iniernational Law p. 274 (droit japonais); cf. MmmMM@mm §244,
comment g (droit américain); cf. en général Wood, mmmmmmmm
Law of Security and Guarantees

w n 258 (1995).




L'élément le plus complexe de l'approche de coordination est la question de la
déférence ou de la primauté pour les questions de fond. En comparant le traitement
proposé pour ces questions de fond en vertu de la Convention proposée et le traitement
accordé par la Convention de Geneve, le Groupe de travail aéronautique estime que la
primauté de la Convention proposée est justifiée tant au plan juridique qu'au plan
économiquel”.

2 Définition appropriée des aéronefs ou des cellules d'aéronefs aux fins de la
Convention proposée

Recommandations

2.1  Compte tenu du traitement indépendant qui est recommandé pour les moteurs
d'aéronefs en vertu de la Convention proposée, la définition de base appropriée aux
fins de la liste de matériels d'équipement de 1'article 2 doit &tre "cellule d'aéronef"
plutdt qu'aéronefl8. Une cellule inclurait tous les accessoires, équipements et piéces
‘installés sur les cellules ou attachés a cellesci (3 1'exception des moteurs d'aéronefs
ou des équipements similaires installés sur ces moteurs).

Comme il est recommandé dans le premier rapport, la définition d'une "cellule
d'aéronef” inclurait également tous les manuels, données et documents techniques
relatifs A cette cellule d'aéronef, qu'ils soient ou non situés dans celle-ci.

2.2 Seules les cellules qui (lorsqu'elles sont équipées des moteurs appropriés) peuvent
transporter - ou sont habilités par I'Etat initial d'immatriculation a transporter - au
moins 10 passagers ou des marchandises [d'un poids supérieur a 2750 kilogrammes]

17 Nous n'en donnerons ici que quelques exemples. En premier lieu, la Convention de Genéve ne
fournit pas un régime de priorités complet: il existe quelques régles, par exemple les articles IV (préférence
pour certaines créances de sauvetage ou de préservation) et VII(3) (préférence pour certaines créances de
responsabilité délictuelle), mais pour le reste les priorités sont déterminées par le pays d'immatriculation. La .
Convention proposée établira des régles complétes qui, 4 travers la communication d'informations,
permettront de protéger les garanties privilégiées selon les lois nationales. Cl. article 22 du texte aéronautique.
En second lieu, l'article V de la Convention de Genéve limite la possibilité de constituer une stireté pour un
intérét né plus de trois ans avant 'exécution; la Convention proposée ne connaitrait pas une telle limitation,
En troisi¢me lieu, les droits de stireté portant sur des moteurs détachés des cellules d'aéronefs sont limites et
non commerciaux en vertu de 'article X de la Convention de Genéve {ces moteurs dotvent (1) étre entreposés
dans un lieu déterminé, (2), éure identifiés comme étant soumis 3 la slireté et (3) demeurer au lieu de
I'entreposage); la Convention proposée mettrait en place un systéme complet bail/stiretés pour les moteurs
d'aéronefs. Enfin, la Convention de Genéve ne prévoit qu'une méthode de réalisation portant sur I'aéronef -
la vente judiciaire - qui, 4 travers les procédures minimum imposées par I'article VII accorde, en fait, un délai
de grice impératif 4 la partie défaillante; ce systéme de droits de réalisation limité et restreint est inapproprié
dans le contexte actuel du financement aéronautique. Cette méme question sera traitée de fagon plus
appropriée et plus conforme aux attentes des parties par la Convention proposée.

18 Une définition des "biens aéronautiques” (cellules d'aéronefs, moteurs d'aéronefs, [hélicoptéres] et
toutes les garanties portant sur ces derniers) sera nécessaire. Une définition du terme "aéronef” (cellule
d'aéronef et moteurs installés sur celle-ci) peut également s'avérer nécessaire.



et qui ne sont pas utilisées & des fins militaires, douaniéres ou policiéres sont
couvertes par la Convention proposée.

2.3 Compte tenu de la subdivision des aéronefs en cellules et en moteurs d'aéronefs et
du fait que les moteurs sont susceptibles d'étre détachés, la Convention proposée
devrait contenir des dispositions couvrant la situation dans laquelle le titulaire d'une
garantie portant sur une cellule d'aéronef prend possession de celle-ci en vertu de la
Convention proposée alors que les moteurs qui y sont installés ne sont pas ceux sur
lesquels il a une garantie. Dans ce cas, Ia Convention proposée devrait (3 I'égard du
titulaire de la garantie portant sur le moteur) limiter la responsabilité du titulaire de
la garantie portant sur la cellule mais établir une obligation de diligence et de
coopération limitée en faveur du titulaire d'une garantie antérieure prioritaire
portant sur ce moteur d'aéronef en vertu de la Convention proposée.

Le projet de dispositions reflétant ces recommandations figure aux paragraphes (2) 4
(4) de I'annexe et aux articles 2(1)(a) et 23(3) du texte aéronautique,

Trois questions doivent &tre traitées dans la définition de I'aéronef/cellule d'aéronef
ou découlent de cette définition. Tout d'abord, la Convention proposée devrait-elle &tre
limitée aux aéronefs/cellules d'un certain type ou d'une certaine taille ou devrajt-elle
s'appliquer a tous types et tailles? En second lieu, la définition de I'aéronef doit-elle inclure
les. moteurs et, dans V'affirmative, & quelles fins? Enfin, la définition de 1'aéronef/cellule
- doit-elle inclure les données techniques relatives 3 celui-ci/celle-ci?

S'agissant de la catégorie d'aéronefs que devrait couvrir la Convention proposée,
nous pensons qu'une Convention excluant les appareils d'aviation courants présenterait
certains avantages, principalement politiques, compte tenu de la maniére dont la
Convention proposée se substitue 3 la loi interne normalerment applicable. Plus le matériel
d'équipement est cofiteux, perfectionné et commiercial'®, plus il y a de chances que (1) les
parties 4 l'opération soient expérimentées et donc en mesure de connaitre et de respecter des
obligations internationales telles que celles qui sont établies par la Convention proposée et
(2) le matériel d'équipement soit utilisé et/ou financé mternationalement (ce qui écarte les
opérations purement internes). Nous pensons que la limitation étroite en termes de capacite
de transport de passagers ou de cargaison prévue par la section 2.2 est objective et équilibrée
entre, d'une part, la nécessité d'une Convention large qui n'exclue pas les opérations
internes®® ct, d'autre part, une primauté de la loi nationale lorsque les garanties sont
susceptibles d'étre de nature interne.

9 Veuillez noter que nous re recommandons pas d'exclure les aéronefs privés. Ces adronefs sont
extrémement importants; ils rencontrent Jes problemes habituels associés 2 1a régle de Ia fex situs et tmpliquent
en général des parties qui sont en mesure de connalere et de respecter des obligations internationales.

20 Cf. motivation déaillée pour cetre position résumée en note 14 du premier rapport.
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Quant 3 la question de savoir si la définition d'un aéronef devrait inclure une
définition des moteurs {et, dans l'affirmative, 4 quelles fins), les données de base sont les
suivantes. Les recommandations contentues dans le premier rapport envisagent un systéme
dans lequel une stireté peut &tre constituée sur un moteur spécifiquement identifié, rendue
‘opposable et réalisée. Cf. pp. 18-20 du premier rapport. Cela implique nécessairement que
la définition d'un aéronef devrait exclure les moteurs d'aéronefs (et les pieces relatives a
ceux-ci); le terme de base approprié, aux fins de l'article 2, est donc "cellule d'aéronef" - qui
correspond en fait au bien effectivement identifié par le numéro de série du constructeur.

Une conséquence de cette recommandation est que, sauf disposition contraire de la
Convention proposée, une action en réalisation portant sur la cellule d'aéronef peut
constituer une violation des droits de propriété détenus par le débiteur/preneur ou par des
tiers sur un moteur qui a été remplacé ou échangé et qui se trouve sur la cellule au moment
de la réalisation. Ce résultat, qui pourrait entrainer une responsabilité légale, ne serait pas
commercialement acceptable s'il se présente en ces termes - méme si les fimanceurs
aéronautiques, 3 des degrés différents, prennent actuellement ce risque lorsqu'ils
entreprennent une action en réalisation portant sur un aéronef?!,

S'agissant de la troisiéme question, bien que la définition des aéronefs dans la plupart
des systémes juridiques n'inclue pas les données techniques et les documents y relatifs, nous
pensons que ce devrait étre le cas. La plupart des opérations de financement incluent la
constitution de sfiretés portant sur ces biens. Puisque la possession matérielle de ces
documents techniques n'est évidemment pas transférée ou transférable au
bailleur/financeur, les droits de siireté portant sur ces documents sont en général rendus
opposables (s'ils le sont) 4 travers des systémes d'inscription publique (dans la mesure ot Ia
loi applicable le permet). Il est probable que des améliorations de ce systeme, insatisfaisant
pour des documents techniques qui peuvent avoir une grande valeur, seraient bien
accueillies par les professionnels du financement.

3 Définition appropriée des moteurs d'aéronefs aux fins de la Convention
proposée

mm 1

3.1  Seuls les moteurs d'aéronefs & réaction (qui au moins 1750 Ibs de poussée ou son
équivalent) ou & turbine (qui ont au moins une puissance sur l'arbre en régime de

4 Les moteurs d'aéronefs peuvent étre enlevés des cellules d'aéronefs conformément au contrat de
financement ou de bail sous-jacent ou en violation de celui-ci. Des exigences opérationnelles et de sécurité en
sont souvent les principales causes. Les moteurs enlevés doivent bien sfir &tre remplacts. Un
financeur/bailleur peut chercher 3 limiter sa responsabilité (et & protéger sa siireté) en stipulant dans le contrat
que les moteurs de remplacement font partie de I'aéronef; si cela peut lier la compagnie aérienne ou étre pour
elle une cause d'estoppel, il est improbable que 'on puisse éviter qu'une action en revendication soit exercée
par un tiers qui aurait un droit supérieur sur ces moteurs de remplacement.
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décollage de 550 chevaux ou son équivalent) doivent &tre couverts par la Convention
proposée.

3.2 Comme pour les cellules d'aéronefs, la définition des moteurs d'aéronefs doit inclure
tous les modules et autres accessoires, équipements et piéces installés sur ces moteurs
ou atrachés 4 ceux-ci, et tous les manuels techniques, données et documents relatifs 3
ces moteurs d'aéronefs.

Le projet de dispositions reflétant ces recommandations figure au paragraphe (2) de
|'annexe et a l'article 2(1)(b) du texte aéronautique.

Motivation

D'une maniere générale, les considérations développées au sujet de la premitre et de
la troisieme questions traitées dans la section 2 s'appliquent aux moteurs d'aéronefs.

En somme, nous recommandons que la Convention proposée contienne une
définition limitative des moteurs d'aéronefs pour ce qui est de leur technologie et de leur
puissance de base??, afin de ne prendre en compte que des opérations de financement
impliquant des parties expérimentées et afin que les moteurs d'aéronefs, avec les modules et
autres accessoires, équipements et pifces installés sur ces moteurs ou attachés i ceuxci
antérieurement, ne soient couverts par la Convention que s'ils sont susceptibles d'dtre
utilisés internationalement. '

4 Regles détefminant les relations entre un cessionnaire et un débiteur/preneur

Recommandations

4.1 A supposer que des droits contractuels puissent étre cédés en vertu de la loi
applicable au contrat sous-jacent, un débiteur/bailleur devrait &tre lié par la cession
de ce contrat dans la mesure ol il a [consenti par écrit 4 cette cession]. '

- .

4.2 La relation entre le cessionnaire et le débiteur/preneur doit étre régie par la loi

applicable au contrat sous-jacent? - mais seulement dans la mesure ol cette question

z Les moteurs 2 piston ont été exclus de la définition recommandée en raison du réle limité qu'ils
jouent dans I'aviation internationale. L'inclusion de ce type de moteurs dans la Convention proposée ferait
supporter, selon nous, une charge trop importante aux propriétaires et utilisateurs de:ce type de matériel; les
lois nationales existantes devraient continuer 4 régir les relations et problémes juridiques y relatifs.

Quant aux suggestions relatives 4 la puissance des moteurs, les valeurs données sont destindes &
refléter la puissance minimum nécessaire pour propulser des cellules d'aéronefs telles que celles qui sont
définies dans la section 2 du présent rapport.

B Sila disposition optionnelle relative au choix contractuel de la loi applicable - contenue dans I'article
7(2) du texte aéronautique - est applicable, la loi choisie par les parties doit &tre Ia loi applicable au contrat
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n'est pas couverte par le consentement du débiteur/preneur visé supra dans la
section 4.1.

43  Lorsqu'un débiteur/ preneur est lié par des contrats de cession concurrents, le
cessionnaire qui enregistre le premier une déclaration d'inscription de ce
consentement sur le registre international aura priorité sur le débiteur/preneur.

44  La seule garantie portant sur des droits contractuels qui, bien qu'elle ne soit pas
constituée en vertu de la Convention proposée, puisse étre inscrite en vertu de la
Convention proposée est celle d'un créancier porteur d'un titre exécutoire définitif
ou provisoire sur un bien émis par un tribunal national.

Le projet de dispositions reflétant ces recommandations figure & ['article 16(1), (2},
(3) et (4) du texte aéronautique.

Motivation

, dans le contexte des cessions de bail, le Groupe de travail aéronautique 2
précédemment fourni & Unidroit des recommandations sur certaines questions relatives 2 la
relation entre le cédant (bailleur) et le cessionnaire (préteur) et sur certains éléments de la
relauon entre le deblteur \preneur) et le ces ssionnaire (preteur)24, nous nous &tions

sous-jacent & ces fins. Si elle ne l'est pas, les régles de droit international privé normalement applicables
doivent désigner cette loi applicable Cf. article 27 du texte aéronautique. Ce point n'a pas été soulevé
expressernent dans le texte aéronautique au motif qu'il serait traité dans ie rapport explicatif ou dans les
commentaires officiels de la Convention proposée.

24 Pour récapituler et expliquer ces recommandations, il existe cing séries de questions qui doivent éire
examinées dans le contexte de l'inclusion de la cession de bail -~ c'est & dire d'un type spécifique de droits
contractuels - dans la Convention pr oposee Tout: d'abord, .quelle régle sera appliquée. pour, résoudre la
question essentielle de savoir si une cession constitue ou non un transfert valable de la propriété entre les
parties {cédant et cessionnaire) et si des régles de forme ou de fond sont apphc:ables’ Comme pour les autres
garanties internationales couvertes par la Convention proposée, une cession satisfaisant aux exigences
essentielles de la Convention proposée s'agissant de la création dé la garantie serait une garantie sui generis
reconnue comme ‘telle par les Etats contractants. En second lien, quelle régle sera appliquée pour déterminer
les droits et obligations contractuels des parties? Comme pour les autres garanties internationales, ce serait, si
la disposition optionnelle relative au choix de loi est applicable, la loi désignée par les parties et, dans le cas
contraire, la loi normalement applicable. En troisiéme lieu, quelles seraientles régles applicables a ces cessions
en matidre d'opposabilité et de priorité? L'opposabilité découlerait de I'inscription et les priorités seraient
déterminées en fonction de l'antériorité de 'inscription. Certains points doivent &tre soulevés s'agissant de
cette troisiéme série de questions: dans le cas de ces cessions, le concept de créanciers nationaux privilégiés (Cf.
paragraphe (26) de l'annexe et article 22(1}(b) du texte aéronautique) est inapproprié; les dispositions
optionnelles en matiére de faillite ne s'appliqueraient pas; enfin, la régle de base en matiére de faillite (cf.
article 22(4)) - confirmant l'opposabilité des garanties internationales au syndic de faillite - s'appliquerait
également a de telles cessions.

Cette partie du second rapport traite les quatriéme et cinquiéme séries de questions. Quelle régle
devrait-on appliquer pour déterminer la relation générale entre le débiteur (preneur) et le cessionnaire, dans
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expressément réservés sur [a question de savoir (a) si une regle matérielle liant le débiteur
(preneur)?5 3 I'égard de la cession et prévoyant une régle de priorité vis-3-vis du débiteur
(preneur)?¢ ou (b) si une disposition relative a la désignation de la loi applicable était
appropriée en ce qui concernait ces deux points.

 Le principal argument en faveur de la régle matérielle contenant un élément
d'enregistrement, dans le cas des priorités, est la certitude: elle permet aux tiers de s'assurer
que le preneur n'est pas lié par une précédente cession du bail”. Le consentement du
débiteur (preneur) contenu dans la régle matérielle garantirait 4 celui-ci une certaine équite.
Cela est particuliérement vrai si 'on tient compte de notre recommandation selon laquelle
le débiteur (preneur) aurait la liberté de se lier par les stipulations spécifiques d'une cession -
qui, en pratique, peuvent inclure des engagements commerciaux importants consentis par le
preneur, parmi lesquels I'engagement & ne pas se prévaloir de certains moyens de défense
dont il disposerait & 1'égard du cédant ou d'assurer ou d'indemniser le cessionnaire contre
certains risques liés 3 'opération. Le défaut de cette approche tient, comme nous l'avons
dit, aux difficultés potentiellement associées 4 I'exigence de consentement du preneur?.

an contexte de faillite et en dehors de celui-ci? Quelle est la régle de priorité adéquate pour le preneur dans le
cas de contrats de cessions multiples et concurrents?

2 Nous poursuivions en écrivant que, si une régle matérielle était désignée, nous recommanderions une
régle basée sur le principe suivant: "le débiteur (preneur) est tenu de payer ou d'exécuter , selon le cas, au
bénéfice du cessionnaire (préteur), 4 I'exclusion du cédant (bailleur) ou de tout autre cessionnaire subséquent,
les sommes et obligations cédées relatives aux droits cédés, dans la mesure et aux conditions prévues par cette
cession, si le débiteur (preneur) a contresigné un avis du cédant (bailleur) ou consenti 3 une telle cession et une
copie de cet avis contresigné ou de ce consentement 2 la cession a été inscrite sur le registre (et n'a pas été
dénoncée par une déclaration de dénonciation inscrite effectuée par le cessionnaire (préteur).” Cf. note 31 p.
14 du premier rapport.

26 La régle de désignation de la loi applicable la plus probable serait la Jex situs de la dette contractuelle,
C'est 4 dire Pétablissement principal du débiteur, bien que d'autres régles - telles que Ia loi de la dette ou de
1'établissement du cédant - aient été suggérées.

7 Cf. en général Financement par cession de créances: Examen et avaat-projet de régles uniformes,
Rapport du Secrétaire Général; Commission des Nations Unies pour le droit commercial international, vingt-
huitidme session, Vienne, 2:26 mai 1995 ("rapport CNUDCI") paragraphes 73-80. Ces paragraphes du
rapport CNUDCI se concentraient sur la priorité 4 I'égard du cédant. Comme il apparaft dans l'article 22 du
texte aéronautique, nous soutenons pleinerment ce concept s'agissant des conflits de droits entre les créanciers
d'un cédant.

En outre, nous pensons que ces principes devraient également s'appliquer a des situations ou le
débiteur est lié par une cession antérieure en vertu de la loi nationale. Nous mentionnerons par exemple
I'hypothése fréquemment discutée: si un bailleur a précédemment cédé le bail & un préteur A qui n'a pas
inscrit la cession sur le systéme d'enregistrement international mais en a informé le preneur (ta rendant ainsi
opposable selon le droit anglais), un préteur B ne saurait pas que le preneur est 1ié par la cession antérieure
(puisqu'elle n'a pas été inscrite).

28 Certaines lois nationales et régles nationales de droit international privé exigent le consentement du
preneur pour pouvoir effectuer une cession qui lie celui-ci. Néanmoins, dans le financement du matériel
d'équipement aéronautique, le consentement du preneur est habituellement exigé. Le fait que le preneur soit
lié par une cession est, en pratique, trop important pour soumetire celte question & des régles techniques
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L'approche conststant a désigner la loi applicable, en revanche, offre une plus grande
flexibilité - en désignant une loi qui n'exige pas le consentement du preneur (mais, par
exemple, une simple notification)?® - mais une certitude moindre quant aux obligations et
au rang de priorité précis du preneur.

Compte tenu des désaccords qui peuvent surgir au sujet de la régle relative a la
désignation de la loi applicable, du fait que les consentements du preneur/débiteur sont
habituellement requis et obtenus dans les opérations de financement aéronautique, de-
I'impératif commercial de certitude s'agissant de la relation entre le cessionnaire et un
débiteur et du caractere primordial du principe d'autonomie des parties, nous
recommandons la régle matérielle et les exigences relatives au consentement du
preneur/débiteur a l'enregistrement qui 1'accompagnent. Nous avons toutefois fait figurer
entre crochets la partie pertinente de la recommandation principale afin d'indiquer le défaut
de consensus total sur ce point et la nécessité de procéder a un examen plus approfondi.

5 Régles supplémentaires en matiére de priorités pour les moteurs d'aéronefs
Recommandations

51  Comme nous l'avons recommandé dans le premier rapport et sous réserve de la
recommandation contenue dans la section 5.2 infra, les rangs de droits concurrents
portant sur des moteurs d'aéronefs seront déterminés en fonciion de 'antériorité de
I'inscription (sous réserve, comme pour les autres biens couverts par la Convention,
de I'existence de créanciers nationaux privilégiés désignes) et nonobstant les régles
nationales en matiére d'accession en vertu desquelles la propriété d'un moteur
d'aéronef peut étre automatiquement transférée 4 un propriétaire de cellule ou ne
plus étre détenue par celui-ci {selon le cas) suite 4 I'installation de ce moteur sur une
cellule ou 4 son enlévement (selon le cas).:

52 Lorsqu'un financeur/bailleur et une compagnie aérienne conviennent par contrat
q p
) : ; S ; re
que, en cas d'installation d'un moteur d'aéronef spécifiquement identifié sur une
cellule d'aéronef spécifiquement identifiée, Iz propriété de ce moteur sera transférée
3

complexes; un accord contractuel est recherché. De plus, les contrats de financement aéronautiques modifient
souvent dans une certaine mesure les obligations cédées, en établissant une nouvelle relation juridique entre le
cessionnaire et le débiteur. Enfin, dans certains Etats, la régle de I'effet relatif des contrats commanderait 4 un
cessionnaire prudent d'établir une relation contractuelle directe avec le preneur.

e Certains commentateurs de ce second rapport ont estimé que la flexibilité qu'offrait la solution de la
simple notification était trés intéressante, en particulier lorsqu'il est difficile d'obtenir le consentement (par
exemple dans le cas d'un financement par cession de créances avec un grand nombre de débiteurs) ou lorsque
cela peut &tre colteux {comme dans le refinancement de biens usagés). Si la difficulté d'obtention est
relativement moins importante dans le cas du financement aéronautique que dans celui, par exemple, du
financement par cession de créances fondées sur l'utilisation de cartes de crédit, le probléme du cofit est &
prendre en compte. Toutefois, les cédants potentiels ont toujours la liberté d'obtenir par avance des
consentements (conditionnels ou non) pour éviter de se retrouver dans cette situation.
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a ce financeur/bailleur, ce financeur/bailleur peut enregistrer sa garantie future en
inscrivant une déclaration d'enregistrement sur le registre international par référence
au moteur d'aéronef désigné. A tout moment lorsque ce moteur d'aéronef est
installé sur cette cellule, un financeur/bailleur qui a inscrit sa garantie prime les tiers
qui inscrivent des garanties sur les moteurs d'aéronefs pertinent postérieurement 3
'inscription de sa garantie future,

Le projet de dispositions reflétant ces recommandations figure aux paragraphes (1) et
(44) de I'annexe et aux articles 22(1) et 23(1)(g) du texte aéronautique.

Motivation

En reégle générale, nous avons recommandé pour les moteurs d'aéronefs un régime
de priorités basé sur I'antériorité de I'inscription sauf pour certaines catégories de créanciers
nationaux privilégiés désignés (par chaque pays appliquant la Convention) conformément a
la Convention proposee. Cela implique d'écarter les dispositions des lois nationales relatives
a l'accession, ou a des notions similaires, affectant les priorités’© et qui auraient pour effet
d'accorder une priorité a des transferts de moteurs d'aéronefs non enregistrés. En note 42
du premier rapport, nous faisions toutefois remarquer qu'une régle spéciale ("régle spéciale
pour les moteurs") pourrait s'avérer nécessaire, pour des raisons commerciales, dans la
situation ou des contrats de crédit-bail portant sur des aéronefs et des moteurs appliquent
contractuellement la solution du "transfert de propriété”, c'est a dire lorsque les contrats en
question prévoient qu'un droit de propriété ou des siretés portant sur des moteurs
spécifiquement identifiés occasionnellement installés sur un aéronef sont reportés sur
l'aéronef (c'est a dire que 'action d'installer ou d'enlever le moteur constitue un transfert
de propriété).

Nous poursuivions en affirmant que, si elle était recommandée, cette régle spéciale
serait basée sur le principe suivant: "si (a) un financeur/crédit-bailleur d'un aéronef et une
compagnie aérienne conviennent dans un contrat que, suite i I'installation d'un moteur
spécifiquement identifié sur un aéronef spécifiquement identifié, la propriété de ce moteur
est transférée a ce financeur/crédit-bailleur et si (b) de tels accords de transfert de propriété
sont expressément constatés dans la déclaration de financement ou de réserve de propriété
appropriée, selon le cas, inscrite sur le registre des moteurs (les formulaires de ces
déclarations devant prévoir de relles constatations) par référence au moteur en question,
alors ce financeur/crédit-bailleur d'aéronef devra, en ce qui concerne ce moteur (si et aussi
longtemps que ce dernier est installé sur cet aéronef), avoir priorité sur les acquéreurs ou
financeurs qui inscriront ultérieurement des garanties portant sur ce moteur spéeifiquement
identifie.” Cf. p. 18 du premier rapport.

30 Remarquons que ces droits issus des lois nationales relatives 4 l'accession ou a des notions similaires,
une fois acquis, constitueraient des garanties nationales susceptibles d'&tre inscrites telles que définies au
paragraphe (33) de I'annexe du texte aéronautique.
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Comme il est dit supra, la régle spéciale pour les moteurs constitue une exception
limitée aux régles générales de priorités qui, compte tenu du fait qu'elle est compatible avec
les principes de sécurité basés sur la publicité, rentrerait dans le cadre général de Ila
Convention proposée. En effet, cette régle exige que tous les moteurs concernés soient
spécifiquement 1identifiés antérieurement et qu'ils fassent l'objet d'inscriptions. Avec sa
condition limitative, nous pensons que la régle specmle pour les moteurs permettralt de
parvemr 4 un équilibre entre les intéréts commerciaux concurrents présents dans les
opérations de financement aéronautique.

6 Organisations qui seraient chargées de faire fonctionner et de gérer les registres
de cellules d'aéronefs et de moteurs d'aéronefs.

Recommandations

Si nous nous réservons de nouveau sur la question des candidats pour le registre
~central des cellules et des moteurs, nous saisissons cette occasion pour exposer ci-aprés
brievement notre point de vue sur les principaux éléments de la structure et de
l'organisation du systéme d'enregistrement international - pour les cellules d'aéronefs et les
moteurs d'aéronefs:

6.1  Le Conseil de Direction d'Unidroit désignerait un groupe ou un organe ("organe de
supervision")! qui promulguerait, initialement et ultérieurement, des régles et
reglements {"réglements") destinés 4 mettre en oeuvre la Convention proposée et 2
regIementer son application. L'organe de s ‘uperwsxon ordonnerait au registre central
du systéme d'enregistrement international - qui peut étre différent selon les types de
matériels d'équipement ("registre central") - de faire fonctionner et de gérer le
systéme d'enregistrement international conformément aux reglement.

6.2  Chaque Etat contractant désignerait dans son instrument de ratification un registre
satellite dans son pays ("registres satellites”) qui, dans le cas des biens
aéronautiques, pourrait étre l'autorité aéronautique existante. Les registres satellites
[avec le registre central] constitueraient les seules voies d'accés au systéme
d'enregistrement international.

6.3  Les registres satellites agiraient en conformité avec les réglements uniformes et ne
seraient pas autorisés a imposer des exigences supplémentaires pour l'inscription de
garanties en vertu de la Convention proposée.

6.4  Les réglements fixeraient les conditions 4 satisfaire avant linscription de la
déclaration d'enregistrement par le registre satellite (ou par le registre central dans Ia

2 L'organe de supervision devrait non seulement &tre international dans sa composition et neutre, mais
également posséder une grande expérience s'agissant, entre autres, du droit aéronautique, du financement
aéronautique et des questions techniques relatives aux registres internationaux.
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mesure ou les inscriptions peuvent étre effectuées auprés du registre central). Ces
conditions se limiteront en général 4 une série réduite de considérations de fait (le
contrat doit étre signé, décrire le bien de fagon adéquate et les parties en cause
doivent avoir consenti 3 l'enregistrement),

(6.5 Les inscriptions ne peuvent étre effectuées qu'auprés du "registre satellite
pertinent” qui, dans le cas des [cellules d'aéronefs] [biens aéronautiques], serait le
registre du pays d'immatriculation de ['aéronef [ou auprés du registre central].]

Le projet de dispositions reflétant ces recommandations figure aux paragraphes (7),
(37), (39) et (40) de I'annexe et aux articles 4 et 17 du texte aéronautique.

Motivation

Le systeme d'enregistrement établi en vertu de la Convention proposée pourrait
correspondre au modele suivant: un systéme de haute technologie, & travers lequel toute
personne pourrait effectuer des consultations et des inscriptions a partir de n'importe quel
ordinateur situé n'importe ot dans le monde, avec des réglementations ou des interférences
ausst réduites que possibles (par exemple, pas de confirmation des documents validés, des
signatures autorisees, etc.), dans lequel les risques techniques seraient supportés par la partie
qui effectue I'inscription et ot tous les risques de retard ou d'erreurs seraient supportés
soient par la partie qui effectue la consultation soit par celle qui effectue I'inscription32. Ce
modele peut étre désigné comme le "modéle basé purement sur la publicité”. C'est le
prototype, entre autres, des systemes américain et canadien du droit des stiretés réelles (mais
pas, et c'est intéressant de le remarquer, des systémes de stiretés aéronautiques dans ces
pays). Un systéme de ce type présente certains avantages indéniables, notamment en termes
de technologie et d'efficacité.

Un autre modele, lui aussi décrit trés succinctement, pourrait étre le suivant: un
systéme dans lequel les inscriptions sont effectuées de fagcon manuelle, dans un seul local
gouvernemental, apres un examen substantiel de la part des autorités publiques, dans lequel
- 2 un degré variable - les risques d'erreurs et de retard sont supportés ou censés étre
supportés par les gouvernements. Dans ce modele, les inscriptions constituent quelque
chose de plus qu'une preuve des droits ou qu'un moyen de les rendre opposables (comme
c'est le cas dans le modele basé purement sur la publicitd). Ce modele peut étre désigné
comme le "modele manuel, des droits matériels". Les principaux avantages attribués i ce
modele sont la certitude et le confort liés au role du registre. Un certain nombre de
systemes européens actuels correspondent & ce modéle, de méme que le systéme américain
des suretés aéronautiques (méme si les parties & I'opération supportent en fait un risque
d'erreurs considérable en droit américain - qui est minimisé par le réle des conseillers
juridiques spécialisés et 1'expérience juridique des professionnels)33.

32 Cf. discussion relative 4 la charge des risques contenne dans la section 8.

3 Les conseillers juridiques en matitre de financement aéronautique constitueront une ressource
importante & mesure que les questions relatives au systéme d'enregistrement international se présenteront.
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1l est juste de dire que la Convention proposée, comme la plupart des systémes
récents/modernes, correspond au premier modéle. Dans nos observations supplémentaires
datées du 6 octobre 1995, nous convenions que, s'agissant du registre central, le caractere
international du registre et la nécessité de pouvoir effectuer des consultations et des
inscriptions de fagon instantanées, appelaient un registre basé sur la publicité.

Cecl étant dit, nos observations relatives au concept de service satellite/registre
satellite visent, en fait, & permettre ce que I'on pourrait appeler un "modele hybride" dans
lequel (1) les services/registres satellites (c'est a dire les services aéronautiques nationaux -
qui pourraient bien siir étre les services a travers lesquels sont effectués les enregistrements
en vertu de la Convention de Chicago et de la Convention de Genéve) pourraient effectuer
un examen substantiel/factuel limité (conformément 4 des réglements internationaux
uniformes) avant l'inscription mais (2) entre le registre central et le registre satellite, les
priorités seraient déterminées en fonction de la date d'inscription d'une simple déclaration.
Dans le modéle hybride, seuls les services satellites pourraient effectuer des mscriptions et
les agents gouvernementaux pourraient donc garder leur fonction de contréle.

Veuillez prendre note de notre recommandation figurant entre crochets a la section
6.5, selon laquelle les inscriptions ne pourraient étre effectuées qu'aupres du service satellite
du pays d'immatriculation de 1'aéronef. Il est prématuré de se prononcer de fagon définitive
sur ce point avant que les travaux en cours sur le systéme d'enregistrement international ne
deviennent plus concrets. La question de savoir, par exemple, si chaque pays pourra établir
un registre satellite sur son territoire n'est pas clairement tranchée. Si ce n'est pas le cas (ou
pour d'autres raisons), il peut étre souhaitable de permettre un enregistrement direct auprés
du registre central.

1l existe aussi d'autres questions relatives au traitement des moteurs d'aéronefs - qui
peut étre similaire a celui qui est prévu par la Convention de Geneéve?4. Nous reviendrons
sur ces questions en temps utile.

Comme nous le remarquons dans les commentaires de conclusion, nous avons I'intention d'inclure ces
conseillers dans les consultations en cours auprés des professionnels au sujet du texte aéronautique.

34 Cf. article 23(4)(b) du texte aéronautique.
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Deuxiéme partie: Recommandations spécifiques relatives a certaines questions
soulevées lors de Ia réunion du sous-comité du Comité d'étude tenue du 11 au 13
octobre 1995

Lien nécessaire entre la Convention proposée et les Etats contractants et

questions y relatives

Les tribunaux d'un pays qui ratifie la Convention proposée ("Etat contractant”) (a}
‘dans lequel le débiteur/acheteur/preneur est domicilié ou a son établissement
principal, (b) dans lequel le bien aéronautique est basé ou situé, (c) qui est le pays
d'immatriculation de l'aéronef et (d) - si cela ne porte pas atteinte aux regles
fondamentales d'ordre public de ce pays - désignés par les parties a un contrat, sont
tous compétents pour connaitre de litiges impliquant des biens aéronautiques et

donnant lieu 4 des procédures juridiques relatives 4 la Convention proposee.

La question de savoir si les tribunaux d'Etats contractants autres que ceux visés dans
la section 7.1 doivent étre compétents doit étre tranchée conformément aux régles
de droit international privé de ces Etats contractants. En outre, les dispositions
reflétant les recommandations contenues dans les sections 7.1 et 7.2 ne doivent pas
porter atteinte & l'application des régles de droit international privé des Etats non
_contractants en vertu desquelles les tribunaux de ces Etats peuvent étre compétents
et qui peuvent, pour le réglement d'un différend relatif 4 la Convention proposée,

désigner les lois d'un Etat contractant {et donc la Convention proposée).

Rien dans la Convention proposée ne doit porter atteinte 4 la faculté des parties 4 un

contrat de désigner un tribunal exclusivement compétent pour connaitre des litiges
relatifs & la Convention proposée susceptible d'apparaitre entre ces parties. 5i un
tribunal exclusivement compétent est ainsi désigné, les autres tribunaux doivent se
déclarer incompétents pour connaftre de tels litiges, sauf lorsqu'une telle décision

irait 3 'encontre des lois d'ordre public du for.
En appliquant la Convention proposée 4 un litige relatif 2 un bien aéronautique:

(@  les tribunaux visés dans les sections 7.1 et 7.2 ne doivent appliquer la

disposition optionnelle relative au choix contractuel de la loi applicable et les
dispositions additionnelles relatives aux recours/modes de réalisation que si
[le pays d'immatriculation de I'aéronef] {I'Etat contractant du for] n'a pas

formulé de réserve & leur sujet dans son instrument de ratification; et

(b)  un Etat contractant (1) ne doit étre 1ié par les dispositions de la Convention
proposée relatives aux délais des décisions judiciaires en matiére de recours
que dans la mesure ol il n'a pas effectué de réserve & ce sujet dans son
instrument de ratification, (2) dont les juridictions sont compétentes en
premier lieu pour connaitre de I'insolvabilité ou sur le territoire duquel est



-20-

basé ou situé {selon le cas} le bien aéronautique au moment ot ont lieu les
procédures d'insolvabilité, ne doit étre 1ié par les dispositions optionnelles
pertinentes en matiére de faillite que dans la mesure oli 1l n'a pas effectué de
réserve 2 ce sujet dans son instrument de ratification, et (3) doit se référer,
pour appliquer les regles de priorités prévues par la Convention proposée,
aux créanciers nationaux privilegiés tels qu'ils sont définis dans |'Etat
contractant dans lequel intervient 1'acte ou 1'événement qui donne lieu 4 cette
action.

7.5  Une renonciation a 'immunité souveraine a 1'égard de la compétence des tribunaux
visés aux sections 7.1 et 7.2 et/ou a I'égard d'une réalisation d'un bien aéronautique
doit étre valable et avoir force obligatoire en vertu de la Convention proposée.

Le projet de dispositions reflétant ces recommandations figure aux paragraphes (10),
{27} et (38) de I'annexe et aux articles 11, 12(2), 24 et 23(1)(h) et (i) du texte aéronautique.

Motivation

Unidroit est en train d'examiner trés attentivement les questions relatives aux
"facteurs de rattachement" , c'est & dire les questions consistant 4 déterminer quels
rattachements sont nécessaires/suffisants entre les tribunaux d'un pays ainsi que 1'objet de
la Convention proposée pour justifier (1) la compétence de ces tribunaux pour connaitre
d'un litige et (2) I'application par ces tribunaux de g Convention proposée 4 un litige. Si ces
questions ne sont pas propres aux biens aéronautiques (sauf dans la mesure ou le pays
d'immatriculation constitue un élément supplémentaire dans cette analyse et ot le concept
de dispositions optionnelles recommandées ajoutent des complications 3 ces questions), elles
sont particulierement intéressantes pour les professionnels du financement aéronautique.

1l est exact de dire, 3 U'instar de certains membres du sous-comité d'Unidroit, qu' "il
n'est pas raisonnable de penser qu'un tribunal siégeant dans un Etat contractant, appliquant
les regles relatives au choix de loi applicables [dans cet Etat], appliquerait toujonrs la
[Convention proposée] 4 une opération impliquant du matériel d'équipement mobile. Il ne
serait pas non plus raisonnable de penser qu'un tribunal siégeant dans un Etat non
contractant n'appliquerait jamais la [Convention proposée] a une opération appropriée">>.

S'agissant tout d'abord de la question de la compétence, Unidroit a précédemment
envisagé trois motifs de compétence: situation du matériel d'équipement, nationalité (le cas
échéant) du matériel d'équipement et, sous réserve des dispositions impératives de la loi du

3 CI. les observations du Professeur Charles Mooney, Jr. et de M. Thomas Whalen (représentant le
Gouvernement des Etats-Unis d'Amérique) relatives aux Propositions révisées pour un premier projet
d'articles d'une future Convention d'Unidroit relative aux garanties internationales portant sur du matériel
d'équipement aéronautique, Unidroit 1995, Etude LXXII - Doc. 19, Add., p. 6.
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for, désignation par les parties au contrat3¢. Nous approuvons dans 'ensemble’” cette liste
‘et avons précédemment suggéré d'y ajouter le pays ol le débiteur/preneur a son domicile
ou son établissement principal38. Cette longue liste de tribunaux compétents ne devrait
toutefois pas porter atteinte & la faculté des parties de désigner contractuellement un
tribunal exclusivement compétent Jorsqu'une telle désignation ne violerait pas l'ordre
public fondamental d'autres tribunaux saisis du litige.

La seconde question est celle de savoir quelle version de la Convention proposée
devrait étre appliquée lorsque différents Etats pertinents dans une opération ont mis en
application des versions différentes de la Convention, c'est a dire lersque certains l'ont
adoptée avec certaines dispositions optionnelles et d'autres non.

Un facteur de complexité réside dans la différence de nature entre les dispositions
optionnelles elles-mémes. Par exemple, la question des délais impératifs applicables aux
décisions en matiére de recours ne pourrait s'appliquer qu'au tribunal. De méme, la
disposition optionnelle relative a 'insolvabilité ne s'appliquerait, en ce qui concerne ses
principaux éléments, qu'a 1'Etat dont les juridictions sont compétentes en premier lieu pour
connaftre de I'insolvabilité. Des questions plus difficiles se posent, au sujet de la disposition
optionnelle, qui concernent les recours/modes de réalisation (ceux qui peuvent étre exercés
sans I'intervention du juge) et le choix contractuel de la loi applicable. Nous réservons
notre position sur le point de savoir si ces questions devraient étre réglées par référence a la
version de la Convention proposée adoptée par le pays d'immatriculation de 'aéronef (s'il
s'agit d'un Etar contractant) ou par référence 4 la version de la Convention proposée
adoptée par 1'Etat contractant du for?®.

36 Cf. Rapport de synthése sur la réunion du sous-comité du Comité d'étude charpé de I'élaboration
d'une réglementation uniforme relative aux garanties internationales portant sur du matériel d'équipement
mobile tenue du 29 novembre au ler décembre 1994, Unidroit 1995, Etude LXXII - Doc. 15

37 Comme il apparait dans l'article 24(1)(b) du texte aéronautique, s'agissant de la compétence du
tribunal désigné, nous recommandons de substituer la notion de non-viclation de "l'ordre public
fondamental™ de I'Etat contractant du for & celle de compatibilité avec les "régles impératives” du for. Les
régles impératives sont des régles d'application positive (que l'on ne peut modifier par contrat); l'ordre public
agit négativement pour invalider ou frapper de nullité une disposition. La restriction dont if s'agit correspond
3 cette seconde figure. De plus, compte tenu de I'objectif d'application large de la Convention proposée, nous
pensons que la violation de l'ordre public devrait éere fondamentale pour invalider une clause d'élection de
for.

38 L'établissement principal ("principal place of business”} est un concept nord-américain. It semble
qu'un concept concurrent émerge en Europe, 4 savoir "le lieu ol est situé le centre des principaux intéréts
d'une partie”. Cf. projet de Convention CEE sur les procédures d'insolvabilité. Provisoirement, les deux
concepts semblent acceptables. Nous avons utilisé la formulation européenne dans 'article 24{1)(b)
(compétence), dans l'article 24(2)(a) (contrdle de la loi (3 travers la définition de I'Etat contractant pertinent})
et dans l'article 15 (disposition optionnelie relative 3 1'insolvabilité} du texte aéronautique afin de pouvoir
évaluer la réaction des non européens a ce concept.

¥ Cette série de questions souléve des problémes particuliérement difficiles qui appellent un examen
plus approfondi. Si ces problémes ne sont pas propres aux biens aéronautiques, certaines considérations
distinctes et additionnelles entrent en jeu dans ce contexte. De plus, les deux problémes qui sont ici examinés
conjointement, A savoir la question de savoir si un Etat contractant X devrait reconnaitre la réserve ou
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Nous pensons que, compte tenu de la mesure dans laquelle les biens aéronautiques
sont détenus et/ou controlés par des autorités gouvernementales, une confirmation expresse
de la validité d'une renonciation a une immunité souveraine de juridiction (si elle est faite
par une partie a l'opération) est nécessaire pour respecter les termes et 1'objectif de la
Convention proposee dans la mesure ou celle-ci s'applique aux biens aéronautiques. Nous
pensons que ce concept est conforme au droit émergeant en matidre d'entités
gouvernementales exergant des activités commerciales*?, notamment lorsque ces entités ent
expressément renoncé aux moyens de défense dont elles disposaient en vertu d'une
immunité de juridiction. Veuillez notamment remarquer que nous avons proposé une
formulation étroite de cette régle - la validité d'une renonciation expresse - plutdt que la
perte d'immunité en raison de la nature commerciale de I'activité en question,

8 Relation juridique et technique entre le registre central et les registres satellites
et répartition de la charge des risques liés a des erreurs d'inscription; des
retards, etc., entre les parties & l'operation, le registre central et les registres
satellites

Au-dela des recommandations générales relatives A I'organisation et 3 la structure
contenues dans la section 6, nous nous réservons sur cette question complexe en attendant
que les travaux en cours sur le registre progressent.

I'absence d'une réserve effectuée par un autre Etat contractant pertinent Y au sujet de la faculté des parties de
désigner la loi régissant leurs droits et obligations contractuels, et la posnblhte de disposer de recours/modes
de réalisation additionnels, pourraient par la suite étre. dlssomes et traités séparément.

Quelques considérations préliminaires peuvent €rre utilement exposées. Tout d'abord, en ce qui
concerne la faculté des parties de désigner la loi applicable 3 leur relation contractuelle, quelle est la réserve ou
absence de réserve qui doit s'imposer aux tribunaux de 1'Etat contractant X: celle effectuée par un Etat
contractant Y, pays d'immatriculation de 1'aéronef, ou celle effectuée par un Etat X, Etat du for?
L'uniformité, la certitude et le respect de I'intérét du pays de nationalité plaident en faveur de la premidre
solution, tandis que des considérations théoriques de souveraineté, ainsi que les implications de notre
recommandation relative 4 I'inapplicabilité des régles impératives et d'ordre public, vont dans le sens de la
seconde. Nous pensons, provisoirement, que les premiéres considérations semblent 1'emporter et que la
référence appropriée a cet égard pourrait donc &tre la position adoptée par le pays d'immatriculation de
'aéronef.

Si les considérations qui s'opposent sont dans l'ensemble identiques en ce qui concerne les recours,
s'agissant notamment de leur mise en oeuvre, leur confrontation peut conduire 3 une conclusion différente.

40 Cfl. le Foreign Sovereign Immunities Act de 1976 (droit amem.am) le State Immunities Act 1978
{droit anglais), Jurisclasseur, droit civil, immunités de juridiction et d’exécution, Art. 14 et 15 fasc. 70, para.
62 et 5. (droit frangais) et Geimer, Internationales ZivilprozeBrecht, 2nde éd., notes 560 et s. {droit allemand),
cf. Matsuyama & Sono v. Republic of China, 7 Taishinin Minji Hanreishy 1135 (droit japonas).
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Les travaux conduits par Unidroit sur I'ensemble des questions relatives au registre
entrent dans une phase nouvelle, plus formalisée. Un groupe technique d'experts en matiere
de registres, dirigé par le Professeur canadien Ronald Cuming, est en cours de composition
afin d'étudier I'ensemble des questions et problémes pertinents soulevés par un registre
international tel que celui qui est envisagé par la Convention proposée. ) '

Le Professeur Cuming a fait circuler un document de travail ("document de travail
relatif au registre”) qui souligne les questions et problemes relatifs au registre?l.

Ce document est de nature conceptuelle et une discussion plus détaillée et spécifique
. . . ay ’ p . P- P. q
doit avoir lieu lors de la premitre réunion du groupe de travail chargé d'examiner les
questions relatives au registre programmée du 16 au 18 avril 1996.

Nous souhaitons faire deux observations générales et préliminaires sur le document
de travail relatif au registre. En premier lieu, comme il est mentionné dans la section 6 du
présent rapport et ainsi qu'il apparait aux paragraphes (7), (39) et (40) de l'annexe et aux
articles 4 et 17 du texte aéronautique, nous encourageons les participants 3 la réunion
relative au registre d'examiner attentivement, dans le contexte des biens aéronautiques, le
"modéle hybride" comme point de départ dans I'édification du systéme d'enregistrement
international. En second lieu, sans écarter la possibilité que certains risques de défaillance
du systéme et d'erreurs soient supportés par les superviseurs et/ou les opérateurs du
systéme, s'agissant de la répartition des risques entre les parties qui effectuent les
inscriptions et celles qui les consultent, nous pensons que ce sont les premiéres qui doivent
les supporter. En termes simples, nous pensons que les parties qui effectuent des
consultations doivent pouvoir se fier 3 'absence d'inscriptions lorsqu'elle s'apprétent a
sccorder des crédits financiers importants. En outre, nous recommandons que les
inscriptions ne prennent pas effet avant de pouvoir &tre consultées. Cf. article 17(4) du texte
aéronautique. Les parties qui effectuent des inscriptions peuvent se protéger elles-mémes en
n'accordant pas de crédit avant que leur propre inscription puisse &tre consultée.

9 Tribunaux qui ont le pouvoir de rendre des décisions opposables au systeme
d'enregistrement international

Nous nous réservons sur ce point en l'attente d'une évolution des propositions
relatives, d'une part, 3 la nature du systéme d'enregistrement international et, d'autre part,
4 la compétence des tribunaux en vertu de la Convention proposée.

H Cf. Rapport exploratoire: Un registre international pour les garanties internationales portant sur des
biens mobiles, Unidroit, 1996, Etude LXXIIC - Doc. 1.
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Il s'agit 1i d'une autre question complexe dont les implications politiques et
juridiques sont importantes. Si cette question ne se limite pas aux biens aéronautiques, elle
est, une fois encore, particuliérement importante pour les professionnels du financement
aéronautique. \ |

Cette question a fait 1'objet d'un examen trés poussé lors de la réunion d'octobre et
un grand nombre de points de vue ont été exprimés. Comme il apparait au paragraphe 29
du rapport de syntheése, cette question a été laissée en suspens pour étre examinée par le
Comité d'étude en avril 1996. Les possibilités suivantes ont été énumérées:

(1) chaque tribunal national désigné pourrait rendre des décisions opposables au
systéme d'enregistrement international;

() un nouveau tribunal international pourrait étre créé avec le pouvoir de
rendre des décisions opposables au systéme d'enregistrement international;

(3)  aucun tribunal ne pourrait rendre de telles décisions; les tribunaux nationaux
adresseraient des injonctions in personam (c’est 3 dire des décisions liant les
parties au litige (plut6t que le registre)) d'effectuer certaines actions relatives
au registre (3 défaut, les parties feraient 1'objet de sanctions nationales pour
non respect des ordonnances des tribunaux);

(490 le respect des clauses d'élection de for (en principes exclusives) contenues, le
cas échéant, dans le contrat de financement ou de bail;

(5)  le greffier du registre lui-méme prendrait de telles décisions, a la lumiére de
tous les documents dont il dispose, notamment les i mjonctlons in personam
eventuellement emises. :

Chacune des alternatives mentionnées supra présente ses défauts. La solution (1)
risque de donner lieu a deux décisions incompatibles, ainsi qu'a des problémes qualitatifs.
La solution (2), tout en ayant de nombreux avantages théoriques {parmi lesquels la certitude
et l'uniformité) et bien qu'elle offre m&me la possibilité d'un tribunal exclusivement
compétent pour toutes les questions relatives i la Convention proposée, ne semble pas trés
réaliste, impliquerait un cofit humain et financier important, et se heurterait a une
résistance politique considérable. La solution(3) qui, avec la solution (5) semble la plus
réaliste, peut engendrer des retards, une certaine confusion, etc. La solution (4) obligerait les
parties a choisir un tribunal exclusivement compétent, ce qui est souvent inacceptable du
point de vue commercial et qui présente de toute fagon les mémes défauts que la possibilité
(1). En outre, certains litiges peuvent ne pas se limiter aux deux parties contractantes.
L'opportunité de la possibilité (5) dépend de la qualité de I'organisation du registre et
souléve des questions relatives 4 une éventuelle procédure d'appel.
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Une autre possibilité vient & I'esprit: elle consisterait i attribuer & un ou des
tribunal(ux) existant(s) une compétence exclusive??. Si cette alternative présente certains
avantages, la résistance politique peut 1a encore étre considérable.

Un dernier point. Quelle que soit la solution retenue pour résoudre cette question,
elle se substituera dans une certaine mesure 4 l'article 16(3) de la Convention de Bruxelles
de 1968 en vertu duquel, "en matiére de validité des inscriptions sur les registres publics”,
les tribunaux d'un Etat contractant sur lequel le registre est tenu sont compétents®3.

Troisiéme partie: Quelques observations explicatives relatives au projet de texte
B aéronautique

Veuillez vous référer a |'Annexe II, qui contient un projet du texte aéronautique
annoté de facon a indiquer les modifications apportées au troisieme projet révisé.

Dans cette troisiéme partie, nous présenterons quelques observations explicatives sur
le rexte aéronautique, qu'il diverge du troisiéme projet révisé ou qu'il s'appuie sur celui-ci.
Nous insistons sur le fait que ces observations ne prétendent pas étre complétes et qu'elles
ne porteront que sur des considérations/recommandations qui n'ont pas été abordées dans
le premier rapport ou dans les premiere et seconde parties du présent rapport (cf. Annexe
I pour des références croisées adéquates entre ces considérations/recommandations et le
texte aéronautique) et qui ne s'expliquent pas par elles-mémes.

Les numéros des articles se référant au texte aéronautique, veuillez prendre note des
observations suivantes:

Article 1{1) nous avons suggeré des modificarions a l'article 1(1) du troisiéme projet
Fo o . . ‘2 I ).
révisé afin de fournir, en général, un peu plus de détails sur I'tmportante
question du champ d'application et de souligner, en particulier, le fait que les
priorités entre des garanties internationales et des garanties nationales
seraient traitées;

Asticle 1(3) veuillez remarquer que les actes de cession et les contrats de cession de
. ’ 7.1 -t ’ ’ <y e - -
garantie sont énumérés et traités séparément (voir également les définitions
figurant aux paragraphes (6) et (42) de l'annexe du texte aéronautique); les
. . .\ . ¥ <7 A
contrats de cession de garantie sont 3 certains égards traités de la méme fagon
que les contrats constitutifs de siireté {cf. article 10 du texte aéronautique),
tandis que les actes de cession sont traités d'une fagon similaire aux transferts;

+2 A titre d'exemple, certains tribunaux existants pourraient se voir attribuer une compétence exclusive
pour les questions relatives au registre portant sur des biens aéronautiques immatriculés dans des régions
spécifides.

43 Cf. Convention de Bruxelles de 1968 concernant la compétence judiciaire et 1'exécution des décisions
en matiére civile et commerciale, article 16(3).
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lorsque cela est opportun, ils sont traités conjointement (cf. article 16 du
texte aéronautique);

compte tenu de notre recommandation selon laquelle la Convention
proposée devrait s'appliquer aux droits contractuels et aux transferts, nous
pensons que, dans la version anglaise, le terme "property” est plus flexible et
plus approprié que le terme "object”; | '

les hélicopteres (3 définir) ont été inclus comme une catégorie de biens
distincte (au paragraphe (3) de l'annexe du texte aéronautique); veuillez
rf? FA S LY rpr v -
remarquer la référence entre crochets aux hélicopteres dans la définition des
biens aéronautiques: nous nous réservons a ce stade sur la question de savoir
si les recommandations du Groupe de travail aéronautique devraient
s'appliquer avéc la méme force aux hélicopteres et, le cas échéant, dans quelle
mesure;

nous avons fait passer la disposition relative au facteur de rattachement de
l'article 3 du troisiéme projet révisé a l'article 24 du texte aéronautique et
avons inclus des recommandations détaillées sur cette série de questions;

compte tenu des nombreux ajouts et de la longueur de cet article, nous avons
placé les termes dans 1'ordre alphabétique dans I' Annexe de définitions;

si I'on accepte le principe du "modéle hybride” et le role suggéré pour les
registres satellites, une question reste en suspens: les registres satellites
devraient-ils constituer les seuls accés pour les inscriptions uniquement, ou
pour les inscriptions et les consultations; de plus, comme il a déji été
mentionné, le réle que jouera le registre central comme voie d'accés au
systéme devra étre déterminé & mesure que les questions liées au systéme
d'enregistrement feront 1'objet d'un examen plus approfondi (cf. également
articles 17(2) - (4) et 18(1), (2} et (4)};

l'introduction de l'article 5(1) et l'ensemble de l'article 5(2) du texte
aéronautique (et le paragraphe (18) de son annexe) traitent des questions
fondamentales relatives 4 la création d'une garantie internationale et A ses
implications en matiere de propriété et de formalités; nous sommes
conscients du fait que ces points ont été exprimés de fagon plus directe que de
coutume dans les conventions internationales de ce type; nous n'excluons pas
qu'il puisse étre plus approprié de faire figurer certains points de détails dans
les commentaires officiels ou dans le rapport explicatif de la Convention
proposée (cf. article 30(3) du texte aéronautique);

comme pour l'article 5, le fait de savoir si les détails pertinents donnés par le
paragraphe (8) de I'Annexe du texte aéronautique au sujet de cet article 7(a)
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sont nécessaires dépendra de la forme et de la fonction des commentaires et
du rapport explicatif;

veuillez examiner ce projet de dispositions sur les recours de base prévus par
la Convention en cas de défaillance du cédant dans un contrat de cession de
garantie;

Particle 12(2) du troisiéme projet révisé permet 2 un Etat contractant de
limiter les recours extrajudiciaires exercés dans le cadre d'un contrat
constitutif de stireté (mais pas d'un contrat réservant un droit de propriété au
créancier ni d'un contrat de bail); nos recommandations concernant ces
dispositions  permettraient d'énoncer clairement que ces questions
s'appliquent a tous les recours {3 l'exception d'une vente judiciaire), y
compris les recours additionnels - nous pensons qu'un Etat contractant
souhaitant, pour des raisons d'ordre public, exclure les recours
extrajudiciaires, devrait étre appelé i formuler une réserve spécifique 3 ce
sujet; nous nous réservons sur la question de savoir si, a cet effet, I'Etat
contractant pertinent devrait étre le pays d'immatriculation de I'aéronef ou le
pays du for;

nous suggérons que la déférence inconditionnelle aux régles de procédure
(qui peuvent avoir une grande variété de significations juridiques selon les
systemes juridiques) qui figure a l'article 12(1) du troisitme projet révisé
présente le risque de priver d'effet les dispositions relatives aux recours; nous
avons donc recommandé que l'article 12(1) s'applique sous réserve des
dispositions des articles 12(2) (recours extrajudiciaires) et 13 (délais
applicables aux recours);

cette disposition énumeére les autres garanties qui peuvent étre inscrites sur le

- systéme d'enregistrement international et les personnes qui peuvent effectuer

ces inscriptions;

cet article énonce les principales régles de priorités et établit clairement que
ces régles s'appliquent également aux indemnités d'assurance (comme
convenu au cours de la réunion d'octobre);

conformément 2 1'alinéa (g), les Etats peuvent établir une différence entre les
titulaires de garanties nationales privilégiées selon qu'ils sont ou non I'Etat
d'immatriculation;

la disposition qui figure a I'alinéa (h) est nouvelle et, de 1'avis de tous, élargit
le champ d'application de la Convention proposée; elle demeure par
conséquent entre crochets; comme il est expliqué supra, compte tenu de la
mesure dans laquelle les compagnies aériennes incluent des entités détenues et
contrdlées par des autorités gouvernementales, nous recommandons



Article 23(5)

Article 24(2)

Article 25

Article 27

Article 28

Article 31

-28 -

provisoirement cette clause qui est nécessaire au respect des dispositions et
I'objectif de la Convention proposée dans la mesure ou celle-ci s'applique aux
biens aéronautiques - et demandons A& Unidroit d'examiner cette
recommandation sur laquelle nous reviendrons aprés des consultations plus
poussées;

nous reviendrons en temps utile sur la relation entre la Convention proposée
et la Convention d'Unidroit sur le crédit-bail international;

comme il a été indiqué précédemment, nous nous sommes réservés sur la
question de savoir st une référence devrait étre faite au pays
d'immatriculation de ['aéronef ou au pays du for pour déterminer
I'applicabilité de la disposition optionnelle relative au choix contractuel de la
loi applicable et des dispositions additionnelles relatives aux recours/modes
de réalisation; en outre, nous n'avons pas encore pris position quant i la
question de savoir si les moteurs d'aéronefs (initialement ou actuellement
installés) dotvent étre traités de la méme facon que les cellules d'aéronefs
quand on se réfeére, 4 cette fin, au pays d'immatriculation;

la Convention proposée établit une série limitée de régles dont 1'application
ne doit pas étre écartée ou limitée au motif qu'elles porteraient atteinte i des
régles impératives ou (sauf dans le cas de l'article 24(1}(b) ou(d)) a I'ordre
public; les objectifs prévalants de la Convention proposée, la certitude et la
prévisibilité, commandent selon nous cette disposition; les problémes
rencontrés par ce type d'objections sont selon nous "optionnels" et
pourraient faire 1'objet de réserves de la part des FErtats contractants
conformément 3 I'article 31 du texte aéronautique;

i s'agit 14 d'une révision plus importante du troisiéme projet révisé, qui se
limitait aux effets des garanties internationales entre les parties; nous avons
précédemment insisté sur 1'importance de prévoir expressément
l'inapplicabilité de la Convention proposée a certaines questions connexes
concernant les tiers et d'autres questions, telles que les lois fiscales nationales
et la responsabilité extra-contractuelle; nous attirons particuli¢rement votre
attention sur le précédent que 'on peut trouver A cet égard a 'article 5 de Ia
Convention des Nations Unies sur les contrats de vente internationale de
marchandises;

la Convention proposee doit constituer le droit national d'application
universelle;

e, \ : : , :
cette disposition énonce des regles importantes relatives aux réserves qui

: v : Sy .
constituent un élément essentiel de notre approche vis-a-vis de la Convention
proposée;
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Article 32(2) sans limiter la faculté de tout Etat contractant de dénoncer 2 tout moment la

Annexe

Para. (7)

Para. (10)

Para. (22)

Para. (27)

Convention proposée, cette disposition énonce clairement qu'une telle
dénonciation ne porterait pas atteinte aux droits des parties qui ont conclu
des opérations alors que la Convention proposée était en vigueur dans un
Erat contractant; cela réduirait de fagon significative le risque de changements
juridiques pesant sur les opérations de financement et de bail garanties par
des biens;

veuillez remarquer le libelleé figurant entre crochets a la fin de cette
disposition, qui est destiné & suggérer qu'il pourrait étre souhaitable de
disposer d'un registre central pour les biens aéronautiques distinet du registre
des autres biens; il serait toutefois prématuré a ce stade de se prononcer sur
cette importante question;

les tribunaux arbitraux contrdlés par I'Etat sont inclus dans la définition des
"tribunaux" {comme convenu lors de la réunion d'octobre);

dans ['article 22 du texte aéronautique, nous avons tenté de fournir un cadre
complet, qui englobe également les litiges impliquant des garanties nationales
(cf. également paragraphe (33) de 1'Annexe pour une liste des garanties
nationales susceptibles d'étre inscrites - qui sont des droits de propriété
existants distincts de ceux qui réprésentent ou sont analogues, en vertu de la
loi nationale, aux garanties internationales prévues par la Convention
proposée); cf. également paragraphe (26) de I'Annexe pour la définition des
"garanties nationales privilégiées" qui seraient prioritaires sans etre inscrites;

le terme "Etat contractant dont les juridictions sont compétentes en premier
lieu pour connaitre de l'insolvabilité” se base sur des concepts analogues
contenus dans le projet de Convention CEE sur les procédures d'insolvabilité
mais contient des modifications en ce qui concerne le libellé de la
présomption simple.

Commentaires de conclusion

Nous espérons qu'Unidroit examinera attentivement le contenu de ce second
rapport et le texte aéronautique et que, en conséquence, le Groupe de travail aéronautique
demeurera en mesure de promouvoir vigoureusement l'acceptation commerciale et
politique de la Convention proposée. A cet égard, nous faisons remarquer que st nous avons
tenu certains représentants gouvernementaux (parmi lesquels les agences européennes et
américaines de crédit 4 l'exportation et certains fonctionnaires des départements d'état)
informés de nos travaux, et si nous enverrons des copies du présent rapport aux personnes
énumeérées a |'annexe, les opinicns exprimeées dans ce rapport sont exclusivement celles du
Groupe de travail aéronautique.
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Nous sommes informés de ce que le principal rédacteur de ces documents, M.
Jeffrey Wool, assistera en avril 1996 4 la réunion du Comité d'étude et 2 celle du groupe de
travail sur le registre afin de répondre aux questions éventuelles relatives & ces documents et
a developper leur contenu. Veuillez prendre note du fait que nous sommes également
disposés A apporter une aide supplémentaire si nécessaire.

En ce qui concerne la procédure a suivre, nous suggérerons la suivante. Sous réserve
des décisions qui seront prises par Unidroit en avril 1996, nous souhaiterions pouvoir
continuer 4 susciter le soutien de I'industrie aéronautique au texte aéronautique (tel que
modifié de facon appropriée) et d'émettre les recommandations opportunes sur les points
sur lesquels nous nous sommes réservés jusqu'a présent, tout en maintenant nos
consultations et notre coopération avec le Comité d'étude pour le développement du texte
de base ainsi qu'avec le groupe de travail sur le registre pour les questions relatives au
systeme d'enregistrement international.

Nous sommes reconnaissants pour |'opportunité qui nous est donnée d'exprimer les
opinions du Groupe de travail aéronautique sur ces questions et de participer directement 4
'élaboration d'une Convention relative aux garanties et droits de stireté sur des biens
aéronautiques qui répond a la fois aux besoins de la pratique commerciale et de la technique
juridique.

Je vous prie d'agréer |'expression de nos sentiments les meilleurs.

Benoit Debains Kenneth Peters
Vice Président, Customer Finance Trésorier adjoint

Airbus Industrie The Boeing Company



ANNEXE I

CONVENTION RELATIVE
AUX GARANTIES INTERNATIONALES PORTANT SUR
DES MATERIELS D'EQUIPEMENT MOBILES

PROJET DE TEXTE AERONAUTIQUE ¢ (*)
CHAPITRET

CHAMP D'APPLICATION ET DISPOSITIONS GENERALES

Article premier

1. - La présente Convention prévoit la création d'une garantie internationale
portant sur un materiel d'équipement mobile, en détermine certains effets entre les
parties contractantes'et détermine la priorité entre plusieurs garanties internationales
et la priorité de garanties internationales a I'égard de garanties nationales portant sur
un matériel d'équipement mobile.

2. - La garantie internationale revét un caractére autonome et produit des
effets sur le territoire des Etats contractants.

3. - Aux fins de la présente Convention une garantie internationale portant
sur un matérie]l d'équipement mobile est une garantie, portant sur un bien qui
appartient & une des catégories énumérées a |'article 2:

*) Certains commentaires explicatifs relatifs & ce texte figurent dans la troisi¢éme partie du rapport
présenté au nom d'un Groupe de iravail représentant P'industrie aéronantique portant la date du 7 mars
1996. Le fondement commercial et juridique général du contenu de ce texte est présenté dans le rapport
dudit Groupe portant la date du 15 mai 1995, tel que modifié par son rappoit portant la date du 6 octobre
1995 et complété par les premidre et deuxiéme parties du rapport de ce Groupe portant la date du 7 mars
1996, tous prépareés conjointement par Airbus Industrie et The Boeing Company (au nom d'un Groupe de
travail représentant I'industrie aéronautique) et présentés a la demande d'Unidroit.

Certaines dispositions de ce texte ont été rédigées de fagon trés large pour faciliter analyse des
principes commerciaux et juridiques sous-jacents et exigent donc d'étre ultéricurement développés.

Tandis que ce texte développe le premier projet d'articles d'une future Convention dUnidroeit {(cf
Etade LXXII - Doc. 22), il ne doit pas étre considéré comme présentant 'opinion d'Unidroit, mais comme
ayant été présenté 4 Unidroit par le Groupe de travail représentant l'industrie aéronautique comme des
recommandations destinées & faciliter le crédit-bail et le financement basés sur des biens et 4 en réduire le
cofit,

&N Note du Secrétariat d'Unidroit

Drans 'élaboration de cette version frangaise du projet de texte aéronautique l'on a tenu compte
des améliorations rédactionnelles apportées au texte frangais du premier projet d'articles susmentionné
telies que reflétées dans le texte révisé figurant an document Emde LXXII - Doc. 24,



2)

conférée par le constituant de la streté ("le constituant™} en vertu d'un

contrat constitutif de streté;

b) détenue par un vendeur en vertu d'un contrat réservant un droit de
P

propriété;

c)

détenue par un bailleur en vertu d'un contrat de bail;

d) conférée par un cédant dans une cession de garantie en vertu d'un
contrat constitutif de stireté;

e)

transfert; ou

f)

transférée par une personne ("l'auteur”) en vertu d'un acte de

cédée par un cédant en vertu d'un acte de cession.

Article 2

1. - La présente Convention s'applique aux biens appartenant a2 l'une des
catégories suivantes: - :

a)
b)
c)
d)

e)
f
)
b
)

les cellules d'aéronefs;
les moteurs d'avions;
[ les navires et bateaux immatriculés J;

les plates-formes de forage pétrolier non destinées a €tre immobilisées
de fagon permanente;

les conteneurs [ d'une capacité non inférieure 3 x métres cubes J;
le matériel roulant ferroviaire;

les satellites;

les hélicopteres; et ... |

[ autres ?].

2. - [Disposition prévoyant une modification de la liste de temps & autre par
I désigné a l'article X
organe designé a l'article X],

Article 3

Les termes et expressions figurant 3 |'annexe ont la signification qui leur y
est donnée aux fins de la présente Convention.



CHAPITRE II

LE SYSTEME D'INSCRIPTION INTERNATIONAL

Article 4

~ Un systéme d'inscription international composé d'un registre central et de
reglstres satelhtes sera établi aux fins de I's 1nscr1pt1on des garanties internationales, et
des garanties nationales susceptibles d'étre inscrites en vertu de l'article 22,
conformément aux dispositions de la présente Convention.

i

- Le regxstre central sera fixé dans un ou plusieurs lieux et administré sous le
controle d un organisme qui seront déterminés, et le cas échéant modifiés, par le
Conseil de direction de l'Institut international pour l'unification du droit privé
(Unidroit) et sera organisé selon les régles.

Les registres satellites:

a) [ainsi que le registre central] constituent le seul accés au systeme
d'inscription international [3 travers lequel on peut effectuer les inscriptions, les
modifier ou en donner mainlevée en vertu de la présente Convention conformément
aux articles 17 4 19 et aux régles); et

b) sont administrés et organisés selon les régles.

4. - Le systéme d'inscription international sera organisé de fagon a ce que:

a) les inscriptions relatives 4 des biens aéronautiques soient effectuées par
référence au numéro de série de tels biens ; et

b) les inscriptions relatives 4 [d'autres biens] soient effectuées par
référence a [des critéres d'identification de ces biens appropriés].

CHAPITRE II
CREATION DE GARANTIES INTERNATIONALES:
CONDITIONS D'APPLICATION DES CHAPITRES IV A IX
Avrticle 5.
1. - Sous réserve des dispositions de 'article 20, une garantie internationale
portant sur un bien mobile n'est créée conformément 4 la présente Convention et les

Chapitres IV 4 IX de la présente Convention ne s'appliquent a une garantie
internationale que si le contrat qui prévoit la garantie:



a) est conclu dans un écrit signé par les parties ou pour le compte de
celles-ci;

b) porte sur un bien sur lequel le constituant, le vendeur, le bailleur,
l'ayant cause, le cessionnaire, le cessionnaire dans une cession de garantie ou le cédant
de droits portant sur des moteurs, a des droits;

¢) décrit le bien sur lequel elle porte de maniére 3 en permettre
I'identification; et
d) en cas de contrat constitutif de sfireté, détermine les créances
zaranties. : ' B

2. - Un contrat conforme aux exigences du paragraphe 1 du présent article
crée ‘et constitue, aux fins de la présente Conventlon, une garantie internationale
valable indépendamment:

a) que la forme de la garantie ainsi créée soit ou non reconnue dans un
Etat contractant;

_ b) que des actions ou formalités supplémentaires soient ou non exigées
par le droit interne d'un Etat contractant pour la création d'une telle garantie;

¢}~ que l'application des régles de droit international privé d'un Etat
contractant applicables 4 défaut de la présente Convention pourrait soumettre la
validité d'une telle garantie a d'autres lois; et/ou : ' '

d) qu'il existe d'autres régles de droit interne (sauf celles concernant
exclusivement la capacité pour conclure un contrat) qui, a défaut de la présente
disposition, pourraient conduire a la nullité ou a la non-reconnaissance d'une telle
garantie.

CHAPITRE IV

EFFETS ENTRE LES PARTIES D'UN CONTRAT CREANT UNE
GARANTIE INTERNATIONALE

Am'cle 6

1. — Les parties peuvent convenir par écrit d'écarter tout ou partie des droits
conférés par le présent Chapitre au créancier garanti, au vendeur, au bailleur, au
cessionnaire dans une cession de garantie, au cessionnaire, a l'ayant cause ou au
cessionnaire de droits portant sur des moteurs.

2. - Le présent Chapitre ne produit d'effet que sous réserve des dispositions de
la Converition d'Unidroit sur le crédit-bail intefnational lorsque cellesci sont
applicables.



Article 7

Les parties peuvent prévoir dans leur contrat:

a) que la loi désignée régit toutes les questions relatives a leurs droits et
obligations contractuels en vertu des documents relatifs 4 I'opération; et

b) dans le cas d'un contrat constitutif de siireté, d'un contrat réservant
un droit de propriété, d'un contrat de bail et d'un contrat de cession de garantie, les
112 b : v 2.1 nise " t M .
tléments constitutifs d'une défaillance ("défaillance”) permettant l'exercice des droits
et actions énoncés aux articles 8 a 11.

Article 8

1. — En cas de défaillance du constituant d'une stireté, le créancier garanti peut,
dans la mesure et aux conditions prévues par ledit contrat:

a) obtenir que le tribunal ordonne la vente de tout ou partie du bien
grevé a son profit et que le produit de cette vente lui soit attribué, ou obtenir de toute
autre maniére le produit et les autres bénéfices issus de la réalisation du bien;

b) prendre possession de tout ou partie du bien; et/ou

¢) vendre ou donner 2 bail tout ou partie du bien.

2. — A tout moment aprés la défaillance du constituant, les parties peuvent
convenir ou le tribunal peut, 4 la demande du créancier garanti, ordonner que ce
dernier se verra attribuer la propriété de tout ou partie du bien grevé & son profit, en
réglement de tout ou partie de ses droits au titre de la sirete. '

3. -~ Dans l'exercice des pouvoirs qu'il détient en vertu du paragraphe
précédent, le tribunal tient compte, d'une part, de la valeur du bien susceptible d'étre
attribué au créancier garanti et, d'autre part, du montant de la créance que cette
attribution doit satisfaire.

4. - A tout moment avant la vente du bien grevé ou avant le prononce de la
décision mentionnée au paragraphe 2, le constituant peut obtenir la libération du bien
en payant la totalité des sommes garanties par la sireté, sous réserve d'un bail qui
aurait été consenti par le créancier garanti en vertu de 'alinéa ¢) du paragraphe 1.

5. — Une vente effectuée par le créancier garanti dans I'exercice des droits qu'il
détient en vertu de I'alinéa ¢) du paragraphe 1, 4 la suite d'une décision rendue par le
tribunal conformément 3 1'alinéa a) du paragraphe 1 ou en vertu de l'article 11,
transfere 3 I'acheteur la propriété du bien libérée de toute autre garantie internationale
ou nationale primée par la garantie internationale du créancier garanti en vertu des
dispositions de 1'article 22. Lorsque le produit d'une telle vente est supérieur a ce qui
est i au créancier garanti et que cette vente est garantie par le bien vendu, l'excédent
doit &tre payé par le créancier garanti au titulaire de toute autre garantie



internationale inscrite dont le rang suit celui de la garantie internationale du créancier
garanti ou, 4 défaut, au constituant.

Article 9.

“En cas de défaillance de 1'acheteur dans un contrat réservant un droit de
propriété ou du preneur dans un contrat de bail, le vendeur ou le bailleur, selon le
cas, peut prendre possession de tout ou partie du bien faisant I'objet du contrat, dans
la mesure et aux COﬂdltIO.ﬂS Prewes par le contrat.

Article 10

1. - En cas de défaillance du cédant dans un contrat de cession de garantie, le
cessionnaire peut, 3 1'égard du cédant:

a) percevoir et 1mputer sur la créance garantie tous les paiements
effectués par le débiteur en exécution des droits cédés et le prodult et les autres
bénéfices issus de la reahsatton des droits ainsi cédés; et :

b) exercer les droits ainsi cédés conformément aux dispositions du
contrat auquel lesdits droits sont relatifs.

Tout patement ou produit visé 4 1'alinéa a) du paragraphe 1 supérieur 2 la
somme garantie par un tel contrat de cession de garantie est effectué au profit du
titulaire de toute autre garantie inscrite dont le rang suit celui de la garantie
mnternationale du cessionnaire ou, a défaut, retenu par le cessionnaire ou gardé au
profit du cédant, selon le cas, conformément 2 la loi applicable.

Les dispositions du présent article ne portent pas préjudice aux droits dont
dispose le cessionnaire en vertu de la loi applicable antérieurement 4 une défaillance.

Article 11

Les parties peuvent convenir de tous droits ou actions supplémentaires en
cas de défaillance du constituant, de 'acheteur, du preneur, ou du cédant dans une
cession de garantie, pour autant que ce recours est compatible avec les dispositions
précédentes du présent Chapitre et admis par la loi applicable de I'Etat contractant
pertinent.

Article 12

1. - Sous réserve des dispositions du paragraphe 2 du présent article et, le cas
échéant, de l'article 13, tous les droits et actions prevus par le present Chapitre
s'exercent conformément aux régles de procédure du lieu ot ils sont exercés. -



2. - Les droits et actions dont dispose, en cas de défaillance, un créancier
garanti en vertu des alinéas b) ou ¢) du paragraphe 1 de l'article 8, un vendeur ou un
bailleur en vertu de 'article 9, un cessionnaire dans une cession de garantie en vertu
de l'article 10 et un créancier garanti, un vendeur, un bailleur ou un cessionnaire dans
une cession de garantie, selon le cas, en vertu de l'article 11, peuvent étre exercés sans
l'intervention du juge, sauf lorsque ['Etat contractant pertinent a formule une réserve
relative au présent paragraphe.

CHAPITRE V

'CERTAINES DISPOSITIONS ADDITIONNELLES RELATIVES
AUX GARANTIES INTERNATIONALES

Article 13

Les procédures judiciaires visant a déterminer la possibilité, pour le
créancier garanti, le vendeur ou le bailleur, de prendre possession de tout ou partie
d'un bien en cas de défaillance dans un contrat, doivent &re achevées dans un délai de
cing jours ouvrables 2 compter de la date on elles sont engagées dans un Etat
contractant. Ces prooedures doivent étre ainsi engagées dans un Etat contractant dans
un délai de trois jours ouvrables 3 compter du depot d'une demande exercée a cet effet
par le titulaire d'une garantie internationale aupres des autorités compétentes de cet
Etat.

Sans préjudice aux dispositions de I'alinéa b) du paragraphe 2 de l'article
23, les procédures judiciaires relatives & tout autre droit ou action prévu par la
présente Convention doivent étre achevées dans un délai de trente jours ouvrables a
compter de la date o1 elles sont engagées dans un Etat contractant. Ces procédures
dotivent étre ainsi engagées dans un Etat contractant dans un délai de trois jours
ouvrables 3 compter du depo?: d'une demande exercée 4 cet effet par le titulaire d'une
garantie internationale auprés des autorités compétentes de cet Etat.

Article 14

Nonobstant les législations relatives aux procedures d'insolvabilite en
vigueur dans I'Etat contractant dont les juridictions sont compétentes en premier lieu
pour connaitre de l'insolvabilité:

2) si et dans la mesure ou le constituant, 'acheteur ou le preneur en a
ainsi convenu dans le contrat sur lequel porte une garantie internationale inscrite:

i} trente jours aprés le prononcé de I'insolvabilité ou (si cette date
est antérieure a ce dernier) 4 la date 3 laquelle, le cas échéant, le constituant, l'acheteur
ou le preneur serait obligé, conformément aux législations susmentionneées, de réparer



toute inexécution des obligations prévues par le contrat et les documents relatifs 4
'opération ou de restituer et remettre le bien au créancier garanti, au vendeur ou au
bailleur ("date de réparation/restitution"), le constituant, l'acheteur ou le preneur doit
réparer toutes ces inexécutions et s'engager i exécuter toute obligation future
conformément aux dispositions du contrat et des autres documents relatifs a
'opération ou restituer et remettre le bien au créancier garanti, au vendeur ou au
bailleur conformément aux dispositions du contrat et dans 'état exigé par celles-ci;

1) aucune action visant 4 la réalisation de la garantie ou autre action
exercée en cas de défaillance aprés la date de réparation/restitution par le créancier
garanti, le vendeur ou le bailleur a l'encontre du constituant, de l'acheteur ou du
preneur ou directement sur le bien, en vertu des articles 8, 9, 11 ou du paragraphe 2
de l'article 23 ne doit étre suspendu, empéché ou retardé; et

iif) aucune obligation ou aucun engagement incombant au
constituant, a I'acheteur ou au preneur en vertu du contrat ou des documents relatifs 3
I'opération ne peut étre restructuré, amendé ou modifié sans le consentement du
créancier garanti, du vendeur ou du bailleur; et

b) aucune catégorie de créanciers ou d'autres personnes, a 1'exception des
titulaires de garanties privilégiées en cas d'msolvabilité, ne peut avoir priorité, en
vertu des leégislations relatives aux procédures d'insolvabilité de 1'Etat dont les
jurisdictions sont compétentes en premier lieu pour connaitre de l'insolvabilité, sur
les droits et garanties portant sur des biens dont est titulaire en vertu de la présente
Convention un créancier garanti, un vendeur ou un bailleur.

- Article 15

Tout Etat contractant (A I'exception de I'Etat dont les juridictions sont
compétentes en premier lieu pour connaitre de l'insolvabilité) sur le territoire duquel
le bien est situé doit rapidement coopérer avec les autorités compétentes de 1'Etat
dont les juridictions sont compétentes en premier lieu pour connaitre de
I'insolvabilité dans 1'exécution des dispositions de 1'article 14 (le cas échéant).

Article 16

1. - Sous réserve des dispositions de 1'alinéa a) du paragraphe 2 du présent
article, un débiteur est tenu par les stipulations d'un contrat de cession de garantie ou
d'un acte de cession (selon le cas) dans la mesure ot il y a [consenti par écrit].

2. - La lot applicable au contrat constitutif de stireté, au contrat réservant un
droit de propriété ou au contrat de bail qui fait I'objet d'un contrat de cession de
garantie ou d'un acte de cession régit:

a) la ce551b1hte des droits que I'on se propose de ceder; et



b) i) la relation entre le cessionnaire dans un contrat de cession de
garantie ou le cessionnaire (selon le cas) et le débiteur;

11) les conditions auxquelles le contrat de cession de garantie ou I'acte
de cession peut étre invoqué a I'égard du débiteur; et

iii) toute question relative & l'exécution de ses obligations par le
débiteur,

mais seulement dans la mesure ou les questions énumérées aux sous-alinéas i) a iii) de
I'alinéa a) ne sont pas couvertes par le consentement du débiteur viseé au paragraphe 1
du présent article ou par les dispositions du paragraphe 3 du présent article.

3. -~ Au cas ot un débiteur est lié, en vertu de la présenite Convention ou de la
loi apphcable par des contrats de cession de garantie, des actes de cession ou des
garanties nationales portant sur les droits cédés concurrents, les rangs de pr10r1te
respectifs des cessionnaires dans les contrats de cession de garantie, des cessionnaires et
des titulaires d'autres garanties nationales a l'égard du débiteur sont déterminés en
fonction de l'ordre dans lequel leurs garanties ont été inscrites dans le systéme
d'inscription international.

Aucune garantie nationale portant sur des droits cédés ne peut étre inscrite
en vertu de la présente Convention, 2 I'exception des garanties nationales définies 2
I'alinéa 1) du paragraphe 33 de ]'annexe.

CHAPITRE VI

INSCRIPTION DES GARANTIES

Article 17
1. - a) Une garantie internationale peut étre inscrite dans le systeme
d'inscription international par son titulaire lorsque:

i) le contrat y relatif est conforme aux dispositions du paragraphe 1
de l'article 5; et

ii} toutes les parties au contrat ont consenti par écrit a l'inscription.

b) Les garanties suivantes peuvent egalement étre inscrites dans le
systéme d'inscription international par les parties décrites ci-apres:

i) lagarantie détenue par un cessionnaire dans un contrat de cession
de garantie ou par un cessionnaire (selon le cas) 3 I'égard d'un débiteur, qui nait du
consentement du débiteur ("consentement du débiteur") 2 un contrat de cession de
garantie ou A un acte de cession (selon le cas) - par le cessionnaire dans le contrat de
cesston de garantie ou par le cessionnaire (selon le cas);
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i) la garantie détenue par le titulaire d'une garantie nationale
portant sur un bien susceptible d'étre inscrite - par le titulaire de cette garantie; et

ii) la garantie detenue par le titulaire d'une garantie inscrite qui naft
d'un contrat en vertu duquel le titulaire d'une autre garantie inscrite convient de
subordonner sa garantie sur un bien 2 celle de cette personne - par la personne 3 la
garantie de laquelle la garantie d'une autre personne a été subordonnée.

¢} Les déclarations signifiam: I'intention d'insctire une garantie
internationale peuvent également étre inscrites [par le titulaire d'une garantle
internationale future] ("déclaration de priorite”).

Une partie qui a le droit d'effectuer une inscription dans le systéme
d'inscription international en vertu du paragraphe 1 du présent article peut
transmettre ou remettre au [registre central ou] au registre satellite pertinent (selon le
cas) une déclaration écrite ("déclaration d'inscription”) conformément aux régles
applicables 2 ce type d'inscription. o '

3, -~ Les déclarations d'inscription doivent étre accompagnées des documents et
preuves exigés par [le registre central ou] le registre satellite pertinent (selon le cas)
agissant conformément aux régles et notamment:

a) dans le cas de I'inscription d'une garantie internationale, la preuve que
le contrat est conforme aux exigences des alinéas a), ¢) et d) du paragraphe 1 de
l'article 5 et que les parties a ce contrat ont consenti 4 l'inscription;

b) dans le cas de l'inscription d'un consentement du débiteur, la preuve
que ce dernier a consenti au contrat de cession de garantie ou a l'acte de cession
pertinent (selon le cas);

¢} dans le cas d'une garantie nationale susceptible d'étre inscrite, la
preuve que cette derniére existe valablement en vertu du droit national pertinent;.

d) dans le cas de l'inscription d'une subordination, la preuve que la
partie qui subordonne sa garantie a consenti 4 I'inscription; et

e) dans le cas de I'inscription d'une déclaration de priorité, la preuve [de
I'existence de la garantie internationale future] [que le constituant, acheteur ou
preneur futur a consenti a ['inscription de cette déclaration de priorité].

Toutes 'les déclarations d'inscription conformes aux exigences des
paragraphes 134 3 du présent article doivent étre inscrites dans le systeme d'inscription
international par {le registre central ou] le registre satellite pertinent (selon le cas).
L'mnscription prend effet & I'instant o1t une déclaration-d'inscription a été énregistrée
par le systéme d'inscription international, ot le systéme d'inscription international a
délivré un numéro d'inscription et on l'inscription est susceptible d'étre consultée.
Une déclaration d'inscription est "susceptible d'étre consultée” lorsque [........ ]

5. — L'inscription est efficace jusqu'd la date précisée dans la déclaration
d'inscription ou jusqu'a I'expiration du délai qui y figure.
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6. -~ L'inscription est valable nonobstant une irrégularité dans la déclaration
d'inscription & moins que l'irrégularité ne soit sérieusement trompeuse et que la partie
pertinente n'ait effectivement été induite en erreur par celle-ci.

Article 18

1. ~ Une partie qui a le droit d'effectuer une inscription dans le systéme
d'inscription international en vertu de l'article 17 et qui se propose de faire modifier
son inscription doit transmettre ou remettre au [registre central ou] au registre
satellite pertinent (selon le cas) une déclaration écrite ("déclaration modificative de
I'inscription”) conformément aux régles applicables 4 ce type d'inscription.

2. - Les déclarations modificatives de I'inscription doivent étre accompagnées
des documents et preuves exigés par [le registre central ou] le registre satellite
pertinent (selon le cas) agissant conformément aux régles, notamment les preuves qui
¢talent exigees pour l'inscription qui est ainsi modifiée.

3. = Une inscription modifiée prend effet lorsqu'une déclaration modificative
de l'inscription a été enregistrée par le systéme d'inscription international et est
susceptible d'étre consultée, et est efficace jusqu'd la date précisée dans la déclaration
modificative de l'inscription ou jusqu'a 'expiration du délai qui y figure.

4. - T1'y a lien 3 mainlevée de l'inscription & l'expiration du plus bref des deux
délais fixés conformeément au paragraphe 5 de l'article 17 et au paragraphe 3 du
présent article (selon le cas) et lorsqu'est transmise ou remise au [registre central ou]
au registre satellite pertinent (selon le cas), conformément aux régles, une déclaration
écrite ("déclaration de mainlevée d'inscription"} signée par la partie qui effectue
I'inscription ou en son nom. Cette déclaration de mainlevée d'inscription doit étre
accompagnée des documents et preuves exigés par [le registre central ou] le registre
satellite pertinent (selon le cas) agissant conformément aux regles.

"~ Article 19

Un certificat d'inscription, qui mentionne le moment 3 partir duquel une
inscription peut étre consultée, émis par [le registre central ou] les registres satellites
(selon le cas} constitue une présomption simple du fait, de 'heure, du rang et du
contenu de I'inscription sans qu'il soit nécessaire d'établir I'authenticité du certificat.

Avticle 20

Les articles 17 a 19 s'appliquent, pour autant que de raison, a une garantie
internationale future de la méme fagon qu'ils s'appliquent 4 une garantie
internationale,
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[ Article 21
Responsabilité du registre-international | -~

CHAPITRE VII

EFFETS D'UNE GARANTIE INTERNATIONALE A L'EGARD DES TIERS

Article 22

1. - Sous réserve des dispositions du paragraphe 2 du présent article, le titulaire
d'une garantie inscrite portant sur un bien ("le titulaire d'une garantie inscrite") prime
les garanties concurrentes portant sur le méme bien ou les indemnités d'assurance
dues en cas de perte physique de ce bien dont sont titulaires:

a) les titulaires de garanties internationales portant sur le méme bien non
inscrites; '

b) les titulaires de garanties nationales portant sur le méme bien non
mscrites {qu'dl s’ aglsse ou non de garanties nationales susceptibles d'étre 1nscr1tes) a
I'exception des garanties nationales privilégiées; :

c) les titulaires de garanties internationales portant sur le méme bien qui
ont été inscrites dans le systéme d'inscription international postérieurement a
I'inscription de la garantie du titulaire d'une garantie inscrite, a I'exception:

i) d'un titulaire d'une garantie inscrite & laquelle le titulaire d'une
garantie inscrite susmentionné a subordonné sa garantie inscrite, comme I'atteste une
déclaration de subordination inscrite; et

i) d'un titulaire d'une garantie internationale auquel le titulaire
d'une garantie inscrite susmentionné a transféré ou cédé sa garantie internationale
portant sur le méme bien;

et

d) les titulaires de garanties portant sur le méme bien inscrites
antérieurement:

i) qui ont été transférées ou cédés au titulaire d'une garantie inscrite
en vertu d'un contrat inscrit conformément a Ja presente Convention;

11} qui ont subordonné leur garantie portant sur le méme bien a celle
du titulaire d'une garantie inscrite en vertu d'une subordination attestée par une
déclaration de subordination inscrite; ou

i) pour [ toute contre-valeur ] [ toute avance ] accordée par ces
titulaires sans qu'ils y soient tenus en vertu d'une obligation préexistante et alors
qu'ils avaient une connaissance effective de la garantie inscrite du titulaire d'une
garantie inscrite.
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2. - a) Un titulaire d'une garantie inscrite qui a acquis sa garantie d'un
créancier garanti, d'un vendeur ou d'un bailleur, en vertu d'un contrat ou par effet de
la loi, bénéficie de la méme priorité relativement au bien que la personne de laquelle il
a acquis sa garantie,

b} La priorité dont bénéficie [une personne] [le titulaire d'une garantie
internationale future] qui inscrit une déclaration de priorité conformément 3 1'alinéa
¢) du paragraphe 1 de l'article 17 est la méme que celle dont bénéficie le titulaire d'une
garantie inscrite en vertu du paragraphe 1 du présent article, déterminé i la date de
I'inscription de cette déclaration, si une déclaration d'inscription attestant la garantie
internationale qui fait I'objet de la déclaration de priorité est inscrite dans un délai de
{sept jours] a compter de l'inscription de cette derniére.

3. - Les conflits de droits entre titulaires de garanties non inscrites sont
deéterminés selon la loi applicable.

4. - a) Une garantie internationale est opposable au syndic de faillite lorsque,
antérieurement a la faillite, la garantie internationale a été inscrite conformément 2 la
présente Convention.

b) Aux fins du présent paragraphe, le terme "syndic de faillite”
comprend le Liquidateur, I'administrateur ou toute autre personne désignée pour gérer
les biens du constituant, de 1'acheteur, du preneur, du cédant dans une cession de
garantie ou du débiteur dans I'intérér des créanciers.

5. - Sous réserve des articles 14 et 15, rien dans le présent article ne porte
atteinte a d'autres régles du droit des procédures d'insolvabilité applicables au cas
d'insolvabilité du constituant, de l'acheteur, du preneur, du cédant dans une cession
de garantie ou du débiteur.

CHAPITRE VIII

DISPOSITIONS SPECIALES POUR LES BIENS AEFERONAUTIQUES

Article 23

- 1. — Aux fins de la présente Convention et dans la mesure ot celle-ci s'applique
aux- biens aéromautiques, les dispositions supplémentaires et les modifications
suivantes s'appliquent: '

a) un "contrat de bail" tel que défint au paragraphe 20 de I'annexe et visé
dans la présente Convention comprend des contrats qui entrent dans la définition
donnée par celle-ci mais dont la durée est inférieure a trois ans;
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b) aux fins du paragraphe 31 de 1'annexe, la référence a une inscription
"par référence au bien sur lequel porte le contrat” désigne une inscription effectuée
par référence au numéro de série du constructeur de ce bien aéronautique;

¢) aux fins de 1'alinéa ¢) du paragraphe 1 de l'article 5, une description
d'un bien aéronautique qui contient le numéro de série du constructeur de ce bien, le
nom du constructeur et la désignation du modéle est considéré comme permettant
son identification;

[d) dans les hypothéses visées a I'alinéa ¢} du paragraphe 5 du présent
article, les dispositions du paragraphe 2 de 'article 6 ne sont pas applicables];

e) tout Etat contractant peut, lors du dépSt de son instrument de
ratification, établir une différence aux fins de l'article 22 entre les titulaires de
"garanties nationales privilégiées" selon que cet Etat contractant est ou non 1'Etat
d’inscription;

f) les dispositions du sous-alinéa iti) de 'alinéa d) du paragraphe 1 de
I'article 22 ne sont pas applicables;

g) la priorité de la garantie internationale inscrite d'un cessionnaire de
droits portant sur des moteurs est la méme que celle du titulaire d'une garantie
mscrite {tel que défini au paragraphe 1 de 1'article 22) sans condition supplémentaire
s1, lors d'un conflit de droits, le moteur spécifiquement identifié qui fait 1'objet du
contrat specml relatif & un moteur est installé sur la cellule d' aéronef spec1f1quement
identifiée visée dans ledit contrat;

h} une renonciation & I'immunité souveraine 4 ['égard de la compétence
des tribunaux visés aux alinéas a) et b) du paragraphe 1 de I'article 24 et 4 l'alinéa 1) du
présent paragraphe et/ou a I'égard d'une réalisation d'un bien. conformément aux
articles 8 & 11, au paragraphe 1 de ['article 13 ou & 1'alinéa ii) du paragraphe a) de
{'article 14 est valable et a force obligatoire en vertu de la présente Convention; et

i) outre les tribunaux des Etats contractants énumérés aux sous-alinéas 1)
et 11} de I'alinéa a) et a l'alinéa b) du paragraphe 1 de I'article 24, les tribunaux de
I'Etat d'inscription sont également compétents pour connaitre des différends donnant

lieu a des procédures judiciaires portant sur ['objet de la présente Convention.

2. - a} Le présent paragraphe ne s'applique que lorsque le constituant,
'acheteur ou le preneur y a consenti par écrit et a transmis 2 1'autorité aéronautique
pertinente de I'Etat d'inscription une autorisation indiquée comme irrévocable et
exclusive en faveur du créancier garanti, du vendeur, du bailleur, du cessionnaire ou
du cessionnaire dans une cession de garantie ("partie autorisée") dans la forme exigée
par les regles.

b) En cas de défaillance du constituant, de I'acheteur ou du preneur et
suite 2 une demande présentée par la partie autorisée, les autorités compétentes de
I'Etat d'inscription doivent [dans un délai de sept jours] a compter de la présentation
d'une telle demande prendre toutes les mesures nécessaires afin de:

1) cffectuer le désenregistrement du bien aéronautique; et
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il) permettre et autoriser l'exportation et le déplacement du bien
aéronautique de son territoire,

pourvu que toute garantie inscrite portant sur le bien aéronaufiqﬁe primant la
garantie que la partie autorisée détient sur ce bien ait été satisfaite, ou que 1e titulaire
d'une telle garantxe inscrite antérieurement ait consenti i ce désenregistrement, A cette
exportation et 4 ce déplacement.

c} Sila défaillance et toute autre défaillance sont pleinement réparées par
le constituant, l'acheteur ou le preneur avant le désenregistrement du bien
aéronautique, la partie autorisée doit retirer dans un bref délai la demande
4 fd b 0t r : . - §
(éventuellement) effectuée auprés des autorités aéronautiques pertinentes
conformément aux dispositions de l'alinéa a) du présent paragraphe.

d) Les dlsposmons du present paragraphe ne porrent’ pas pre}udlce au
droit dont bénéficie le créancier garantl, le vendeur, le bailleur, le cessionnaire ou le
cesstonnaire dans une cession de créance, en vertu de la législation nationale de I'Frat
d'inscription, de procéder au désenregistrement du bien aéronautique et 3 son
exportation et son déplacement (i} sans I'autorisation du constituant, de I'acheteur ou
du preneur visée ci-dessus ou (ii) en vertu d'autres procédures applicables dans un
délai inférieur a [sept jours].

3. - Une personne qui prend possession d'une cellule d'aéronef
{conformément aux articles 8 3 11 ou aux alinéas 1) ou ii) du paragraphe a) de l'article
14) n'est pas responsable pour cette action a I'égard de toute personne qui détient une
garantie sur un moteur installé sur cette cellule, pourvu que cette personne ait fait des
efforts raisonnables pour consulter dans un bref délai le systéme d'inscription
international et identifier, contacter et coopérer avec le titulaire (s'il existe) d'une
garantie inscrite portant sur ce moteur prioritaire sur celui-ci en vertu de l'article 22.

4. - a) Lorsque 1'Etat d'inscription est un Etat partie 4 la Convention de
Geneve" :

1) la référence & la "loi" de cet Etat au sens de I'alinéa i) du
paragraphe 1 de l'article I de la Convention de Genéve de 1948 désigne les lois
adoptées par cet Erat aprés la mise en oeuvre de la.présente Convention telle que
ratifiée par cet Etat dans son instrument de ratification; et

if) cet Etat ne doit pas interdire l'inscription de tout droit ou
garantie en vertu de la présente Convention conformément au paragraphe 3 de
I'article II de la Convention de Genéve de 1948.

* Cette disposition doit étre €laborée et affinée de maniére 4 assurer sa compatibilité avec les

dispositions de la Convention de Genéve de 1948; cette disposition (ainsi que l'alinéa a) du paragraphe 5
de T'article 23} a été rédigée de fagon large et simple pour faciliter une analyse générale,

A titre d'exemple, il doit &tre précisé que, aux fins de l'alinéa ii) du paragraphe 1 de l'article I de
la Convention de Genéve de 1948, l'expression "le registre public de I'Etat contractant o0 l'aéronef est
immatriculé" doit étre considérée comme englobant Ie registre sateilite pertinent du systéme d'inscription
international en vertu de la présente Convention.
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b) Pour les Etats parties 2 la Convention de Genéve, le terme "aéronef"
visé aux alinéas a) & d} du paragraphe 1 de l'article I de la Convention de Geneéve de
1948 doit étre remplacé par les termes "cellules d'aéronefs" (telles que définies par la
présente Convention) et "moteurs d'acronefs {tels que définis par la présente
Convention) installés sur des cellules d'aéronefs [lors de l'inscription]".

. 5. - La présente Convention remplace, pour les Etats contractants, les
Conventions suivantes qui sont en vigueur entre deux ou plusieurs d'entre eux:

a) la Convention de Genéve de 1948 sauf pour les engagements de
chaque Etat partie a la Convention de Geneéve en vertu de I'article I de celle-ci;

b} la Convention de 1933 pour ['unification de certaines régles relatives &
la saisie conservatoire des aéronefs, mais seulement dans la mesure ol ['Etat
contractant [sur le territoire duquel le bien aéronautique est saisi] [qui est I'Etat
d'inscription] n'a pas formulé de réserve relative au paragraphe 2 de l'article 12 de la
présente Convention lors du dépét de son instrument de ratification; et

[c) la Convention d'Unidroit sur le crédit-bail international de 1988 pour
autant que celle-ci est applicable aux aéronefs [mais seulement dans la mesure ou cette
Convention est incompatible avec les dispositions de la présente Convention].]

CHAPITRE IX

CERTAINES DISPOSITIONS RELATIVES A LA COMPETENCE ET A LA
COORDINATION ET CERTAINES DISPOSITIONS FINALES

Article 24

1. - a) Les tribunaux d'un Etat contractant sont compétents pour connaitre
des différends donnant lieu i des procédures judiciaires relatives & la présente
Convention si cet Etat contractant est:

1) celui dans lequel remde le constituant, l'acheteur, le preneur,
Vauteur, le cédant, le cédant dans une cession de garantie ou le cédant de droits
‘portant sur un moteur (selon le cas), ou dans lequel se trouve le centre des principaux
intéréts de cette partie; ou '

i} celui ou est basé ou situé le bien pertinent.

b} Les tribunaux de tout autre Etat contractant désignés par les parties a
‘um-contrat sont également compétents pour connaitre des différends donnant lieu a
des procédures judiciaires relatives & la présente. Convention & moins que cette
compétence ne porte atteinte a l'ordre public fondamental de 1'Etat contractant du
for.

¢) La question de savoir si les tribunaux des Etats contractants autres que
ceux énumeérés aux alinéas précédents sont ou non compétents pour connaitre des
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différends relatifs a la présente Convention est déterminée conformément aux régles
de droit international privé de ces Etats.

d) Rien dans la présente Convention ne porte préjudice au droit des
parties & un contrat de convenir que les tribunaux d'un Etat contractant ou de tout
autre Etat sont exclusivement compétents pour connaitre des différends entre ces
parties donnant lieu & des procédures judiciaires relatives 4 la présente Convention. Si
les parties en conviennent ainsi, d'autres tribunaux compétents en vertu de la présente
Convention doivent décliner leur compétence sauf si cela porte atteinte 3 1'ordre
public fondamental de I'Etat contractant du for.

2. ~ Dans I'application de la présente Convention 2 un différend, les tribunaux
d'un Etat contractant visé au paragraphe 1 du présent article doivent:

a) appliquer les dispositions du paragraphe a) de l'article 7 seulement si
I'Etat contractant pertinent n'a pas formulé de réserve a cet égard; et

b) appliquer les dispositions de l'article 22 relatives aux garanties
nationales privilégiées dans I'Etat contractant dans lequel I'action ou les événements
générateurs de ces garanties sont survenus, le cas échéant, ou autrement en se référant
4 ses propres régles de droit international privé.

3. - Les tribunaux visés au paragraphe 1 du présent article ne sont liés par les
délais prévus aux paragraphes 1 et 2 de I'article 13 que si I'Etat contractant du for n’a
pas formulé de réserve a 1'égard de ces dispositions lors du dépét de son instrument de
ratification.

4. - Les dispositions du présent article ne portent pas préjudice a l'application
des regles de droit international privé d'Etats non contractants qui peuvent attribuer
la compétence aux juridictions de ces Etats non contractants pour les procédures
judiciaires relatives 4 des questions couvertes par la présente Convention et qui
peuvent, pour ces procédures, renvoyer aux lois d'un Etat contractant.

Article 25

L'application des dispositions de la présente Convention ne peut étre
refusée ou limitée par des tribunaux d'un Etat contractant au motif que celles-ci
porteraient atteinte 4 l'application des régles de cet Etat ou d'un autre Etat auxquelles
on ne peut déroger par contrat en vertu du droit national ("régles impératives") ou
(sauf dans la mesure prévue aux alinéas b} ou d) du paragraphe 1 de ['article 24) qui
seraient incompatibles avec l'ordre public de cet Etat ou d'un autre Etat.

Article 26

1. - La présente Convention remplace, pour les FErats contractants, les
Conventions suivantes qut sont en vigueur enire deux ou plusieurs d'entre eux, mais
seulement dans la mesure spécifiée ci-aprés:
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a) Articles [-] de la Convention de Bruxelles de 1968 concernant la
competence judiciaire et 1'exécution des décisions en matiéres civile et commerciale
telle que modifiée par la Convention de San Sebastian de 1989 dans la mesure ol
l'article 24 ou l'alinéa 1) du paragraphe 1 de ['article 23 de la présente Convention est
applicable;

by Articles [-] de la Convention de Lugano de 1988 dans la mesure ot
I'article 24 ou I'alinéa i) du paragraphe 1 de 1'article 23 de la présente Convention est
applicable; '

c) Articles [-] de la Convention de Rome de 1980 sur la loi applicable
aux obligations contractuelles dans la mesure o1 le paragraphe a) de l'article 7, l'article
16 ou I'article 25 de la présente Convention est applicable; et

[d) autres].

Avrticle 27

Toutes les questions juridiques qui ne sont pas expressément tranchées
dans la présente Convention sont régies par la loi applicable, notamment la
qualification d'un contrat en application, entre autres, du droit fiscal national et du
droit national relatif 4 la responsabilité extra-contractuelle.

Avrticle 28

Les dispositions de la présente Convention constituent non seulement un
accord international valable entre les Etats contractants, mais également le droit
national de chaque Etat contractant. Tout Etat contractant doit prendre toutes les
mesures nécessaires afin de mettre en oeuvre les dispositions du présent article.

Article 29

La présente Convention s'applique dans un Etat contractant aux contrats
conclus apres la date de son entrée en vigueur 4 I'égard de cet Etat.

Article 30

1. - Pour l'interprétation et l'application de la présente Convention et des
régles, il sera tenu compte de leur caractére international et de 1'opportunité de les
interpréter et de les appliquer de fagon uniforme.

2. ~ Les dispositions de la présente Convention et des régles doivent étre
interprétées et appliquées de facon uniforme afin de promouvoir 1'objectif
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commercial sous-jacent qui est de faciliter les opérations impliquant des biens mobiles
et dont le financement est basé sur ces biens,

- Pour la réalisation des objectifs énoncés dans le présent article, il sera tenu
compte, dans l'interprétation et I'application de la présente Convention et des régles,
du [commentaire] [rapport explicatif] de la Convention

Article 31

1. - La presente Convention est sujette 3 ratification par les Etats
L'instrument de ratification de chaque Ertat sera déposé auprés de [....] ("le
dépositaire”), qui informera tous les autres Etats contractants de la date du dépét et
des dispositions de I'instrument de ratification.

2. - Dans son instrument de ratification, un Etat:
a) peut déclarer qu'il n'appliquera pas:
i) les dispositions du paragraphe a) de ['article 7 relatives au choix

contractuel de la loi applicable par les parties  un contrat;

i} les dispositions du paragraphe 2 de l'article 12 relatives i la
poss1b1hte d'exercer - des droits et actions sans ['intervention du juge;

ii) les dlsposmons du paragraphe 1 et/ou 2 de l'article 13 relatives
aux délais applicables aux procédures judiciaires relatives aux droits et actions exercéds
en vertu de la présente Convention;

iv) les dispositions de l'article 14 relatives & des régles spéciales
relatives aux procédures d'insolvabilité apphcables dans 'Etat dont les juridictions
sont compétentes en premier lieu pour connaitre de l'insolvabilité; et

. v) les dispositions de l'article 15 relatives & des régles spéciales
relatives aux procédures d'insolvabilité apphcables dans des Etats contractants autres
que celui dont les juridictions sont compétentes en premier lieu pour connaitre de
l'insolvabilité;

b) peut énumérer:
. : : et e : .
1) ses garanties nationales privilégiées aux fins de l'article 22; et

1) ses garanties pr1v1leg1ees en cas d'insolvabilité aux fins du
paragraphe b) de l'article 14;

¢) doit énumérer:

1) les organes qui, le cas échéant, constitueront des registres satellites
sur son territoire pour chaque catégorie de bien énumérée au paragraphe 1 de 'article
2;

if) les juridictions compétentes aux fins du paragraphe 10 de
I'annexe, de 'article 13 et de 'article 24;



~20-

i11) les autorités compétentes visées aux paragraphes 1 et 2 de l'article
13 aux fins de I'engagement des procédures judiciaires; et
$3g p }

1v) l'autorité aéronautique pertinente aux fins du paragraphe 2 de
- T'article 23. '

Tout Etat contractant peut, a tout moment, retirer une réserve qu'il a
formulée dans son instrument de ratification; une telle réserve cesse de produire des
effets le premier jour du troisiéme mois suivant la date ot le dépositaire a regu le
retrait en question.

4. - Aucune réserve n'est autorisée autre que celles qui sont expressément
autorisées par le paragraphe 2 du présent article et les Etats contractants ne peuvent
formuler de réserves que lors du dépét de leurs instruments de ratification.

5. -~ a) Tout Etat contractant peut 3 tout moment modifier la liste de ses
garanties nationales privilégiées ou de ses garanties privilégiées en cas d'insolvabilité
' I3 . A \ ’ o 4 R I
en deposant une déclaration a cet effet auprés du dépositaire; sous réserve de I'alinéa
b) du present paragraphe, une telle modification prendra effet le prermer jour du
troisieme mots suivant la date ou le dépositaire a recu la déclaration en question.

b) Les modifications autorisées par l'alinéa a) du présent paragraphe ne
portent pas atteinte a l'application du paragraphe b) de 1'article 14 ou de l'article 22
(selon le cas) relativement aux droits de toute partie qui a inscrit une garantie
antérieurement 2 la date effective d'une telle modification.

Article 32

1. = La présente Convention peut étre dénoncée par 'un quelconque des Etats
contractants a tout moment a compter de la date 4 laquelle elle entre en vigueur 2
I'égard de cet Etar; sous réserve du paragraphe 2 du présent article, une telle
dénonciation prend effet le premier jour du troisitme mois suivant la date ot le
deépositaire a regu la dénonciation en question.

2. - Une dénonciation effectuée par un Etat contractant en vertu du
paragraphe 1 du présent article ne porte pas atteinte aux droits accordés par la
presente Convention au titulaire d'une garantie internationale inscrite antérieurement
a Ja date A laquelle cette dénonciation prend effet et ne libére pas cet Etat contractant
de ses engagements en vertu de la présente Convention relatifs 4 une telle garantie
internationale inscrite.



ANNEXE

1)  "contrat” désigne un contrat constitutif de slireté, un contrat réservant un droit
de propriété, un contrat de bail, un contrat de cession de garantie, un acte de cession,
un acte de transfert ou un contrat spécial relatif 3 un moteur;

P H

2)  "moteurs d'aéronefs"” désigne des moteurs d'aéronefs & réaction ou a turbine qui,
dans le cas de'moteurs a réaction, ont au moins 1750 Ibs de poussée ou son équivalent
et, dans le cas de moteurs a turbine, ont au moins [une puissance sur l'arbre en régime
de décollage de 550 chevaux] ou son équivalent, tous les modules, équipements
accessoires, autres piéces et équipements installés, incorporés ou attachés 3 ces
moteurs, ¢t toutes les données techniques, manuels, carnets de route et autres
documents relatifs 4 tout ou partie de ce qui précéde, & 'exception des moteurs
d'aéronefs utilisés par les autorités gouvernementales & des fins militaires, douaniéres
ou policiéres;

3)  "bien aéronautique” désigne des cellules d'aéronefs, des moteurs d'aéronefs, [des
hélicopteéres] et toutes les garanties portant sur des contrats relatifs & des cellules, 4 des
moteurs d'aéronefs [et a des hélicoptéres);

4} "cellule d'aéronef" désigne des cellules d'aéronefs qui, lorsque des moteurs
d'aéronefs appropriés y sont installés, peuvent transporter, ou sont habilités par I'Etat
initial d'immatriculation a transporter, au moins dix passagers ou des marchandises
[pour un poids supérieur a 2750 kilogrammes], tous les équipements accessoires,
ameublements, instruments et autres équipements et piéces {autres que les moteurs
d'aéronefs) installés, incorporés ou attachés A ces cellules, et toutes les données
techniques, manuels, carnets de route et autres documents relatifs 2 tout ou partie de
ce qui précede, i l'exception des cellules d'aéronefs utilisés par les autorités
gouvernementales & des fins militaires, douaniéres ou policiéres;

5)  "droits cédés" désigne tous les droits cédés par un cédant dans une cession de
garantie 4 un cessionnaire en vertu d'un contrat de cession de garantie ou par un
cédant 4 un cessionnaire en vertu d'un acte de cession (selon le cas);

6)  "acte de cession" désigne un contrat (autre qu'un contrat de cession de garantie)
ou un instrument par ou dans lequel une personne ("le cédant") céde la garantie qu'il
détient en vertu d'un contrat constitutif de sfireté, d'un contrat réservant un droit de
propriété ou d'un contrat de bail 3 une autre personne ("le cessionnaire") et qui est
rédigé de fagon a décharger pleinement le cédant de la garantie dans et en vertu de ces
contrats;

7)  ‘"registré central" désigne [..], le registre central du systéme d'inscription
international [pour des biens aéronautiques et [...], le registre central du systéme
d'inscription international pour des biens autres que des biens aéronautiques];
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8)  "droits et obligations contractuels” en vertu des documents relatifs & I'opération
s'agissant du paragraphe a) de l'article 7 concerne toutes les questions relatives 2 (i)
'interprétation des documents relatifs 3 1'opération, (ii) I'exécution conformément
aux documents relatifs 4 I'opération, (iii} la question de savoir si une défaillance (telle
que définie au paragraphe b) de l'article 7) a eu lieu dans l'exécution du contrat, (iv) la
question de savoir si des obligations découlant des documents relatifs 3 1'opération ont
eté cteintes et/ou exécutées, (v) l'évaluation des dommages résultant d'une
inexécution ou d'une violation des documents relatifs 4 l'opération et (vi) les
conséquences de la nullité du contrat et/ou des autres documents relatifs 3 1'opération;

9)  "Erat d'inscription” désigne, pour un bien aéronautique, 1'Etat contractant dans

lequel ce bien est immatriculé conformément 4 la Convention de Chicago de 1944
N PR, 1 ) . - . 4 . w [y » . 7

relative 3 I'aviation internationale civile ou 4 tout accord international succédant ou se

substituant & celle-ci en matiére de nationalité des biens aéronautiques;

10) "tribunaux" désigne pour un Etat contractant les juridictions judiciaires ou
arbitrales, y compris des tribunaux d'appel, désignées dans I'instrument de ratification
de cet Etat et habilitées par la loi 4 émettre des ordonnances et des décisions
obligatoires en vertu de la législation interne de cet Ftat;

11) "désenregistrement d'un bien aéronautique” désigne, pour 1'Etat d'inscription,
le désenregistrement d'un bien aéronautique de cet Etat en vertu des lois et réglements
de cet Etat visés 4 l'article 19 de la Convention de Chicago de 1944 ou dans les
dispositions correspondantes de tout accord intérnational succédant ou se substituant
a celle-ci;

12) "Etat partie 4 la Convention de Genéve" désigne un Etat contractant qui a
ratifié ou qui ratifiera dans le futur la Convention de Geneéve de 1948;

13) "Convention de Genéve de 1948" désigne la Convention de 1948 relative 3 la
reconnaissance internationale des droits sur aéronefs;

14) "hélicoptéres” désigne [...};

15) “"date du prononcé de linsolvabilité" désigne (i) la date i laquelle toute
procédure d'insolvabilité a été engagée en vertu de la loi nationale applicable ou (ii) (si
cette date est-antérieure a la premiére) la date  laquelle un constituant, un acheteur ou
un preneur déclare son intention de suspendre ou de différer le paiement de sa dette
ou de ses loyers & I'ensemble de ses créanciers, ou les suspend ou différe effectivement;

16) "législations relatives aux procédures d'insolvabilité" désigne, pour un Etat
contractant, les lois en matiére de faillite, d'insolvabilité, de liquidation ou de
redressement ou toute autre législation analogue affectant 1'ensemble des créanciers
dans cet Etat; o :



- ifi -

4]

17)  "procedure d'insolvabilité” désigne une procédure de faillite, d'insolvabilité, de
liquidation ou de redressement ou toute autre procédure analogue affectant les droits
des créanciers 4 I'égard d'un constituant, d'un acheteur, d'un preneur ou de ses biens;

18) "garantie internationale" désigne une garantie créée en vertu de la présente
Convention a laquelle le paragraphe 3 de l'article premier s'applique;

19) "procedures ;uchcxalres désigne, pour un Etat contractant, toutes les procedures
légales et judiciaires exercées en vertu des lois internes de cet Etat exigées afin de
pouvoir émettre en vertu de ces lois internes une déecision }uchcmre relative 3 1'objet
de ces procédures définitive et non susceptible d'appel ou de révision;

20) "contrat de bail" désigne un contrat par lequel une personne (“le bailleur")
donne a bail ou convient de donner a bail (avec ou sans option d'achat) un bien 2 une
autre personne ("le preneur”) pour une durée minimum de [trois] ans, en vertu duquel
I'entretien, la garde et le contrdle du bien donné a bail sont transférés au preneur pour
la durée du contrat de bail;

21) "numéro de série du constructeur" désigne, pour une catégorie de biens, le
numeéro attribué 2 ce bien par son constructeur 'complété par des chiffres, des lettres
et/ou des symboles supplcmentmres tels qu'énoncés dans les régles nécessaires pour
assurer 1'unicité d'un tel numéro;

22) "garantie nationale" demgne toute garantie portant sur un bien (autre qu 'une
garanue mternanonale) qul nait en vertu du droit national;.

23) - "débiteur" désigne, pour un contrat de cession de garantié ou un acte de cession,
(i) lorsque les droits cédés naissent d'un contrat constitutif de siireté, le constituant,
(ii) lorsque les droits cédés naissent d'un contrat réservant un droit de propriété,
I'acheteur et (i1} lorsque les droits cédés naissent d'un contrat de bail, le preneur;

24) "partie" désigne tout particulier, société, association, joint venture, organisation
n'ayant pas le caractére d'une société ou Gouvernement, toute agence ou subdivision
politique d'un Gouvernement et 1'une quelconque des entités précédentes agissant en
tant ‘que trustee ou représentant, qu'elle réside ou non dans un Etat contractant et
qu'elle en ait ou non la nationalité, qui 2 conclu un contrat;

25) "garanties privilégiées en cas d'insolvabilité" désigne, pour un Etat contractant
dont les juridictions sont compétentes en premier lien pour connaftre de
'insolvabilité, les catégories de garanties (autres que les garanties qui sont des
garanties nationales Susceptxbles d'étre inscrites telles que définies aux alinéas 1) ou 1ii)
du paragraphe 33 de la présente annexe} portant sur des biens qui:

i) en vertu des législations relatives aux procédures d'insolvabilité de cet.
Etat primeraient les droits réels des propriétaires de ces biens ou les droits des
titulaires de sliretés ou d'hypothéques portant sur ces biens conférées et inscrites ou
rendues opposables antérieurement, et
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1) sont énumérées de fagon rsusonnablement detalllee par cet Etat dans
son instrument de ratlﬁcatlon

mais seulement dans la mesure ol cet instrument de ratification précise que ces
catégories de garanties constituent des garanties privilégiées en cas d'insolvabilité
primant les droits réels d'un créancier garanti, d'un vendeur, d'un bailleur [ou d'un
cessionnaire dans une cession de garantie] en vertu de la présente Convention;

26). "garanties nationales privilégiées” désigne, pour un FEtat contractant, les
garanties (autres que les garanties qui sont des garanties nationales susceptibles d'étre
inscrites telles que définies aux alinéas 1) ou iii) du paragraphe 33 de la présente
annexe) qui:

i) en vertu du droit interne de cet Etat, primeraient les droits réels des
propriétaires de ces biens ou des titulaires de siiretés ou d'hypothéques portant sur ces
biens conférées et inscrites ou rendues opposables antérieurement, et

ii} sont énumerées de facon raisonnablement détaillée par cet Etat dans
son instrument de ratification,

mais seulement dans la mesure od cet instrument de ratification précise que ces
catégories de garanties constituent des garanties privilégiées primant les droits réels
d'un créancier garanti, d'un vendeur, d'un bailleur [ou.d'un cessionnaire dans une
cession de garantie] en vertu-de la présente Convention;

27) "Erat contractant dont les juridictions sont compétentes en premier lieu pour
connaitre de 1'insolvabilité” désigne, pour un constituant, un acheteur ou un preneur,
I'Etat ou se trouve le centre des principaux intéréts de ce constituant, acheteur ou
preneur [qui est présumé étre I'Etat en vertu des lois duquel ce constituant, acheteur
ou preneur a été constitué en l'absence de la preuve que les juridictions d'un autre
Etat sont effectivement saisies de l'insolvabilité s'agissant du bien principal de ce
constituant, acheteur ou preneur];

28) "bien" désigne un bien appartenant i l'une des catégories énumérées au
paragraphe 1 de l'article 2;

29) ‘“garantie internationale future" désigne une garantie qui deviendra une garantie
internationale lorsque le constituant, le vendeur, le bailleur, le cédant dans une
cesston de garantie, [le cédant, I'ayant cause] ou le cédant de droits portant sur des
moteurs acquerra des droits sur le bien faisant l'objet du contrat qui prévoit la
garantie; '

30) "instrument de ratification” désigne, pour un Etat contractant, ['instrument de
ratification déposé par cet Etat auprés du dépositaire conformément au paragraphe 1
de I'article 31, tel que modifié le cas échéant conformément au paragraphe 5 dudit
article;



31) “inscrit" signifie inscrit dans le systéme d'inscription international par référence
au bien faisant I'objet d'un contrat conformément au paragraphe 4 de l'article 17;

32) ‘"garantie inscrite” désigne une garantie internationale inscrite ou une garantie
nationale susceptible d'étre inscrite qui a été inscrite;

33) ‘“garantie nationale susceptible d'étre inscrite” désigne une garantie nationale
portant sur un bien dont est titulaire: : '

i) un créancier porteur d'un titre exécutoire définitif ou provisoire sur
un b1en emls par un tribunal national;

) un créancier qui a fourni un service relativement 4 un bien pour
lequel il n'a pas regu de contrepartie;

ili) un créancier qui a acquis légalement une garantie portant sur un bien
suite 2 'installation ou & la fixation de ce bien sur d'autres biens sur Iesquels ce
ctéancier a des droits ou en application des régles internes en matiére d'accession ou
de regles similaires; ou

iv) un créancier qui a légalement exercé (y compris en qualité de
représentant) le droit de retenir, de saisir ou de réaliser un bien suite au non-paiement
d'impéts, de droits ou de redevances gouvernementales similaires;

34) "déclaration modificative de I'inscription” désigne la déclaration écrite visée au
paragraphe 1 de l'article 18;

35) "déclaration de mainlevée d'inscription” désigne la déclaration écrite visée au
paragraphe 4 de ['article 18;

36) "declaratxon d'inscription” désigne la déclaration écrite visée au paragraphe 2 de
l'article 17;

37) ‘"regles" désigne les régles et réglements promulguées de temps A autre par
l'organisme visé au paragraphe 2 de l'article 4;

38) . “Etat contractant pertinent” désigne:

1) pour ‘des biens aéronautiques, |'Etat contractant [qui est 1'Etat
d'inscription] [dans lequel les procédures judiciaires en question relatives i la présente
Convention sont en cours]; [et

if) -pour des biens autres que des biens aéronautiques, 1'Etat contractant
dans lequel [se trouve le centre des principaux intéréts du constituant, de l'acheteur,
du preneur, de l'auteur, du cédant, du cédant dans une cession de garantie [ou du
cédant de droits portant sur un moteur] (selon le cas)] [les procédures judiciaires en
question relatives 4 la présente Convention sont en cours);
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39) "registre satellite pertinent” désigne:

i) pour des inscriptions relatives a [des cellules d'aéronefs] [des biens
aéronautiques], le registre satellite de 1'Etat d'inscription, [ou

ii) pour des inscriptions relatives a d'autres biens, le registre satellite de
I'Etat dans lequel se trouve le centre des principaux intéréts du constituant, de
l'acheteur, du preneur, du cédant dans une cession de garantie, du cédant ou de
l'auteur (selon le cas);

40)  "registre satellite” désigne, pour un Etat contractant, le registre que cet Etat
désigne dans son instrument de ratification comme registre satellite sur son territoire
pour chaque categone de biens énumérée au paragraphe 1 de l'article 2 aux fins des
articles 4 et 17 2 19;

41) "contrat constitutif de sireté" désigne un contrat par lequel une personne ("le
constituant") confére ou convient de conférer 4 une autre personne ("le créancier
garanti") un droit ("une slreté") sur un bien en vue de garantir I'exécution d'une
obligation actuelle ou future;

42) "contrat de cession de garantie" désigne un contrat (autre qu'un acte de cession)
conclu par une personne ("le cédant dans une cession de garantie") avec une autre
personne ('le cessionnaire dans une cession de garantie") par lequel est creée une
slreté portant sur les droits détenus par le cédant en vertu d'un contrat constitutif de
sureté, d'un contrat réservant un droit de propriété ou d'un contrat de bail, qui
garantit l'exécution d'une obligation actuelle ou future dont est créancier le
cessionnaire;

43) "loi désignée" désigne, pour un contrat ou un autre instrument constituant un
document relatif 3 1'opération, la ou les loi{s) d'un Etat désignées comme régissant ce
contrat ou cet instrument, a ['exception des régles de droit internationale privé de cet
Etat;

44) "contrat spécial relatif 2 un moteur” désigne un contrat par lequel une personne
("le cédant de droits portant sur un moteur") convient que, suite a l'installation d'un
gy e e . o AP
moteur d'aéronef spécifiquement identifié sur une cellule d'aéronef spécifiquement
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identifiée, la propriété de ce moteur ou les droits de siireté portant sur celui-ci seront
transtérés A une autre personne ("le cessionnaire de droits portant sur un moteur");

45) "prendre possession" signifie, pour tout bien, une ou plusieurs actions qui ont
pour effet cumulatif de transférer le contréle physique de ce bien au créancier garanti,
au vendeur ou au bailleur {ou 4 leurs représentants);

46) “contrat réservant un droit de propriété" désigne un contrat par lequel une
personne ("le vendeur") vend ou convient de vendre un bien A une autre personne
("I'acheteur") sous la st1pulat10n que la propriété n'est pas transférée aussi longtemps
que l'acheteur n'a pas exécuté ses obligations;
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47)  "documents relatifs 3 I'opération" désigne, pour un contrat, ce contrat et tous
Jes autres contrats et instruments expressément désignés par le contrat comme faisant
partie intégrante des opérations envisagées par celui-ci;

48)  "acte de transfert” désigne un contrat (autre qu'un contrat réservant un droit de
propriété) ou un instrument par ou dans lequel une personne ("I'auteur”) vend ou
convient de vendre un bien 3 une autre personne ("I'ayant cause") et qui décharge
expressément 1'auteur de la garantie qu'il détient sur le bien;

49)  "non inscrit" signifie non inscrit conformément au paragraphe 31 de la présente
annexe;

50) “écrit” désigne un message authentifié (y compris envoyé par télétransmission)
laissant une trace matérielle permettant d'identifier son auteur; et

51) les termes additionnels suivants ont la signification qui leur est attribuée par les
articles indiqués ci-aprés: "partie autorisée” (alinéa a) du paragraphe 2 de I'article 23);
"date de réparation/restitution” (alinéa 1) du paragraphe a) de l'article 14);
"deéfaillance” (paragraphe b) de l'article 7); "dépositaire” (paragraphe 1 de l'article 31);
"régles impératives" (article 25); "consentement du débiteur” (alinéa 1) du paragraphe
b) de l'article 17); "déclaration de priorité" (alinéa ¢) du paragraphe 1 de l'article 17);
"titulaire d'une garantie inscrite” (paragraphe 1 de l'article 22) et "susceptible d'étre
consulté" (paragraphe 4 de l'article 17).






